MEMORIU TEHNIC

I .Denumirea proiectului:

“REABILITARE DRUM FORESTIER VALEA MEHADICA-CRUSOVAT, L=19,2KM DIN

CADRUL DIRECTIEI SILVICE CARAS-SEVERIN — OCOLUL SILVIC MEHADIA”

IL.Titular:

-Denumire titular : REGIA NATIONALA A PADURILOR —ROMSILVA,
DIRECTIA SILVICA CARAS SEVERIN

-Adresa titularului, telefon, fax, adresa e-mail

Orasul Resita, strada Petru Maior nr.69 A, judetul Caras Severin

-Numar telefon : 0255216533

-Numele persoanelor de contact: TOMESCU COSMIN

-Director: TABUGAN ION

II1. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

a) un rezumat al proiectului;

Reabilitatea drumului forestier va consta in :

1. Executarea partii carosabile a drumului forestier amintit mai sus in suprafata de 196.000
mp.

2. Executarea dispozitivele pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale.

1 | Suprafata carosabil 91.159,82 mp
Lungime drum forestier 19.200,00 m

Suprafata Construita

b) justificarea necesititii proiectului;
Reabilitarea retelei de drumuri forestiere este obiectul studiilor i strategiilor la nivel national in
domeniul silviculturii, urmirindu-se permanent extinderea si modernizarea retelei de drumuri forestiere.

Implementarea proiectului va conduce la urmétoarele beneficii $i avantaje:

- se vor creea premisele dezvoltarii unor activitifi economice susfinute;
- cresterea numarului zilnic de vehicule si cresterea volumului de lemn transportat;
- se va asigura un trafic rutier in conditii crescute de siguranta si confort;

se vor reduce factorii poluanti de mediu;

economisirea timpului de deplasare §i a carburantilor;

reducerea costurilor de operare a vehiculelor;

scaderea nivelului de poluare fonica prin imbunétatirea planeitafii drumului;
scaderea nivelului de poluare a aerului prin eliminarea prafului;

asigurarea scurgerii apelor pluviale in conditii optime.

-asigura accesul pentru desfisurarea corespunzitoare a activitatilor specifice de protectie,
regenerare si ingrijire a padurii att in ceea ce priveste materialul lemnos cat si vanatul

-asigurd interventia rapida in caz de incendiu

In prezent, traficul rutier se desfigoara greoi, carosabilul este foarte degradat, cu multe denivelri,
gropi, fagase, iar dispozitivele pentru colectarea si evacuarea apelor lipsesc in totalitate .



c)Valoarea investitiei —9.122.860 lei fara TVA

d) Perioada de implementare propusi-24 luni
¢) Planse reprezentand limitele amplasamentului
Plansele au fost anexate. Nu este necesara folosirea temporard a terenului, lucrarea executandu-se pe
amplasamentul actual al drumului forestier .
f) o descriere a caracteristicilor principale ale proiectului
Caracteristicile drumului forestier sunt urméatoarele:
Caracteristicile tehnice principale, sunt urmétoarele:

» Lungime totala: 19.200,00 m

» Latime platfoma: 5,00 m

» Litime parte carosabila: 4,00 m

» Létime acostamente: 2x0.,50 m

» Panta parte carosabila: 3,00% - 5,00%
» Pantd acostamente: 4.00% - 6,00%
» Categoria drum: a-II-a- principal

» Viteza de proiectare este de 20-40 km/h

» Structura rutierd proiectatd este urmétoarea:

- 15 cm piatra spartd impénata
- 20 cm piatra sparta

Acostamente :
- 15 cm piatrd spartd impanata
- 20 cm piatrd spartd
» Podete tubulare cu diametrul 1000mm, L=8,00m -70 buc
> Podet casetat din cadre prefabricate tip C2, L=8,00m — 3 buc
» Podet casetat din cadre prefabricate tip C2, L=6,40m — 2 buc
» Ziduri de sprijin din zidarie de piatrd brutd cu mortar de ciment in lungime de 1721 m
» Lucrari de siguranta circulatiei rutiere:
e parapet de protectie metalic 4577 m
e parapet metalic tip ména curenti la poduri existente 64m
indicatoare rutiere 71 buc
e borne kilometrice 19 buc
e borne hectometrice 173 buc

Descrierea proiectului
Planul de situatie:

in plan, traseul drumului propus spre reabilitare, are o lungime de 19.200,00 m, care
pastreaza traseul actual al drumului forestier prezentat in planurile de situatie si planurile
topografice. Drumul forestier Valea Mehadica-Crusovit este impértit in doua tronsoane. Primul
tronson este drumul forestier Crusovat (de la km 0,0 pand la km 6,0) in lungime de 6,0km iar al
doilea tronson este drumul forestier Mehadica (de la km 6,0 pani la km 19,2) in lungime de 13,2
km.

La stabilirea traseului s-a urmarit ca axa drumului proiectat s& urmareasca axa drumului
existent.

Elementele geometrice sunt proiectate in conformitate cu Indicativ PD 003 - 11 -
Normativ privind proiectarea drumurilor forestiere . Supralargirile necesare se vor dispune
conform specificatiilor din STAS 863 si PD003-11 pentru viteza de proiectare de 20 km/ora.
Aceste elemente se vor imbunititi in limita posibilititilor existente pe teren, fard a fi nevoie de
lucriri mari de terasamente sau de lucrdiri de artd costisitoare.



Materializarea pe teren a lucririlor rutiere se va realiza in baza elementelor geometrice de
trasare specificate pe planurile de situatie, a tabelelor cu coordonatele de trasare care se vor
realiza la faza de Proiect Tehnic.

Profilul longitudinal

In profil longitudinal, elementele geometrice rezultd prin urmérirea liniei traseului
existent. Proiectarea s-a ficut in conformitate cu Indicativ PD 003 - 11 — Normativ privind
proiectarea drumurilor forestiere. Pasul de proiectare minim este conform unei viteze de
proiectare de 20 -40 km/h, evitindu-se pe cat posibil, folosirea valorilor exceptionale.

Racordarea verticala a declivitatilor se va face cu raze arc de cerc atunci cand diferenta
algebrica dintre cele doua declivitati aldturate este mai mare de 5%.

Declivitatiile profilului longitudinal sunt specifice zonei de dealuri fnalte cu altitudini
cuprinse intre 300-700m, iar acestea se incadreaza in limitele admise in indicativul PD 003-11,
de maxim 11,00 % pentru transportul in gol .

Profilul transversal
Profilul transversal tip diferd in functie de declivitatea drumului, astfel:
» Profiltransversal tip I — se aplicd pe zonele in care declivitatea drumului nu depaseste 9%:

PlatfOrmmE. ...oeveeeieiiieeieeee s ceenrrrr e e e e e e e 5,00 m
Parte caroSabila.......ccccooiiiiiiiiiiieeee e 4,00 m
4616 11 ¥ 1 08T L1 e 2x0,50m
Paiiti trapgversala earosabil. suesssasissaas 3-5%
Pant3 transversald acostament ............ccccoeeevnnieenennn. 4-6%

» Profiltransversal tip II — se aplicd pe zonele in care declivitatea drumului depdseste 9%:

PEHOTHE. ... oo o s s 5,50m
Patte earosabll A ovvmmmer s s 425 m
ACOSTAIMIEIIEE ot veeeieeeeiiiierreeeeesersrrareeesessssssasesaesaesanns 2x0,625m
Panti transversald carosabil.......cc.oooeeecvievvvvenicceeen. 3%

Panti transversald acostament .........ooooeeeviveeeeeeeecenne 4 %

Solutia constructivid — dimensionarea structurii rutiere
Calculul de dimensionare a sistemului rutier se realizeaza conform normativului PD 003-
11 privind proiectarea drumurilor forestiere pentru circulatia autovehiculelor.
Pentru dimensionarea sistemului rutier trebuie avute in vedere urmétoarele date tehnice:
» Tipul structurii rutiere propuse, in corelare cu prevederile studiului geotehnic.
» Alcituirea structurii rutiere:
- grosimile straturilor rutiere
- materiale din care sunt alcituite straturile sistemului rutiere.
» Tipul climateric al zonei in care este situat drumul.
» Regimul hidrologic al complexului rutier.
¥ Traficul de calcul.
» Tipul pamantului de fundare.
Astfel, structura rutieri este urmatoarea:

» 15 cm imbriaciminte din piatrd spartd impédnata
» 20 cm strat din piatrd spartd
Amenajarea acostamentelor

Partea carosabila va fi incadrati pe ambele parti de acostamente cu litimea de 0,50m
pentru declivititi de pana la 9% si cu litimea de 0,625m pentru declivititi de peste 9%
Acostamentele vor avea acelasi sistem rutier ca si partea carosabild . Panta transversald a
acostamentelor este de 4,00-6,00 % in functie de declivitatea longitudinald a drumului forestier.

Statii de incrucisare

Drumul forestier fiind cu o bandi de circulatie se impune amenajarea unui numar de 35
statii de intersectare,(25 buc stdnga si 10buc dreapta) care vor avea aceeagi pantd transversald ca
si cea a drumului pe sectorul de amenajare a acestora, asigurdnd scurgerea apei provenite din
precipitatii, de pe suprafata drumului.
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Aceste statii de intersectare vor fi mirginite de cétre acostamente de 0,50 m ldtime, pe
toatd lungimea acestora, iar structura rutierd a statiilor se va realiza la fel ca i in cazul casetelor
pentru lirgirea partii carosabile .

Lungimea statiilor de incrucisare va fi de 15,00-20,00m iar latimea pér{ii carosabile in
dreptul lor este de 5,70m.

Racordarea statiei la calea curentd se realizeaza pe lungimi de 10m. In cazul amplasirii
statiilor de Tncrucigare in curbd, latimea acestora sporeste cu supraldrgirea curbei respective.

Lucriari pentru asigurarea scurgerii si evacuarii apelor

Scurgerea apele pluviale de pe suprafatd partii carosabile a drumului, se va realiza prin
intermediul pantelor transversale de 3-5 % a partii carosabile i de 4-6 % a acostamentelor.
Proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor pluviale s-a facut in functie de situatia existenta
pe teren, previzindu-se santuri triunghiulare neprotejate conform STAS 10796/1-77. STAS
10796/2-79, STAS 10796/3-88.

Evacuarea apelor pluviale de pe suprafata carosabild se va realiza prin panta transversala
a suprafetei de rulare. In profil longitudinal apele vor fi dirijate prin amenajarea santurilor
trapezoidale neprotejate pe partea de debleu a drumului unde panta profilului longitudinal este
mai mica de 5%, respectiv protejate, din beton de ciment, pentru o panta longitudinala mai mare
de 5% .Lungimea santurilor neprotejate este de 16.926 m iar a santurilor protejate este de 2.336
m.Pentru evacuare apelor pluviale din santuri, s-au proiectat un numar de 70 buc podetele
tubulare noi, cu diametrul de 1000 mm si lungimea de 1.=8,0m, alcatuite din polietilend de inalta
densitate, previzute cu camere de cidere din beton simplu. Din totalul de podete tubulare noi 39
de buciti se monteazi pe vechile amplasamente, podetele existente pe aceste amplasamente fiind
infundate sau necorespunzitoare tehnic si cu dimensiuni de tuburi mici.

S-au proiectat si un numar de 5 podet casetate din elemente prefabricate tip C2 in locul
podetelor dalate existente deteriorate .Podetele casetate in numar de 3 bucati vor avea lungimea
de 8,00m iar un numir de doui buciti vor avea lungimea de 6,40m.

Amplasarea acestor podete tubulare pe teren s-a facut in functie de prevederile
Normativului P19-2003.

Ziduri de sprijin Ia rambleu

Pentru protejarea taluzurilor de rambleu §i a platformei drumului impotriva eroziunilor i
cedarii corpului drumului, s-au proiectat lucrérile de sprijinire §i protectie din ziduri de sprijin
din piatra bruti cu mortar de ciment . Dimensionarea lucrrilor de consolidare se va face pe baza
calculelor privind stabilitatea la risturnare, alunecare si presiune pe talpa fundatiet, urmarindu-se
incadrarea in prevederile normativelor in vigoare. Zidurilor de sprijin s-au proiectat utilizdndu-se
prescriptiile normativului PD-003-11.

Fundarea infrastructurii s-a facut prin incastrare in terenul bun de fundatie, cota de
fundare fiind sub adincimea de inghet.

Elevatia zidurilor de sprijin are o inaltime variabila de 1,00 m si 3,00 m , se va realiza
din zidarie din piatrd brutd cu mortar de ciment.

Pe zidul de sprijin se va monta parapet metalic deformabil de sigurantd in lungime totala
de 1721 m.

Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei a fost previzutd conform capitolului 13. Siguranta circulatiei §i
bornarea hectometricd si kilometrica din PD 003-11 Normativ pentru proiectarea drumurilor
forestiere.

Pe drumurile forestiere, aceasta reprezinti un obiectiv obligatoriu, care se asigurd atat
prin faza de proiectare — prin elemetele geometrice §i constructive adoptate — cat si prin
prevederea de lucriri accesorii ale suprastructurii.

Lucririle pentru siguranta circulatiei rutiere constau din:
e bome indicatoare kilometrice 19 buc ;
e borne hectometrice 173 buc
e indicatoare de circulatie montate pe stilpi de metalici 71 buc
e parapete de protectie metalice in lungime totala de 4577 m din care 456 m amplasat pe
coronamentul podetelor, 1721 m pozitionate pe zidurile de sprijin si 2400m in traseul
curent.



Materiale utilizate

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor
nationale in vigoare precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E.

-Profilul si capacitatea de productie

Nu este cazul.

-Descrierea instalatiei a fluxurilor tehnologice existente

Nu este cazul.
-Descrierea proceselor de productie
Nu este cazul.

-Materii prime, energia si combustibilii utilizati
Nu este cazul.

-Cii noi de acces sau schimbari ale celor existente
Nu este cazul.

-Resurse naturale folosite

Materialele folosite sunt urmatoarele :

o Piatrd sparta
-Metode folosite in constructie/demolare

Nu este cazul
-Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Nu este cazul

-Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Nu este cazul

-Alte activitati care pot apirea ca urmare a proiectului
Nu este cazul

-Alte autorizatii cerute de proiect

Nu este cazul

IV. Descrierea lucririlor de demolare necesare:
Nu este cazul

V.Descrierea amplasirii proiectului
-distanta fati de granite pentru proiectele care cad sub incidenfa Conventiei privind

evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontieri, adoptati la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completirile ulterioare;

Nu este cazul

-localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizati, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor
nr. 2.314/2004, cu modificirile ulterioare, si Repertoriului arheologic national previzut de
Ordonanta Guvernului nr. 43/2000privind protectia patrimoniului arheologic si declararea
unor situri arheologice ca zone de interes national, republicati, cu modificarile si
completirile ulterioare;

Nu este cazul

-hirti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice
ale mediului, atit naturale, cit si artificiale, si alte informatii privind

Nu este cazul

-folosintele actuale si planificate ale terenului atit pe amplasament, cit si pe zone adiacente
acestuia;

Cai de comunicatie —drumuri forestiere

-politici de zonare si de folosire a terenului;

Cai de comunicatie —drumuri forestiere

-arealele sensibile;



Nu este cazul

-coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma
de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationald Stereo
1970;

Inceput drum forestier N 397076,1722 : E 284154,7979

Sfarsit drum forestier N 407401,3131; E 277192,2673

-detalii privind orice varianti de amplasament care a fost luata in considerare.

Nu este cazul

V1. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in
limita informatiilor disponibile:

(A)Surse de poluanti si instalatii pentru refinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

a)protectia calitatii apelor:

-sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

Din lucrarile proiectate nu vor rezulta surse de poluanti pentru ape.

Se vor respecta normele NTPA 001/2002, 002/2002 si STAS 4706/1998 — Calitatea apelor de
suprafata.

-statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate previzute;

b)protectia aerului:

-sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;

Din lucririle proiectate nu se produc surse de poluare a aerului.

Sistemul rutier ales va reduce producerea prafuluai in urma circulaiei rutiere.
-instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera,

Nu este cazul

c)protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

-sursele de zgomot si de vibratii;

Nu este cazul.Se vor respecta prevederile ordinului 1009/1988.

-amenajarile si dotérile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

Nu este cazul

d)protectia impotriva radiatiilor:

-sursele de radiatii;

Lucrarile proiectate nu previd existenta unor surse de radiafii.

-amenajdrile si dotdrile pentru protectia impotriva radiatiilor;

Nu este cazul

¢)protectia solului si a subsolului:

-sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adéncime;

Sistemul rutier proiectat impiedicd patrunderea in sol a diferitelor substanfe chimice care pot
afecta compozitia lui, iar amenajarile rutiere impiedicd corodarea solului. Pentru pericada de
executie a lucrarilor, se previd masuri pentru protectia mediului inconjurator, astfel :

- piméntul rezultat din sipéturi se va depozita pe terenuri neproductive, indicate de RNP;
depozitul de pamant va fi nivelat si inierbat.

-materialele (deseuri) rezultate in urma acestor activitdti vor fi incércate in camion si se vor
depozita la locul indicat de Regia Nationala A Padurilor-Romsilva.

- materialele se vor aproviziona la baza de productie a executantului, urménd a fi aduse la lucrare
numai pe masura punerii lor in opera;

-aprovizionarea cu combustibil a utilajelor se va face de la statiile de distributie autorizate

- organizarea executiei lucririlor (punctele de lucru) se va face pe ampriza drumului existent,
fara afectarea terenurilor limitrofe.



-lucrarile gi dotarile pentru protectia solului si a subsolului;

Nu este cazul

f)protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

-identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

Nu este cazul

-lucririle, dotdrile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor

protejate;

Deoarece lucrarile de modernizare ale drumului forestier se fac pe un amplasament existent nu

vor fi influentate habitatele speciilor si realizarea acestor lucriri vor crea un impact pozitiv , prin

reducerea poluarii si a zgomotelor produse prin circulatia rutiera.

g)protectia agezirilor umane si a altor obiective de interes public:

-identificarea obiectivelor de interes public, distanta fafi de asezarile umane, respectiv fatd
demonumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra carora exista instituit un regim de

restrictie, zone de interes tradifional si altele;

Realizarea modernizirii drumului forestier nu va afecta constructiile si asezirile umane din
vecindtate si va ajuta la reducerea poludrii fonice si cu praf .

-lucrdrile, dotdrile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau

de interespublic;

Nu este cazul

h)prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

-lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislagiei europene si
nationale privind deseurile), cantititi de deseuri generate;

Deseurile provenite din desfiguararea activititii (pdmantul rezultat din sédpatura necesara realizarii
casetei drumului) vor fi transportate si depozitate prin grija constructorului .

- Modul de gospodarire a deseurilor si asigurarea conditiilor de protectie a mediului.

Generarea deseurilor dupd implementarea proiectului

Prin natura sa proiectul nu genereaza deseuri dupa implementare.

Modul de eliminare si reciclare a deseurilor

¢ pimantul rezultat din sapdtura casetei rutiere va fi transportat si depozitat prin grija
constructorului .

Executantul lucririlor are obligatie eliberdrii intregului amplasament de toate cantititile de
deseuri ce vor rezulta. Acest lucru va fi precizat in contractul de executie al lucrérilor.

-programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate;

Nu este cazul

-planul de gestionare a deseurilor;

Nu este cazul

i)gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

-substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

Nu se vor comercializa sau stoca substante toxice sau periculoase.

- modul de gospodarire a substantelor toxice si periculoase si asigurarea conditiilor de protectie a
factorilor de mediu si a sanatatii populatiei.

Se poate spune ci nu existd riscuri de accidentare majore si/sau dezastre relevante, sau cele
cauzate de schimbdrile climaterice.

Nu sunt surse de contaminare a apei sau poluare a atmosferei prin realizarea acestei investitii
(B)Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.

VILDescrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de

proiect:

-impactul asupra populatiei, sinitatii umane, biodiversititii (acordind o atentie

speciali speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei
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si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si
regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si
amploarea emisiilor de gaze cu efect de serii), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si
mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre
aceste elemente. Natura impactului (adicd impactul direct, indirect, secundar,
cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si
negativ);

Impactul negativ
in perioada de executie, impactul obiectivului poate fi reprezentat de urmatoarele efecte: emisii
de noxe si pulberi in suspensie produse de gazele de esapament de la motoarele mijloacelor de transport si
utilajelor; afectarea biodiversitatii datorita utilajelor si mijloacelor de transport care prin emisiile de noxe si
zgomot pot conduce pe termen scurt la dezechilibre ecologice.
Impactul pozitiv
Materialele necesare amenajirii druului vor fi aduse de la statii existente si autorizate.in
pericada de exploatare, va avea un impact pozitiv asupra calitatii aerului si nivelului de zgomot din
orag prin fluidizarea traficului si la reducerea emisiilor de poluanti in aer si a nivelului de zgomot,
conditii de siguranta in trafic.
— extinderea impactului (zona geografici, numirul populatie /habitatelor/speciilor afectate)
Nu este cazul
— magnitudinea si complexitatea impactului
Nu este cazul
— probabilitatea impactului
Nu este cazul
— misurile de evitare , reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului
Nu este cazul.
— natura transfrontiera a impactului
Nu este cazul.

VIIIL. Prevederi pentru monitorizarea mediului -dotiri si masuri previzute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele
privind monitorizarea emisiilor previzute de concluziile celor mai bune tehnici
disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu
influenteze negativ calitatea aerului in zoni.

Nu este cazul

IX.Legitura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare:

(A)Justificarea incadririi proiectului, dupi caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE(IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea si conmtrolul integrat al poluirii), Directiva 2012/18/UEa Parlamentului
European si a Consiliului din 4 iulie 2012privind controlul pericolelor de accidente majore
care implici substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei
96/82/CEa Consiliului, Directiva 2000/60/CEa ParlamentuluiEuropean si a Consiliului din
23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politici comunitard in domeniul apei,
Directiva-cadru aer 2008/50/CEa Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008
privind calitatea aerului inconjuritor si un aer mai curat pentru Europa, Directiva
2008/98/CEa Parlamentului European si a Consiliului din 19 n noiembrie 2008 privind
deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

(B)Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
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care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

X.Lucriri necesare organizarii de santier:
-descrierea lucririlor necesare organizirii de santier;

Deoarece lucrarea este de micd anvergurd si termen scurt, organizarea de santier se rezumi la
amplasarea unor baraci mobile pentru scule si muncitori si a unei toalete ecologice.

Baricile pentru muncitori si pentru scule nu vor avea un loc fix ci vor fi amplasate pe terenul viran
existent in functie de necesitatile constructorului.

Curatirea si igienizarea grupurilor sanitare ecologice se va face prin grija executantului.

Depozitarea materialelor de masa se va face la baza antreprenorului. Materialele de masé vor fi aduse
pe santier in mod ritmic, evitindu-se depozitarea lor in afara amprizei strazii si se vor aduce la lucrare
numai pe masura punerii lor in opera.

Se interzice depozitarea materialelor pe spatiile verzi existente, adiacente constructiei.

Pamantul/deseurile provenite din decopertare — se vor depozita temporar in containere inchiriate, urmand
a f1 gestionate de catre executantul lucririi.

Nu se vor depozita combustibili in santier, alimentarea facandu-se zilnic in propria baza a
executantului sau in statiile de alimentare cu carburant existente in zona. Intretinerea utilajelor se va face
in propria baza a executantului.

Nu se va permite realizarea de depozite de carburanti la punctele de lucru.

Utilajele si autovehiculele vor parasi santierul la terminarea programului de lucru si vor fi parcate
in propria baza a executantului.

-localizarea organizarii de santier;
Nu va exista o localizare exacti, intr-un punct fix, ci se va situa in amplasamentul lucrarii, in functie de
necesitatile constructorului.

-descrierea impactului asupra mediului a lucririlor organizarii de santier;

Pentru a controla emisiile de pulberi (praf) executantul va asigura stropirea cu apa a strazilor care
se vor moderniza prin proiect. Ca si protectie impotriva zgomotului se vor folosi utilaje omologate si nu
se va lucra in orele de odihna. In cazul pierderilor accidentale de produse petroliere se va actiona cu
materiale absorbante care sa evite poluarea accidentala a solului.

Curitenia pe santier se va asigura att pe timpul executiei cét si dupa terminarea lucrérilor, prin
grija executantului, care va fi controlat de un diriginte de santier.

-surse de poluanti si instalafii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier;

Nu este cazul

-dotiri si misuri previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Lucrarea fiind mic3 fard necesar mare de utilaje, executindu-se mult manual, nu sunt necesare

dotarile si masurile pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

XI.Lucriri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de

accidente si/sau la incetarea activititii, in misura in_care aceste informatii sunt
disponibile:

-lucririle propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activititii;

Se va elibera amplasamentul de orice deseuri in urma constructiei prin grija constructorului.
-aspecte referitoare la prevenirea si modul de rispuns pentru cazuri de poluari accidentale;
Se vor procura siculeti cu nisip si materiale absorbante cu care se va actiona in cazul poluarii
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accidentale a solului.
-aspecte referitoare Ia i‘nchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Nu este cazul

-modalititi de refacere a stirii initiale/reabilitare in vederea utilizérii ulterioare a terenului.

XII.Anexe -piese desenate:

intocmit
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MEMORIU TEHNIC

“REABILITARE DRUM FORESTIER VALEA MEHADICA-CRUSOVAT,
L=19,2KM DIN CADRUL DIRECTIEI SILVICE CARAS-SEVERIN —
OCOLUL SILVIC MEHADIA”

Drumul forestier care face obiectul acestei dcumentatii este in administrarea
Ocolului Mehadia, fond forestier proprietate publicd a statului, pe traseul drumului
forestier existent Valea Mehadica-Crusovat. Traseul lui se desfasoard in zona IlI
conform HG 363/2010, avand o lungime de 19.200,000 m , fiind intr-o zona de deal
inalt cu altitudinea 300-700 m intre km 0 si km 16,2 ,si 0 zona de munte cu altitudinea
peste 700 m intre km 16,2 si km 19,2. Drumul forestier Valea Mehadica-Crusovit este
impartit in doua tronsoane. Primul tronson este drumul forestier Crusovat (de la km
0,0 pana la km 6,0) in lungime de 6,0km iar al doilea tronson este drumul forestier
Mehadica (de la km 6,0 pana la km 19,2) in lungime de 13,2 km.

Caracteristicile tehnice principale, sunt urmatoarele:

» Lungime totala: 19.200,00 m

> Latime platfoma: 500 m

» Latime parte carosabila: 4,00 m

» Latime acostamente:  2x0,50 m

» Panta parte carosabila: 3,00% - 5,00%
» Panta acostamente: 4.00% - 6,00%
> Categoria drum: a-li-a- principal

» Viteza de proiectare este de 20-40 km/h

» Structura rutiera proiectata este urmatoarea:

- 15 cm piatra sparta impanata
- 20 cm piatra sparta

Acostamente :
- 15 cm piatra sparta impanata

- 20 cm piatra sparta
> Podete tubulare cu diametrul 1000mm, L=8,00m -70 buc
» Podet casetat din cadre prefabricate tip C2, L=8,00m — 3 buc
> Podet casetat din cadre prefabricate tip C2, L=6,40m — 2 buc
» Ziduri de sprijin din zidarie de piatra brutd cu mortar de ciment in lungime de 1721
m

» Lucréri de siguranta circulatiei rutiere:



e parapet de protectie metalic 4577 m
e parapet metalic tip mana curents la poduri existente 64m
e indicatoare rutiere 71 buc
e borne kilometrice 19 buc
e borne hectometrice 173 buc
Planul de situatie:

In plan, traseul drumului propus spre reabilitare, are o lungime de 19.200,00 m,
care pastreaza traseul actual al drumului forestier prezentat in planurile de situatie si
planurile topografice. Drumul forestier Valea Mehadica-Crusovit este impartit in doua
tronsoane. Primul tronson este drumul forestier Crusovat (de la km 0,0 pana la km 6,0)
in lungime de 6,0km iar al doilea tronson este drumul forestier Mehadica (de la km 6,0
pana la km 19,2) in lungime de 13,2 km.

La stabilirea traseului s-a urmarit ca axa drumului proiectat s urmareasca axa
drumului existent.

Elementele geometrice sunt proiectate in conformitate cu Indicativ PD 003 - 11
— Normativ privind proiectarea drumurilor forestiere . Supralargirile necesare se vor
dispune conform specificatiilor din STAS 863 si PD003-11 pentru viteza de proiectare
de 20 km/ora.

Profilul longitudinal

in profil longitudinal, elementele geometrice rezultd prin urmarirea liniei
traseului existent. Proiectarea s-a facut in conformitate cu Indicativ PD 003 - 11 —
Normativ privind proiectarea drumurilor forestiere. Pasul de proiectare minim este
conform unei viteze de proiectare de 20 -40 km/h, evitdndu-se pe cét posibil, folosirea
valorilor exceptionale.

Racordarea verticala a declivitatilor se va face cu raze arc de cerc atunci cand
diferenta algebrica dintre cele doua declivitati alaturate este mai mare de 5%.

Declivitatiile profilului longitudinal sunt specifice zonei de dealuri inalte cu
altitudini cuprinse intre 300-700m, iar acestea se incadreaza in limitele admise in
indicativul PD 003-11, de maxim 11,00 % pentru transportul in gol .

Profilul transversal

Profilul transversal tip difera in functie de declivitatea drumului, astfel:

» Profiltransversal tip | — se aplicd pe zonele in care declivitatea drumului

nu depaseste 9%:



Parte carosabila.................cooeeevevveeeeese e 4,00 m

Ve el 1 2x050m
Panta transversala carosabil...............cc..coovveveennn .. 3-5%
Panta transversald acostament .................................. 4-6%

> Profiltransversal tip Il — se aplica pe zonele in care declivitatea drumului

depaseste 9%:

PIABORMIB  ccos visviissinnissssmasisimsanmmmssnnessssnssmensssssesisnmmmsss 550m
Palle CoNOsabIl .. .ot it 4,25 m
Acostamente..........ooooiiiiiiiee e 2x0,625m
Panta transversala carosabil...................c.ccccvvvveeienl 3%

Panta transversala acostament ................................. 4%

Structura rutiera este urmatoarea:
- 15 cm imbracaminte din piatra spartd impanata
- 20 cm strat din piatra sparta
Pentu realizarea casetelor necesare largirii partii carosabile s-a optat pentru
urmatoarea structura rutiera:
- 15 cm piatra sparta impanata
- 40 cm piatra sparta
- 7 cm substrat din nisip
Pe sectoare izolate, care reprezintd o lungime de aproximativ 5% din lungimea
totala a drumului forestier, in zonele cu probleme de stabilitate si pungi de argila, s-a
optat pentru realizarea unui blocaj din piatra bruta de 30 cm grosime peste care se va
asterne structura rutiera a drumului forestier. Aceasta consolidare a complexului rutier
se recomanda prin expertiza tehnica si studiul geotehnic.
Amenajarea acostamentelor
Partea carosabila va fi incadratad pe ambele parti de acostamente cu latimea de
0,50m pentru declivititi de pana la 9% si cu latimea de 0,625m pentru declivitati de
peste 9% Acostamentele vor avea acelasi sistem rutier ca si partea carosabila .
Panta transversald a acostamentelor este de 4,00-6,00 % in functie de declivitatea

longitudinald a drumului forestier.



Statii de incrucisare

Drumul forestier fiind cu o banda de circulatie se impune amenajarea unui
numar de 35 statii de intersectare,(25 buc stanga si 10buc dreapta) care vor avea
aceeasi panta transversala ca si cea a drumului pe sectorul de amenajare a acestora,
asigurand scurgerea apei provenite din precipitatii, de pe suprafata drumului.

Aceste statii de intersectare vor fi marginite de catre acostamente de 0,50 m
latime, pe toatd lungimea acestora, iar structura rutiera a statiilor se va realiza la fel ca
si in cazul casetelor pentru largirea partii carosabile .

Lungimea statiilor de incrucisare va fi de 15,00-20,00m iar latimea partii
carosabile in dreptul lor este de 5,70m.

Lucrari pentru asigurarea scurgerii si evacuarii apelor

Scurgerea apele pluviale de pe suprafatd partii carosabile a drumului, se va
realiza prin intermediul pantelor transversale de 3-5 % a partii carosabile gi de 4-6 % a
acostamentelor. Proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor pluviale s-a facut in
functie de situatia existenta pe teren, prevazandu-se santuri triunghiulare neprotejate
conform STAS 10796/1-77. STAS 10796/2-79, STAS 10796/3-88.

Evacuarea apelor pluviale de pe suprafata carosabilé se va realiza prin panta
transversald a suprafetei de rulare. In profil longitudinal apele vor fi dirijate prin
amenajarea santurilor trapezoidale neprotejate pe partea de debleu a drumului unde
panta profilului longitudinal este mai mica de 5% , respectiv protejate, din beton de
ciment, pentru o panti longitudinald mai mare de 5% .Lungimea santurilor neprotejate
este de 16.926 m iar a sanfurilor protejate este de 2.336 m.

Pentru evacuare apelor pluviale din santuri, s-au proiectat un numar de 70 buc
podetele tubulare noi, cu diametrul de 1000 mm si lungimea de L=8,0m, alcatuite din
polietilend de inaltd densitate, prevazute cu camere de cadere din beton simplu. Din
totalul de podete tubulare noi 39 de bucéti se monteaza pe vechile amplasamente,
podetele existente pe aceste amplasamente fiind infundate sau necorespunzatoare
tehnic si cu dimensiuni de tuburi mici.

S-au proiectat si un numér de 5 podet casetate din elemente prefabricate tip
C2 in locul podetelor dalate existente deteriorate .Podetele casetate in numar de 3
bucati vor avea lungimea de 8,00m iar un numar de doua bucati vor avea lungimea de
6,40m.

Amplasarea acestor podete tubulare pe teren s-a facut in functie de prevederile
Normativului P19-2003.



Ziduri de sprijin la rambleu

Pentru protejarea taluzurilor de rambleu si a platformei drumului impotriva
eroziunilor si cedarii corpului drumului, s-au proiectat lucrarile de sprijinire si protectie
din ziduri de sprijin din piatrd brutd cu mortar de ciment . Dimensionarea lucrarilor de
consolidare se va face pe baza calculelor privind stabilitatea la rasturnare, alunecare
si presiune pe talpa fundafiei, urmarindu-se incadrarea in prevederile normativelor in
vigoare. Zidurilor de sprijin s-au proiectat utilizandu-se prescriptiile normativului PD-
003-11.

Fundarea infrastructurii s-a facut prin incastrare in terenul bun de fundatie, cota
de fundare fiind sub adéncimea de inghet.

Elevatia zidurilor de sprijin are o inaltime variabila de 1,00 m si 3,00 m, se va
realiza din zidarie din piatra bruta cu mortar de ciment.

Pe zidul de sprijin se va monta parapet metalic deformabil de siguranta in
lungime totalad de 1721 m.

Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei a fost prevazutd conform capitolului 13. Siguranta circulatiei
si bornarea hectometrica si kilometricd din PD 003-11 Normativ pentru proiectarea
drumurilor forestiere.

Pe drumurile forestiere, aceasta reprezintd un obiectiv obligatoriu, care se
asigurd atdt prin faza de proiectare — prin elemetele geometrice si constructive
adoptate — cat si prin prevederea de lucrari accesorii ale suprastructurii.

Lucrérile pentru siguranta circulatiei rutiere constau din:
¢ borne indicatoare kilometrice 19 buc;
e borne hectometrice 173 buc
¢ indicatoare de circulatie montate pe stalpi de metalici 71 buc
e parapete de protectie metalice in lungime totald de 4577 m din care 456
m amplasat pe coronamentul podetelor, 1721 m pozitionate pe zidurile

de sprijin si 2400m in traseul curent.
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