S.C. MNS CONS GRUP S.R.L. Proiect nr. 270 / 2023

320100 Resita, str. Petru Maior, bl. 800 Construire poduri rutiere pe raza comunei Vermes
MEMORIU DE PREZENTARE
| . DENUMIREA PROIECTULUI

»Construire poduri rutiere pe raza comunei Vermes, jud. Caras-Severin”
IIl. TITULAR
a) Denumirea titularului: Comuna VERMES

b) Adresa titularului, telefon, fax, adresa de e-mail: Vermes, nr. 152, tel. 0255.526.401,
CIF 3227319, e-mail: comunavermes@yahoo.ro

¢) Reprezentanti legali/imputerniciti, cu date de identificare: Damian lon lacob, in calitate
de primar

lil. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT
lll. @) Un rezumat al proiectului

Comuna Vermes este amplasata in partea de nord-vest a judetului Caras-Severin, la
limita cu judetul Timis, pe cursul inferior al raului Poganis. Accesul spre comuna se face pe
cale rutiera pe drumul judetean DJ572, drum ce face legatura cu judetul Timis pe relatia
Berzovia - Vermes - Buzias (Timis). Comuna se afla la 20 km distanta de orasele Bocsa si
Buzias si 50 km distanta de municipiile Timigoara si Resita. Cale ferata nu exista in zona.
Cea mai apropiata gara se afla la Berzovia (cca 10 km departare directia Bocsa). Din punct
de vedere administrativ comuna este alcatuita din 3 asezari: Vermes, lzgar si Ersig, ce
insumeaza o populatie totala de cca 1500 locuitori.

Teritoriul comunei acopera o suprafata totala de 11.441 ha cu deschidere spre
Cémpia de Vest. Raul Poganis curge pe directia est-vest si imparte acest teritoriu in doua:
partea de nord, caracterizata printr-un relief mai deluros si fragmentat de numeroase vai ce
coboara dinspre dealul Sacosului, respectiv partea de sud, unde incepe platoul campiei
Sipotului.
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img. 1 Situatia céilor de comunicare rutierd in zona Vermes

Prezentul proiect are ca tema construirea a 5 poduri rutiere pe raza comunei
Vermes, in satele Ersig, Vermes si Izgar. Podurile vor fi amplasate pe reteaua de drumuri
locale, in intravilanul satelor, si inlocuiesc vechile poduri care nu mai corespund din punct
de vedere structural si functional. Podurile vor fi amplasate astfel:

- Pod Ersig 1, la intrare in Ersig, pe DC84, in zona intersectiei cu DJ572,
traverseaza un afluent al paraului Secu; Coordonate Stereo 70 - X: 450 092 -Y: 237 263

Img. 2 Amplasament pod Ersig 1
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- Pod Ersig 2, in satul Ersig, pe strada principala (DC84), traverseaza paraul Secu;
Coordonate Stereo 70 - X: 450 209 -Y: 236 425

Img. 3 Amplasament pod Ersig 2

- Pod Ersig 3, la marginea satului Ersig, traverseaza paraul Secu;
Coordonate Stereo 70 - X: 450 685 -Y: 236 022

Img. 4 Amplasament pod rsig 3

- Pod Vermes, amplasat in satul Vermes, pe o strada secundara, traverseaza
paraul Valea Mica (Vermes)
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Coordonate Stereo 70 - X:452732 -Y:239013

- Pod Izgar, amplasat in satul Izgar, pe o strada secundara, traverseaza paraul
Valea Satului (Izgar)
Coordonate Stereo 70 - X: 454 704 -Y: 234 959

Img. 6 Amplasament pod zgar
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S.C. MNS CONS GRUP S.R.L. Proiect nr. 270/ 2023
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Podurile propuse pastreaza amplasamentul traversarilor existente. Lucrarile vor
ocupa o suprafata de 5811 mp pe parcelele identificate in CF 35052, CF 35601 (pod Ersig
1), CF 35600, CF 35604 (pod Ersig 2), CF 35603, CF 34553 (pod Ersig 3), CF 35458, CF
35441 (pod Vermes), CF 35599, CF 35598 (pod Izgar) si in albiile paraielor aferente.

Lucrarile la poduri implica realizarea unor culei din beton armat, cu fundatii directe,
realizarea suprastructurii din grinzi prefabricate din beton, cu placa de suprabetonare,
realizarea hidroizolatiei si a caii pe pod, realizarea racordarii cu terasamentul, realizarea
trotuarului pe pod, echiparea podului cu parapet si realizarea lucrarilor de amenajare a
albiilor in zona podurilor.

lll. b) Justificarea necesitatii proiectului

Prezentul proiect vine sa sustina nevoia de mobilitate a oamenilor din ziua de azi si
sa creeze legaturi rutiere sigure in cadrul comunitatii Vermes, precum si conexiuni rapide cu
vecinatatile. Desi starea drumurilor interioare din cele 3 sate ale comunei este buna,
majoritatea fiind modernizate in ultimii ani prin diverse proiecte de infrastructura, se pot
constata totusi anumite puncte sensibile, in zona traversarilor peste cursurile de apa ce
intersecteaza reteaua stradala, acolo unde vechile poduri nu au fost inlocuite. Aceste poduri
nu mai corespund nici din punct de vedere structural si nici functional iar starea lor
ingreuneaza legaturile intre anumite parti ale satelor, existand riscul de izolare a unor
comunitati marginase.

Principalele deficiente ale podurilor existente sunt urmatoarele:

- defecte structurale ce pot evolua in avarii majore si pot scoate podul din uz, izoland
astfel intregi comunitati;

- defecte structurale ce pot duce la cedarea brusca a podului, punand in pericol viata
si integritatea corporala a participantilor la trafic;

- latimi insuficiente pentru a asigura gabaritul necesar desfasurarii in siguranta a
traficului;

- lipsa trotuarelor pe pod creste riscul de accidente in care sunt implicati pietoni;

- podurile nu au fost dimensionate hidraulic iar debuseul acestora nu asigura
preluarea debitelor de calcul actuale, acestea fiind expuse inundarii (mai ales in cazul
podurilor Ersig 3, Vermes si Izgar).

in altd ordine de idei, proiectul se deruleaza si in contextul schimbérilor climatice
care pun presiune pe reteaua hidrografica, schimbari care impun adaptarea spatiului locuit
si a infrastructurii la noile conditii hidrologice. Proiectul se conecteaza la strategia nationala
privind reducerea riscului de inundatii si are scopul de a proteja comunitatile vermesene.
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Podurile asigura legaturi intre oameni si comunitati. Investitia este o investitie
publica, cu beneficii strict sociale pentru comunitate. Investitia nu genereaza profit direct si
nu poate fi analizatd din punct de vedere al profitabilitatii. Analiza scenariilor propuse se
cadreaza deci pe atingerea obiectivului principal al investitiei, si anume reducerea riscului
de izolare a anumitor comunitati de pe raza comunei Vermes, si mai putin pe efortul
financiar de moment. Prin implementarea proiectului se doreste eliminarea punctelor cu risc
de pe reteaua de drumuri a comunei care pot duce la izolarea anumitor comunitati. Astfel,
un scenariu de referinta ar urmarii urmatoarele obiective :

- asigurarea unor traversari trainice a cursurilor de apa intersectate de reteaua
rutiera a comunei;

- cresterea confortului si sigurantei in trafic pentru soferi si pietoni;

- eliminarea riscului de inundatii in zona podurilor, acolo unde cele vechi constituie
piedica in cale apelor mari.

in plus, stilul de viatd al oamenilor si nevoia de mobilitate a dus la cresterea parcului
auto si a valorilor de trafic iar podurile actuale nu mai prezinta siguranta in exploatare,
existand un risc permanent de accidente.

lll. c) Valoarea investitiei

Costurile investitiei se ridica la 10.051.918 lei, inclusiv TVA. Echivalentul in euro
este de 2.034.307 €.

lIl. d) Perioada de implementare propusa

Perioada de implementare propusa este de 42 luni, din care 23 luni executia
efectiva a lucrarilor.

lll. e) Planse - Planuri de situatie, planuri de amplasament

La prezentul memoriu se anexseaza planse cu privire la delimitarea zonei si cu
lucrarile propuse.

lIl. f) Descriere ale caracteristicilor fizice ale intregului proiect
Pod Ersig 1

Amplasament: a intrare spre Ersig, pe DC84, in zona intersectiei cu DJ572,
traverseaza un afluent al paraului Secu;
Coordonate Stereo 70 - X: 450092 -Y: 237 263
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Dispozitie generala:
- pod drept, in aliniament, o deschidere, structura simplu rezemata;
- lungimea totala a podului: Lpod =22,10 m;
- lungimea suprastructurii (lungime grinzi): Ls = 14,00 m;
- deschiderea de calcul: 1=13,50 m;
- lumina podului: lo = 12,80 m
- latimea partii carosabile: ¢=2 x 2,75 m;
- latimea banda de ghidare: bg =2 x 0,50 m;
- latime gabarit: G; = 6,50 m;
- latime pentru amplasare parapet (= fésie libera): Sp=1,00 m + 0,50 m;
- latime trotuar: T=0m + 1,25 m
- latime pentru parapet pietonal: 0 m + 0,30 m
- latime totala suprastructura: 9,55 m.

Infrastructura:

Infrastructura podului este asigurata de doua culei din beton armat (C25/30), cu
fundatii directe din beton simplu (C16/20). Adancimea fundatiilor D=2,00 m. Cota de
fundare 123,48. Inaltimea elevatiei culeelor este de 3,5 m. In spatele culeelor se va realiza
cate un dren pentru captarea apelor din terasament. Racordarea cu terasamentul se face
prin intermediul aripilor intoarse, a zidurilor de garda si a placilor de racordare cu
terasamentul de la nivelul caii.

Suprastructura:

Suprastructura va fi alcatuita din grinzi prefabricate tip "dublu T” din beton
precomprimat, in lungime de 14 m, dispuse alaturat si suprabetonate. Grinzile prefabricate
au o inaltime de constructie de 72 cm si o latime a talpii superioare de 102 cm. Se vor
dispune 8 astfel de grinzi in sectiune transversala. Grinzile se vor aseza pe placi de
rezemare din neopren fretat.

Placa de suprabetonare se va realiza din beton armat de clasa C30/37 si va avea o
grosime de 15 cm in margine, respectiv 20 cm in axa. Latimea placii de suprabetonare va fi
de 9,55 m. Placa se va arma transversal cu bare @14 mm /20 cm, la partea inferioara i
bare @12 /20 cm la partea superioara. Armatura longitudinala de repartitie este @10 mm.
Odata cu placa se vor realiza in consola nervurile marginale de prindere a parapetului.
Suprafata orizontala a placii se va hidroizola cu membrana aplicata la cald, inchisa pe
peretele interior al nervurii marginale. Hidroizolatia se va proteja cu o sapa armata de 5 cm
grosime.

Rosturi de dilatatie:
Rostul de dilatatie dintre suprastructura si infrastructura se va acoperi cu un
dispozitiv modern de rost, pe baza de elastomeri. Latimea rostului "d” va fi de 50 mm.
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S.C. MNS CONS GRUP S.R.L. Proiect nr. 270/ 2023
320100 Resita, str. Petru Maior, bl. 800 Construire poduri rutiere pe raza comunei Vermes

Calea pe pod:

Peste placa de suprabetonare, pe toata latimea placii, inclusiv sub trotuare, se va
asterne membrana hidroizolatoare si sapa de protectie a acesteia. Peste acestea, pe zona
carosabild se va realiza o imbracaminte asfaltica in doua straturi: 4 cm + 4 cm BAP16.
imbracamintea se va turna in profil acoperis, cu dever de 2 %.

Trotuar:

Podul va avea trotuar pe partea dreapta. Structura trotuarului va fi realizata din
beton simplu C25/30 in corpul caruia vor fi inglobate canale pentru retele din tuburi PVC
@90 mm. La partea superioara se va turna o imbracaminte asfaltica din BA8 de 3 cm
grosime, cu panta transversala de 1,5 % spre partea carosabila. Trotuarul va fi incadrat de
bordura simpla inspre partea carosabila.

Guri de scurgere

La intrarea si iesirea de pe pod, langa bordura trotuarului, se vor monta guri de
scurgere tip T1G1 - 350 x 350 mm - STAS 4834-86 (4 buc). Acestea vor fi formate din
gratar de fonta, rama gratarului, painia de evacuare si prelungirea pélniei.

Parapet:
Podul va fi echipat cu parapete metalice combinate ce incadreaza partea carosabila,
respectiv parapet pietonal pe partea cu trotuar.

Amenajare albie:

Pe zona podului albia paraului se va curata si se va reprofila 50 m amonte si 50 m
aval de pod. Latime albie la baza: 12 m. Adancime albie: 3,00 m. inclinatie taluz 1:1. Peretii
albiei nu se vor perea. Panta longitudinala albie 0,15 %.

Pod Ersig 2

Amplasament: in satul Ersig, pe strada principala (DC84), traverseaza paraul Secu.
Coordonate Stereo 70 - X: 450 209 -Y: 236425

Dispozitie generala:
- pod oblic 75¢, in aliniament, o deschidere, structura simplu rezemata;
- lungimea totala a podului: Lpod =22,10 m;
- lungimea suprastructurii (lungime grinzi): Ls = 14,00 m;
- deschiderea de calcul: 1=13,50 m;
- lumina podului: lo = 12,65 x sin 75° (12,22 m)
- latimea partii carosabile: ¢=2 x 2,75 m;
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- |atime gabarit: Gi = 5,50 m;

- |atime pentru amplasare parapet (= fasie libera): Sp=2 x 0,75 m;
- latime trotuar: T=2x 1,50 m

- latime pentru parapet pietonal: 2 x 0,30 m

- latime totala suprastructura: 10,60 m.

Infrastructura:

Infrastructura podului este asigurata de doua culei din beton armat (C25/30), cu
fundatii directe din beton simplu (C16/20). Adéncimea fundatiilor D=1,75 m. Cota de
fundare 122,90. inaltimea elevatiei culeelor este de 3,0 m. in spatele culeelor se va realiza
cate un dren pentru captarea apelor din terasament. Racordarea cu terasamentul se face
prin intermediul aripilor intoarse, a zidurilor de garda si a placilor de racordare cu
terasamentul de la nivelul caii.

Suprastructura:

Suprastructura va fi alcatuita din grinzi prefabricate tip "dublu T” din beton
precomprimat, in lungime de 14 m, dispuse alaturat si suprabetonate. Grinzile prefabricate
au o inaltime de constructie de 72 cm si o latime a talpii superioare de 102 cm. Capatul
grinzilor se va realiza tesit, cu oblicitate de 75°. Se vor dispune 9 astfel de grinzi in sectjune
transversala. Grinzile se vor aseza pe placi de rezemare din neopren fretat.

Placa de suprabetonare se va realiza din beton armat de clasa C30/37 si va avea o
grosime de 15 cm in margine, respectiv 20 cm in axa. Placa va avea o latime totala de
10,60 m si o oblicitate de 75°. Placa se va arma transversal cu bare @14 mm /20 cm, la
partea inferioara si bare @12 / 20 cm la partea superioara. Armatura longitudinala de
repartitie este @10 mm. Odata cu placa se vor realiza in consola nervurile marginale de
prindere a parapetului. Suprafata orizontala a placii se va hidroizola cu membrana aplicata
la cald, inchisa pe peretele interior al nervurii marginale. Hidroizolatia se va proteja cu o
sapa armata de 5 cm grosime.

Rosturi de dilatatie:
Rostul de dilatatie dintre suprastructura si infrastructura se va acoperi cu un
dispozitiv modern de rost, pe baza de elastomeri. Latimea rostului "d” va fi de 50 mm.

Calea pe pod:

Peste placa de suprabetonare, pe toata latimea placii, inclusiv sub trotuare, se va
asterne membrana hidroizolatoare si sapa de protectie a acesteia. Peste acestea, pe zona
carosabila se va realiza o imbracaminte asfaltica in doua straturi: 4 cm + 4 cm BAP16.
imbracamintea se va turna in profil acoperis, cu dever de 2 %.
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Trotuar:

Podul va avea trotuare pe ambele parti. Structura trotuarului va fi realizata din beton
simplu C25/30 in corpul caruia vor fi inglobate canale pentru retele din tuburi PVC @90 mm.
La partea superioara se va turna o imbracaminte asfaltica din BA8 de 3 cm grosime, cu
panta transversala de 1,5 % spre partea carosabila. Trotuarul va fi incadrat inspre partea
carosabila de bordura inalta h=45 cm, cu rol de delimitare si protectie.

Guri de scurgere

La intrarea si iesirea de pe pod, langa bordura trotuarului, se vor monta guri de
scurgere tip T1G1 - 350 x 350 mm - STAS 4834-86 (4 buc). Acestea vor fi formate din
gratar de fonta, rama gratarului, palnia de evacuare si prelungirea palniei.

Parapet:
Podul va fi echipat cu parapete metalice pietonale fixate pe nervurile laterale ale
placii de suprabetonare.

Amenajare albie:

Pe zona podului albia paraului se va amenaja 50 m amonte si 60 m aval de pod.
Sectiunea albiei amenajate se va perea cu piatra bruta rostuita. Latime albie la baza: 12 m.
Adancime albie: 2,00 m. inclina’;ie taluz 1:1. Panta longitudinala albie 0,15 %.

Pod Ersig 3

Amplasament: la marginea satului Ersig, pe o strada secundara, traverseaza paréaul
Secu.
Coordonate Stereo 70 - X: 450685 -Y:236 022

Dispozitie generalé:
- pod drept, in aliniament, o deschidere, structura simplu rezemata;
- lungimea totala a podului: Lpod =20,10 m;
- lungimea suprastructurii (lungime grinzi): Ls = 14,00 m;
- deschiderea de calcul: 1=13,50 m;
- lumina podului: o = 12,90 m
- latimea partii carosabile: ¢=2 x 2,50 m;
- |atime gabarit: Gi = 5,00 m;
- |atime pentru amplasare parapet (= fasie libera): Sp=2 x 0,50 m;
- latime trotuar: T=2 x 1,00 m
- latime pentru parapet pietonal: 2 x 0,30 m
- latime totala suprastructura: 8,60 m.
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Infrastructura:

Infrastructura podului este asigurata de doua culei din beton armat (C25/30), cu
fundatii directe din beton simplu (C16/20). Adancimea fundatiilor D=1,75 m. Cota de
fundare 122 ,91. InaI’umea elevatiei culeelor este de 2,50 m. in spatele culeelor se va realiza
cate un dren pentru captarea apelor din terasament. Racordarea cu terasamentul se face
prin intermediul aripilor intoarse, a zidurilor de garda si a placilor de racordare cu
terasamentul de la nivelul caii.

Suprastructura:

Suprastructura va fi alcatuita din grinzi prefabricate tip "dublu T” din beton
precomprimat, in lungime de 14 m, dispuse alaturat si suprabetonate. Grinzile prefabricate
au o inaltime de constructie de 72 cm si o latime a talpii superioare de 102 cm. Se vor
dispune 7 astfel de grinzi in sectiune transversala. Grinzile se vor aseza pe placi de
rezemare din neopren fretat.

Placa de suprabetonare se va realiza din beton armat de clasa C30/37 si va avea o
grosime de 15 cm in margine, respectiv 20 cm in axa. Placa va avea o latime totala de 8,60
m. Placa se va arma transversal cu bare BST500S @14 mm / 20 cm, la partea inferioara si
bare @12 / 20 cm la partea superioara. Armatura longitudinala de repartitie este @10 mm.
Odata cu placa se vor realiza in consola nervurile marginale de prindere a parapetului.
Suprafata orizontala a placii se va hidroizola cu membrana aplicata la cald, inchisa pe
peretele interior al nervurii marginale. Hidroizolatia se va proteja cu o sapa armata de 5 cm
grosime.

Rosturi de dilatatie:
Rostul de dilatatie dintre suprastructura si infrastructura se va acoperi cu un
dispozitiv modern de rost, pe baza de elastomeri. Latimea rostului "d” va fi de 50 mm.

Calea pe pod:

Peste placa de suprabetonare, pe toata latimea placii, inclusiv sub trotuare, se va
asterne membrana hidroizolatoare si sapa de protectie a acesteia. Peste acestea, pe zona
carosabila se va realiza o imbracaminte asfaltica in doua straturi: 4 cm + 4 cm BAP16.
{mbracamintea se va turna in profil acoperis, cu dever de 2 %.

Trotuar:

Podul va avea trotuare pe ambele parti. Structura trotuarului va fi realizata din beton
simplu C25/30 in corpul caruia vor fi inglobate canale pentru retele din tuburi PVC @90 mm.
La partea superioara se va turna o imbracaminte asfaltica din BA8 de 3 cm grosime, cu
panta transversala de 1,5 % spre partea carosabila. Trotuarul va fi incadrat inspre partea
carosabila de bordura inalta h=45 cm, cu rol de delimitare si protectie.
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Guri de scurgere

La intrarea si iesirea de pe pod, langa bordura trotuarului, se vor monta guri de
scurgere tip T1G1 - 350 x 350 mm - STAS 4834-86 (4 buc). Acestea vor fi formate din
gratar de fonta, rama gratarului, painia de evacuare si prelungirea pélniei.

Parapet:
Podul va fi echipat cu parapete metalice pietonale fixate pe nervurile laterale ale
placii de suprabetonare.

Amenajare albie:

Pe zona podului albia paraului se va amenaja 50 m amonte si 50 m aval de pod.
Sectiunea albiei amenajate se va perea cu piatra bruta rostuita. Latime albie la baza: 12 m.
Adancime albie: 2,00 m. Tnclinatie taluz 1:1. Panta longitudinala albie 0,4 %.

Pod Vermes

Amplasament: in satul Vermes, pe o strada secundara, traverseaza paraul Valea
Mica (Vermes).
Coordonate Stereo 70 -X: 452732 -Y:239013

Dispozitie generalé:
- pod drept, in aliniament, o deschidere, structura simplu rezematg;
- lungimea totala a podului: Lpod =14,10 m;
- lungimea suprastructurii (lungime grinzi): Ls = 8,00 m;
- deschiderea de calcul: 1=7,50 m;
- lumina podului: lo = 6,90 m
- latimea partii carosabile: ¢=1 x 4,00 m;
- latime gabarit: G; = 4,00 m;
- latime pentru amplasare parapet (= fasie libera): Sp=2 x 0,50 m;
- latime trotuar: T=2x 1,25 m
- latime pentru parapet pietonal: 2 x 0,30 m
- latime totala suprastructura: 8,10 m.

Infrastructura:

Infrastructura podului este asigurata de doua culei din beton armat (C25/30), cu
fundatii directe din beton simplu (C16/20). Adancimea fundatiilor D=1,50 m. Cota de
fundare 133,39. Terenul de fundare de la baza fundatiilor se va consolida cu piatra bruta
compactata Tnéltimea elevatiei culeelor este de 3,00 m. in spatele culeelor se va realiza
cate un dren pentru captarea apelor din terasament. Racordarea cu terasamentul se face
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prin intermediul aripilor intoarse, a zidurilor de garda si a placilor de racordare cu
terasamentul de la nivelul caii.

Suprastructura:

Suprastructura va fi alcatuita din 12 grinzi prefabricate tip "T intors” din beton
precomprimat, in lungime de 8 m, dispuse alaturat si suprabetonate pentru a forma o
structura tip dala. Grinzile prefabricate au o inaltime de constructie de 42 cm si o latime a
talpii inferioare de 60 cm. Grinzile se vor aseza pe placi de rezemare din neopren fretat.

Placa de suprabetonare se va realiza din beton armat de clasa C30/37 si va avea o
grosime de 15 cm in margine, respectiv 20 cm in axa. Placa va avea o latime totala de 8,10
m. Placa se va arma transversal cu bare BST500S @14 mm /20 cm, la partea inferioara i
bare @12 / 20 cm la partea superioara. Armatura longitudinala de repartitie este @10 mm.
Odata cu placa se vor realiza in consola nervurile marginale de prindere a parapetului.
Suprafata orizontala a placii se va hidroizola cu membrana aplicata la cald, inchisa pe
peretele interior al nervurii marginale. Hidroizolatia se va proteja cu o sapa armata de 5 cm
grosime.

Rosturi de dilatatie:
Rostul de dilatatie dintre suprastructura si infrastructura se va acoperi cu un
dispozitiv modern de rost, pe baza de elastomeri. Latimea rostului "d” va fi de 50 mm.

Calea pe pod:

Peste placa de suprabetonare, pe toata latimea placii, inclusiv sub trotuare, se va
asterne membrana hidroizolatoare si sapa de protectie a acesteia. Peste acestea, pe zona
carosabila se va realiza o imbracaminte asfaltica in doua straturi: 4 cm + 4 cm BAP16.
imbracamintea se va turna in profil acoperis, cu dever de 2 %.

Trotuar:

Podul va avea trotuare pe ambele parti. Structura trotuarului va fi realizata din beton
simplu C25/30 in corpul caruia vor fi inglobate canale pentru retele din tuburi PVC @90 mm.
La partea superioara se va turna o imbracaminte asfaltica din BA8 de 3 cm grosime, cu
panta transversala de 1,5 % spre partea carosabila. Trotuarul va fi incadrat inspre partea
carosabila de bordura fnalta h=45 cm, cu rol de delimitare si protectie.

Parapet:
Podul va fi echipat cu parapete metalice pietonale fixate pe nervurile laterale ale
placii de suprabetonare.
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Amenajare albie:

Pe zona podului albia paraului se va amenaja 20 m amonte si 40 m aval de pod.
Sectiunea albiei amenajate se va perea cu piatra bruta rostuita. Latime albie la baza: 4 m.
Adancime albie: 2,00 m. Tnclina’;ie taluz 1:1. Panta longitudinala albie 0,4 %.

Pod Izgar

Amplasament: in satul Izgar, pe o strada secundara, traverseaza paraul Valea
Satului (Izgar).
Coordonate Stereo 70 -X: 454 704 -Y:234 939

Dispozitie generalé:
- pod oblic 75¢, in aliniament, o deschidere, structura simplu rezemata;
- lungimea totala a podului: Lpod =16,10 m;
- lungimea suprastructurii (lungime grinzi): Ls = 10,00 m;
- deschiderea de calcul: 1=9,50 m;
- lumina podului: lo = 8,75 x sin 75° (8,45 m)
- latimea partii carosabile: ¢=1 x 4,00 m;
- [atime gabarit: Gi = 4,00 m;
- latime pentru amplasare parapet (= fasie libera): Sp=2 x 0,50 m;
- latime trotuar: T=2x 1,25 m
- latime pentru parapet pietonal: 2 x 0,30 m
- latime totala suprastructura: 8,10 m.

Infrastructura:

Infrastructura podului este asigurata de doua culei din beton armat (C25/30), cu
fundatii directe din beton simplu (C16/20). Adéncimea fundatiilor D=1,75 m. Cota de
fundare 127,14. Terenul de fundare de la baza fundatiilor se va consolida cu piatra bruta
compactata Inaltimea elevatiei culeelor este de 3,00 m. in spatele culeelor se va realiza
cate un dren pentru captarea apelor din terasament. Racordarea cu terasamentul se face
prin intermediul aripilor intoarse, a zidurilor de garda si a placilor de racordare cu
terasamentul de la nivelul cai.

Suprastructura:

Suprastructura va fi alcatuita din 12 grinzi prefabricate tip "T intors” din beton
precomprimat, in lungime de 10 m, dispuse alaturat si suprabetonate pentru a forma o
structura tip dala. Grinzile prefabricate au o inaltime de constructie de 52 cm si o latime a
talpii inferioare de 60 cm. Capatul grinzilor se va realiza tesit, cu oblicitate de 75°. Grinzile
se vor aseza pe placi de rezemare din neopren fretat.

memoriu de prezentare conform Legii 292 / 2018
rev. 0
pag. 14



S.C. MNS CONS GRUP S.R.L. Proiect nr. 270/ 2023
320100 Resita, str. Petru Maior, bl. 800 Construire poduri rutiere pe raza comunei Vermes

Placa de suprabetonare se va realiza din beton armat de clasa C30/37 si va avea o
grosime de 15 cm in margine, respectiv 20 cm in axa. Placa va avea o latime totala de 8,10
m si o oblicitate de 75°. Placa se va arma transversal cu bare BST500S @14 mm / 20 cm,
la partea inferioara si bare @12 /20 cm la partea superioara. Armatura longitudinala de
repartitie este @10 mm. Odata cu placa se vor realiza in consola nervurile marginale de
prindere a parapetului. Suprafata orizontala a placii se va hidroizola cu membrana aplicata
la cald, inchisa pe peretele interior al nervurii marginale. Hidroizolatia se va proteja cu o
sapa armata de 5 cm grosime.

Rosturi de dilatatie:
Rostul de dilatatie dintre suprastructura si infrastructura se va acoperi cu un
dispozitiv modern de rost, pe baza de elastomeri. Latimea rostului "d” va fi de 50 mm.

Calea pe pod:

Peste placa de suprabetonare, pe toata latimea placii, inclusiv sub trotuare, se va
asterne membrana hidroizolatoare si sapa de protectie a acesteia. Peste acestea, pe zona
carosabila se va realiza o imbracaminte asfaltica in doua straturi: 4 cm + 4 cm BAP16.
{mbracamintea se va turna in profil acoperis, cu dever de 2 %.

Trotuar:

Podul va avea trotuare pe ambele parti. Structura trotuarului va fi realizata din beton
simplu C25/30 in corpul caruia vor fi inglobate canale pentru retele din tuburi PVC @90 mm.
La partea superioara se va turna o imbracaminte asfaltica din BA8 de 3 cm grosime, cu
panta transversala de 1,5 % spre partea carosabila. Trotuarul va fi incadrat inspre partea
carosabila de bordura inalta h=45 cm, cu rol de delimitare si protectie. Trotuarul se va
racorda la nivelul acostamentului prin rampe.

Parapet:
Podul va fi echipat cu parapete metalice pietonale fixate pe nervurile laterale ale
placii de suprabetonare.

Amenajare albie:

Pe zona podului albia paraului se va amenaja 40 m amonte si 40 m aval de pod.
Sectiunea albiei amenajate se va perea cu piatra bruta rostuita. Latime albie la baza: 7 m.
Adancime albie: 2,00 m. Tnclina’;ie taluz 1:1. Panta longitudinala albie 0,2 %.
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IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE

Vechile poduri au o structura metalica, rezemata pe elemente de infrastructura din
zidarie de piatra (podurile Ersig 1 si Ersig 2) sau beton simplu (podurile Ersig 3, Vermes si
|zgar). Lucrarile de demolare a podurilor vechi constau in demontarea tablierului metalic Si
recuperarea acestuia in vederea refolosirii pentru traversari provizorii pe alte amplasamente.
Tablierul metalic al podului Ersig 1 se va folosi tot in acest proiect ca traversare provizorie
pe varianta de ocolire de la podul Ersig 2, iar tablierul metalic existent al podului Ersig 2 se
va folosi ca traversare provizorie pentru podul Ersig 3. La sfarsitul lucrarilor toate cele 5
tabliere recuperate se vor preda catre beneficiar in vederea refolosirii lor pe alte
amplasamente.

Podul vechi Ersig 1 are o lungime de cca 14 m si latime de 4 m + 1 m trotuar stanga,
cu suprastructura acoperita de 6 profile metalice 140, cu o tola metalica pe post de placa, cu
parapete metalice sudate de o parte si de alta. Greutatea estimata a tablierului metalic: 13,5
to. Tablierul se va manipula cu macaraua si se va transporta pe trailer spre viitorul
amplasament. Infrastructura este formata din doua culee si o pila din zidarie de piatra.
Acestea se vor demola prin spargere cu piconul iar molozul rezultat se va incarca cu
excavatorul si se va transporta ca deseu nepericulos din constructii la un depozit provizoriu
indicat de beneficiar in ideea refolosirii ca material de umplutura la alte lucrari. Cantitatea de
moloz estimata: 58 mc.

Podul vechi Ersig 2 este un pod cu o alcatuire similara cu cel de mai sus, cu o
lungime de cca 18 m si o latime de 6 m, fara trotuare amenajate. Suprastructura este
formata din 5 profile metalice 140 si o tola metalica sudata peste acestea, cu parapete
pietonale de o parte si de alta. Tablierul se va desprinde de pe elementele de infrastructura
si se va ridica cu automacaraua pe trailer. Greutatea estimata a tablierului metalic: 15,5 to.
Infrastructura este formata din doua culee si o pila din zidarie de piatra, care se vor demola,
rezultand o cantitate estimata de 59 mc de moloz.

Podul vechi Ersig 3 are un tablier format din 4 profile metalice 132 si o tola metalica
cu rol de placa si cantareste cca 5,7 to, avand o lungime de 10 m si o latime de 4 m.
Tablierul se va desprinde de pe elementele de infrastructura si se va ridica cu
automacaraua pentru a fi incarcat pe trailer. Infrastructura, care este formata din doua
culee si o pila din beton, se va demola prin spargere cu piconul. Cantitatea de moloz
rezultata este de cca 13 mc.

Podul Vermes este acum un vechi podet metalic, de cca 6 m lungime si lat de 4,5 m,
realizat din 4 profile metalice 136 peste care s-a sudat o tola metalica ce asigura si calea de
rulare. Tablierul are cca 3,7 to si se va demonta cu ajutorul macaralei. Infrastructura este
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realizata din doua culei din beton simplu care se vor demola cu piconul. Rezulta o cantitate
de moloz de cca 14 mc.

Podul vechi Izgar are o lungime de 9 m, prezinta o structura metalica alcatuita din
profile metalice 140 (4 bucati) pozate la 1,5 m interax. Suprastructura este intregita de o tola
metalica ce asigura rularea pe pod. De o parte si de alta sunt sudate parapete metalice
pietonale. Latimea podului este de 4,5 m. Tablierul are o greutate estimata la 6,2 to si se va
demonta cu ajutorul automacaralei. Cele doua culei ale podului se vor demola cu piconul
rezultand o cantitate de moloz de cca 11 mc ce se va transporta spre depozitul provizoriu.

Cantitatea totala de deseuri din constructii ce rezultd se rezuma la molozul rezultat
din demolarea elementelor de infrastructura si care cumuleaza 155 mc.
De asemenea, cantitatea de material metalic recuperat din lucrare este de 44,6 to.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

Comuna Vermes este amplasata in partea de nord-vest a judetului Caras-Severin, la
limita cu judetul Timis, pe cursul inferior al raului Poganis. Accesul spre comuna se face pe
cale rutiera pe drumul judetean DJ572, drum ce face legatura cu judetul Timis pe relatia
DN58B - Berzovia - Vermes - Buzias (Timis). Cale feratad nu exista in zona. Cea mai
apropiata gara se afla la Berzovia (cca 10 km distanta).

Amplasata aparent izolat, la limita de judet, comuna are totusi o buna deschidere
spre centrele urbane din zona. Orasul Buzias este la 20 km distanta, iar de aici mai sunt 30
km pana la Timisoara (pe DJ592). Tot la aproximativ 50 km distanta, in directia opusa, se
afla municipiul Resita, pe ruta Vermes - Berzovia - DN58B - Bocsa - Resita.

Din punct de vedere geografic comuna se afla la intersectia paralelei 45° 31" 47" Iat.
N cu meridianul 21° 40’ 14” long. E. Relieful este caracteristic zonei de tranzitie de la Muntii
Banatului spre Campia de Vest. La nord de sat se afla Dealurile Buziasului (dl. Poiana
inalta - 277 m alt., dI. Luncariu - 367 m alt.), iar la sud Campia Sipotului, traversata de rul
Poganis, principalul colector hidrografic din zona.

Arealul comunei face parte din subdiviziunea Carpatilor Occidentali, grupa Muntilor
Banatului, culoarul depresionar al Poganisului. Perimetrul administrativ al comunei Vermes
apartine limitei sudice a Campiei Vestice, alaturi de localitatile Bocsa, Valea Pai, Izgar,
Ersig, Berzovia si face parte din categoria unitatilor deluroase pericarpatice.

Formatiunile geomorfologice piemontane sunt cunoscute in literatura de specialitate
sub denumirea generica de ,dealurile piemontane ale Sacosului” si ,dealurile Buziasului"
cu altitudinea max. de 367 m. Acestea evolueza pe directia NE - SV desfasurindu-se in
culmi largi, despartite prin vai orientate spre S. Lunca Poganisului coboara in altitudine
pana la 158 - 140m. Raul Poganis, dreneaza intreaga zona, determinand o vale larga, cu
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profil asimetric. Prin modelarea in lungul Vaii Poganis a unei depresiuni de contact , cu o
deschidere de cca. 2-3 km, se accentueaza contrastul dintre relieful montan si cel colinar.

lzgar

iy e
maria Vermes g
=

Vermes 572

Comuna
Vermes

S Ersig

img. 7 Arealul comunei Vermes

Asezarea Vermes se afla pe flancul drept al vaii Poganisului, la poalele dealurilor
Sacosului ce se ridica la NE. Principalele cursuri de apa ce traverseaza satul sunt: paraul
Tramnic ce curge pe directia E-V si se varsa in Poganis nu departe de sat, respectiv paraul
Valea Mica ce colecteaza zona deluroasa de la nord de sat si care se varsa in Tramnic.

Satul Izgar este amplasat tot pe partea dreapta a culoarului Poganisului, intr-o vale,
pe cursul parérului Valea Satului, un alt afluent al Poganisului. Valea lzgarului prezinta un
profil transversal destul de larg, ce a permis extinderea satului si spre terasele superioare
valii.

Satul Ersig este amplasat intr-un areal de campie, pe flancul stang al vaii
Poganisului, cu aspect de lunca. Satul este strabatut de paraul Secu, paréu ce are un
traseu sinuos, specific zonelor de campie.

Satele comunei sunt strabatute de cursuri de apa locale ce se varsa in Poganici,
principalul colector al zonei. Satul Ersig este amplasat pe partea stanga al vaii Poganiciului

memoriu de prezentare conform Legii 292 / 2018
rev. 0
pag. 18



S.C. MNS CONS GRUP S.R.L. Proiect nr. 270/ 2023
320100 Resita, str. Petru Maior, bl. 800 Construire poduri rutiere pe raza comunei Vermes

si este strabatut de paraul Secu, pe cand satele Vermes si Izgar sunt amplasate pe flancul
opus, fiind strabatute de paraiele Tramnic, cu afluentul Valea Mica, respectiv paraul Valea
Satului la Izgar.

Podurile proiectate vor fi amplasate la traversarea paraielor amintite mai sus, pe
aliniamentul drumurilor locale existente, si inlocuiesc vechile poduri de pe amplasament. Nu
se propune devierea / modificarea traseului drumurilor / strazilor. Cele 5 poduri proiectate
au urmatoarele amplasamente:

- Pod Ersig 1, la intrare in Ersig, pe DC84, in zona intersectiei cu DJ572,
traverseaza un afluent al paraului Secu, traversare in unghi drept, coordonate Stereo 70 -
X:450092 -Y:237 263

- Pod Ersig 2, in satul Ersig, pe strada principala (DC84), traverseaza paraul Secu,
traversare oblica 75°, coordonate Stereo 70 - X: 450 209 -Y: 236 425

- Pod Ersig 3, la marginea satului Ersig, traverseaza paraul Secu, traversare la unghi
drept, coordonate Stereo 70 - X: 450685 - Y:236 022

- Pod Vermes, amplasat in satul Vermes, pe o strada secundara, traverseaza paraul
Valea Mica (Vermes), traversare la unghi drept, coordonate Stereo 70 - X: 452 732
-Y: 239013

- Pod Izgar, amplasat in satul Izgar, pe o strada secundara, traverseaza paraul
Valea Satului (Izgar) , traversare la unghi de 75¢, coordonate Stereo 70 - X: 454 704
-Y: 234 959,

Terenul ce va fi ocupat de lucrari este amplasat in intravilanul satelor Ersig, Vermes
si Izgar, pe reteaua de drumuri locale, DC84 Ersig sau strazi secundare. Folosinta actuala
a terenului este "drum’, respectiv "curs de apa”. Destinatia stabilita - poduri noi destinate
circulatiei rutiere si pietonale si echiparii tehnico-edilitare, in concordanta cu PUG Vermes.
Podurile propuse vor inlocui vechile poduri existente pe amplasament.

Pentru prezenta investitie s-a emis Certificatul de Urbanism nr. 316 / 18.09.2023.

Podul Ersig 3 este amplasat in zona monumentului istoric "Biserica de lemn din
Ersig” cod LMA CS Il m A 11113, monument datat sec. XVIIl. Distanta de la pod la
monument este de 175 m.

Proiectul nu intrd sub incidenta Legi 22/2001 privind evaluarea impactului asupra
mediului in contextul transfrontalier. Cea mai apropiatad granitd de stat este granita cu
Serbia, la 40 km distantd, in directia SV.

Lucrarile nu interfereaza cu zona de protectie a siturilor arheologice asa cum sunt
ele mentionate in OG 43/2000.
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VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI

VI. A. Surse de poluanti
a) Protectia calitatii apelor

Constructia in sine nefiind un poluator pe periada de exploatare, singurele momente
in care factorii de mediu sunt influentati apar in faza de executjie.

Potentialele surse de poluare in timpul executiei sunt reprezentate de produsele
petroliere rezultate din activitatea de intretinere si functionare a utilajelor care, antrenate de
apele meteorice, afecteaza atat apele de suprafata cat si apele subterane.

Astfel, constructorul va asigura utilaje si_echipamente aflate in stare buna de
functionare, fara improvizatii ce pot genera scurgeri de lubrifianti sau combustibil. Nu se va
permite nici realizarea de lucrari de reparatii sau intretinere ale utilajelor (schimbat ulei,
etc.) in perimetrul sau in zona santierului. Pentru aceste lucrari utilajele se vor transporta
catre ateliere auto-mecanice autorizate. In caz de scurgeri accidentale de hidrocarburi,
zona afectata se va izola si se vor lua masuri urgente de decontaminare prin excavarea
pamantului cu infiltratii. Pamantul excavat se va transporta in depozite special amenajate
unde va fi tratat cu substante absorbante naturale si biodegradabile.

in mod similar, pe perioada de exploatare, petele de ulei sau alte produse petroliere
ce apar pe partea carosabila in mod accidental, se vor acoperi cu material absorbant, care
se va indeparta ulterior si se transporta in depozite speciale pentru deseuri din constructii.

b) Protectia calitatii aerului

Principala sursa de poluare a aerului este reprezentata de gazele de esapament
emanate de utilajele cu ardere interna folosite in executia lucrarilor si transportul materiei
prime (CO, COz, NOy, SO, etc). Nivelul noxelor trebuie redus pe cat posibil, iar utilizarea
unor utilaje noi si performante reprezinta o conditie necesara in indeplinirea acestui
obiectiv.

In alta ordine de idei, pe perioada executiei constructorul va asigurara udarea
permanenta a drumurilor de santier pentru a limita ridicarea prafului. De asemenea, atunci
cand se executa lucrari de demolare, constructia supusa demolarii si impejurimile se vor
uda.

Pe perioada de exploatare nu se estimeaza o diminuare a calitatii aerului. Prin
realizarea podurilor nu se estimeaza o crestere a valorilor de trafic in zona.
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c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Avand in vedere ca lucrarile sunt amplasate in intravilan si faptul ca se vor folosii
utilaje grele de transport si executie, pe perioada lucrarilor se va respecta un program strict
in care utilajele pot functiona. Se propune un program de lucru 8:00 - 18:00 in zilele
lucratoare si interzicerea lucrului in zilele nelucratoare. De asemenea, la orele de liniste 13-
15, lucrarile de demolari se vor sista.

d) Protectia impotriva radiatiilor
Nu e cazul.
e) Protectia solului si subsolului

Ca potentiale surse de poluare a solului se enumera scurgerile de lubrifianti sau alte
produse petroliere, atét in zona construita cat si in cadrul organizarii de santier si a locului
de stationare a utilajelor. Se recomanda ca zona de stationare a utilajelor, daca nu este
amenajata prin betonare sau alt tip de pavaj, sa se prevada cu material absorbant (nisip,
rumegus), pentru a prevenii infiltratile materialelor poluante in sol. Nu se va permite
realizarea de lucrari de reparatii si intretinere la utilaje in perimetrul santierului.

Un alt risc de poluare acidentala a panzei freatice apare in faza de scoatere a
structurilor existente si de sapaturi la retele, cand se pot sparge tevi de canalizare
menajera, rezultand infiltratii cu apa uzate menajere.

Daca se produc scurgeri accidentale se vor lua masurile enuntate la punctul a).

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Lucrarile sunt amplasate intr-o zona urbanizata si sistematizata. Podurile vor fi
amplasate pe directia aliniamentelor stradale actuale, in locul vechilor traversari. Pentru a
nu afecta ecosimetemele acvatice, traversarea cursurilor de apa se va realiza, in cazul
tuturor podurilor, cu o singura deschidere, fara a amplasa alte elemente de sustinere in
albia minora.

Amplasarea organizarii de santier se va alege astfel incat ecosistemele terestre din
zona sa nu fie afectate. Este interzisd amplasarea acesteia in parcuri, locuri de joaca, etc.

Arborii afectati accidental in timpul lucrarilor se vor replanta sau se vor inlocui prin
grija constructorului. De asemenea, zonele verzi afectate se vor inierba si se vor nivela.

Odata cu dezafectarea organizarii de santier, prin grija constructorului,
amplasamentul se va aduce la starea initiala, Iasand situl curat.

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
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Proiectul se deruleaza si in contextul schimbarilor climatice care pun presiune pe
reteaua hidrografica, schimbari care impun adaptarea spatiului locuit si a infrastructurii la
noile conditii hidrologice. Proiectul se conecteaza la strategia nationala privind reducerea
riscului de inundatii si are scopul de a proteja comunitatile vermesene. in prezent, podurile
existente constituie o piedica in calea apelor mari si pun in pericol nu doar infrastructura
rutiera, ci si alte obiective din vecinatate spre care se pot revarsa apele.

Toate cele 5 poduri sunt amplasate in intravilanul localitatilor si, avand in vedere
strategia nationala privind reducerea riscului de inundatii, acestea au fost calculate din
punct de vedere hidraulic la debitul cu probabilitatea de aparitie / depasire de 1%. Albiile
paraielor in zona podurilor se vor curata si reprofila pentru a asigura o curgere liniara a
apelor, eliminandu-se riscul de inundatii.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului si in timpul exploatarii

Ca materiale considerate deseuri de constructie rezultate din acest proiect se
mentioneaza doar molozul rezultat din demolarea elementelor de infrastructura a
vechilor poduri. Cantitatea de moloz estimatd este de 155 mc. Acest moloz se va
transporta catre un deponeu provizoriu indicat de beneficiar, pe raza comunei, in ideea
folosirii lui la lucrari de umpluturi si sistematizari.

Suprastructura metalica a vechilor poduri se va recupera si nu se considera deseu
de constructii. Aceasta face parte din inventarul comunei si se va folosii pe alte
amplasamente.

Pe perioda de exploatare a podurilor, curatenia si lucrarile de intretinere curenta a
acestora intra in sarcina serviciului de salubritate si gospodarire comunala al Primariei
Vermes. Se au in vedere urmatoarele: adunarea gunoaielor ce se strang in zona podului
(in albie), cosirea vegetatiei de pe maluri, maturarea si adunarea nisipului rezultat din
intretinerea de iarna, curatarea periodica a rosturilor, etc.

i) Gospodarirea substantelor chimice periculoase
Nu e cazul.
VI. B. Utilizarea resurselor naturale

Functionarea constructiei dupa darea in folosinta nu implica utilizarea de resurse
naturale.
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Ca sursa principala de energie folositd la realizarea lucrarilor se mentioneaza
combustibilul lichid, motorina sau benzina, folosit de utilajele si echipamentele de pe
santier. Inclusiv echipamentele electrice se vor alimenta de la un generator pe baza de
combustibil.

VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU AFECTATE iN MOD SEMNIFICATIV DE
PROIECT

Nu se identifica aspecte de mediu afectate semnificativ.

Lucrarile sunt amplasate intr-0 zona urbanizata si sistematizata, in intravilanul
satelor. In zona nu apar situri protejate si nu se poate vorbi de o biodiversitate. Mai mult,
podurile vor fi amplasate pe directia aliniamentelor stradale actuale, in locul vechilor
traversari. Astfel, factorii de mediu care au un impact direct asupra calitatii vietii, nu vor fi
afectati in mod negativ.

VIIl. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Constructia nu este un poluator si nu se impun dotari pentru monitorizarea si
controlul emisiilor de poluanti in mediu. Prin realizarea constructiei nu se estimeaza o
diminuare a calitatii aerului. Prin realizarea podurilor nu se estimeaza o crestere a valorilor
de trafic in zona.

IX. LEGATURI CU ALTE ACTE NORMATIVE

Prezentei investitii nu i se aplica prevederile directivei 2010/75/UE privind emisiile
industriale.

Prezentei investitii nu i se aplica prevederile directivei 2012/18/UE privind controlul
pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase.

Proiectul respectd prevederile directivei 2000/60/CE privind politica comunitara in
domeniul apei.

Proiectul respecta prevederile directivei 2008/50/CE privind calitatea aerului
inconjurator si un aer mai curat pentru Europa.

Proiectul respecta prevederile directivei 2008/98/CE privind deseurile.

Conform Legii 292/2018, proiectul se incadreaza in lista proiectelor pentru care
trebuie stabilitd necesitatea efectuarii evaluarii impactului asupra mediului (Anexa nr. 2 la
Lege, pozitia 13, litera a) orice modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct.
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24 din anexa nr. 1, ale proioectelor deja executate prevazute in anexa 1 sau 2, care pot
avea efecte semnificativ negative asupra mediului).

Proiectul nu intra sub incidenta art. 28 din OUG 57/2007 privind regimul ariilor
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice.

Conform Legii 107/1996, proiectul se incadreaza la art. 48, litera e) traversari de
cursuri de apa cu poduri.

Proiectul nu intra sub incidenta Legi 22/2001 privind evaluarea impactului asupra
mediului in contextul transfrontalier.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Organizarea de santier pentru acest proiect se propune a se amenaja la Ersig, pe
izlazul de pe partea stanga a drumului de intrare in localitate. Aici se va delimita o suprafata
de 600 mp, cu laturile de aprox. 30 x 20 m, ingradita cu gard metalic din plasa, cu inaltimea
de 2 m. Stalpii gardului se vor fixa pe blocuri prefabricate din beton care se aseaza pe sol,
astfel incat sa fie usor de demontat si mutat. Platforma astfel delimitata se va pietrui cu un
strat de 30 cm de piatra sparta. Accesul se va face din drumul comunal DC84.

in incinta organizarii se vor amplasa urméatoarele constructii provizorii
- un container monobloc 2,5 x 7,0 m ca birou al santierului;

- un container monobloc 2,5 x 7,0 m ca vestiar;

- cabina paznicului (la intrare in incinta);

- 0 toaleta ecologica;

- un container pentru deseuri;

- un pichet PSI echipat.

in plus, fiecare punct de lucru va fi dotat cu cate o toaletd ecologici si la fiecare
amplasament (la fiecare pod) se va delimita o suprafata destinata depozitarii prefabricatelor
mari inainte de a fi montate.

Containerele monobloc cu care va fi dotat santierul se vor monta conform fiselor
tehnice si instructiunilor producatorului.

in incinta organizarii de santier se rezerva loc pentru depozitarea anumitor materiale
(prefabricate din beton, cofraje, armaturi, confectii metalice, etc). Materialele ce implica
volume mari (balast, piatra sparta, piatra bruta) nu se vor depozita provizoriu pe santier, Ci

memoriu de prezentare conform Legii 292 / 2018
rev. 0
pag. 24



S.C. MNS CONS GRUP S.R.L. Proiect nr. 270/ 2023
320100 Resita, str. Petru Maior, bl. 800 Construire poduri rutiere pe raza comunei Vermes

vor fi puse in opera odata cu aducerea lor pe santier, realizandu-se graficul de transport in
corelare cu graficul de executie.

De asemenea, betonul asfaltic pentru structura rutiera sau betonul de ciment
proaspat necesar la alte structuri vor fi aprovizionate de la statii de asfalt, respectiv statii de
betoane agrementate, la momentul punerii in opera. Si in cazul acestora, graficul de
aducere pe santier se va corela cu graficul de executie.

Prezentul proiect nu implica folosirea de materiale periculoase care prin depozitare
pe santier ar afecta mediul inconjurator sau sanatatea populatiei.

Constructorul va asigura o buna desfasurare a traficului pe raza comunei pe
parcursul executarii lucrarilor, cu luarea tuturor masurilor privind siguranta circulatiei,
conform Ordinului Ministrului Transporturilor pentru aprobarea ,Normelor metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restricfiilor de circulatie in
vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”. Pe
perioada lucrarilor se impune ocolirea punctelor de lucru. Aceste variante de ocolire s-au
tratat pentru fiecare amplasament in parte astfel:

- pentru Pod Ersig 1 se propune a se realiza, la cca 100 m in aval, o traversare
provizorie din elemente prefabricate tip C2 (h 1,75 m x 12,40 m), in lungime de 8 m. Drumul
se va devia pe aceasta traversarea provizorie. Structura drumului de ocolire va fi pietruita.

- pentru Pod Ersig 2 se propune realizarea unui pod provizoriu imediat in amonte de
actualul pod. Podul provizoriu va fi realizat din elemente de infrastructura prefabricate tip
cheson (doua culee si o pila), iar suprastructura va fi alcatuita din vechiul tablier al podului
Ersig 1 relocat. Drumurile de legatura la calea curenta vor avea o structura pietruita.

- pentru Pod Ersig 3 se propune de asemenea realizarea unui pod provizoriu la 100
m in amonte de actualul pod. Podul provizoriu va fi realizat din elemente de infrastructura
prefabricate tip cheson (doua culee si o pila), iar suprastructura va fi alcatuita din vechiul
tablier al podului Ersig 2 relocat. Drumurile de legatura la calea curenta vor avea o structura
pietruita.

- in cazul amplasamentului Pod Vermes amplasamentul nu permite realizarea unei
traversari provizorii a cursului de apa. Din acest motiv se propune realizarea unui drum
ocolitor dinspre strada Bisericii Greco-Catolice, drum care va asigura accesul spre
gospodariile de pe malul stang al paraului. Drumul va avea o lungime de 300 m si se va
realiza cu o imbracaminte bituminoasa usoara.

- Si pentru Pod Izgar se propune realizarea unui drum ocolitor dinspre strada
Cimitirului, drum care va asigura accesul spre gospodariile de pe malul stang al paraului.
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Drumul va avea o lungime de 370 m si se va realiza cu o imbracaminte bituminoasa
usoara.

Utilitati pe santier:

in cadrul organizarii de santier nu se vor amenaja spatii de dormit. Cazarea si masa
muncitorilor se va face in regim de pensiune la agenti economici din zona. Avand in vedere
acestea, organizarea de santier nu se va racorda la utilitati. Pe santier se va aduce apa in
recipiente iar energia electrica se va asigura cu un generator pe baza de combustibil.
Telecomunicatiile pot fi acoperite de retelele mobile din zona.

Deseurile menajere din cadrul organizarii de santier se vor ridica de catre operatorul
local, in baza unui contract intre acesta si constructor.

Siguranta pe santier:

Executantul lucrarilor se va supune tuturor reglementarilor si normelor privind
sanatatea si securitatea muncii, valabile la noi in tara. Constructorul trebuie sa fie dotat cu
utilaje si echipamente corespunzatoare din punct de vedere tehnic, agrementate si
certificate CE si fara improvizatii. Echipamentele de protectia muncii asigurate de cétre
Antreprenor vor avea certificat de calitate. Muncitorii vor fi dotati cu urméatoarele
echipamente: casca de protectie, cizme sau bocanci, salopete, pelerina de ploaie, vesta
reflectorizanta, manusi de protectie. Pentru personalul vizitator se vor asigura pe santier
inca 5 seturi de echipamente de rezerva ca cele de mai sus.

Constructorul trebuie sa asigure forta de munca necesara, atat din punct de vedere
al numarului de muncitori, cat si a calificarii si instruirii acestora. Responsabilul cu
sanatatea si securitatea in munca va avea sarcina de a-i instrui pe muncitori cu privire la
masurile de protectie a muncii ce se aplica pe santier.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEI

Dupa finalizarea lucrarilor, organizarea de santier se va dezafecta prin demontarea
imprejmuirii, demontarea si transportul containerelor, curatirea locului de orice fel de
deseuri, refacerea zonelor verzi afectate prin lucrari specifice de scarificare si insamantare.
Toate aceste lucrari intra in sarcina Constructorului. La fel se vor dezafecta traversarile
provizorii ale cursurilor de apa iar traseul variantelor ocolitoare se vor anula si terenurile se
va aduce la starea initiala.

Lucrarile au fost esalonate pe 23 luni, inclusiv lucrarile pentru organizarea de santier
| dezafectarea organizarii de santier.
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XIl. PIESE DESENATE

O

Plan de incadrare in zona Ersig (sc 1: 10.000)
Plan de incadrare in zon& Vermes (sc 1: 10.000)
Plan de incadrare in zona Izgar (sc 1: 10.000)
Plan de situatie pod Ersig 1 (sc 1: 500)
Dispozitie generaléd pod Ersig 1 (sc 1:50, 1:100)
Plan de situatie pod Ersig 2 (sc 1: 500)
Dispozitie generalé pod Ersig 2 (sc 1:50, 1:100)
Plan de situatie pod Ersig 3 (sc 1: 500)
Dispozitie generalé pod Ersig 3 (sc 1:50, 1:100)
Plan de situatie pod Vermes (sc 1: 500)
Dispozitie generald pod Vermes (sc 1:50, 1:100)
Plan de situatie pod Izgar (sc 1: 500)

Dispozitie generalé pod Izgar (sc 1:50, 1:100)
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