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l. Memoriul Tehnic

a. Date generale
2.1.1. Denumirea obiectivului de investitii

Obiectiv de investitie: Realizarea unei legaturi intre nucleele urbane Govéandari si
Centrul Civic din Municipiul Resita

Obiect de investitie nr. 1: PROMENADA Barzava - Amenajarea de alei pietonale si piste
pentru biciclete pe malurile raului Barzava

Obiect de investitie nr. 2: PASARELE - Realizarea a 8 pasarele pietonale si de biciclete
Obiect de investitie nr. 3: FUNICULAR - Reconversia funicularului de calcar + P.T. ( Punct
turistic) cu lift acces funicular

2.1.2.  Titular - Ordonator principal de credite/investitor
PRIMARIA MUNICIPIULUI RESITA,
P-ta 1 Decembrie 1918, nr 1A, Resita, jud. Caras-Severin, tel.0255 221964,
www.primariaresita.ro

2.1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
PRIMARIA MUNICIPIULUI RESITA
Agentia pentru Dezvoltare Regionala VEST prin POAT conform OG 88/2021

2.1.4.  Beneficiarul investitiei
PRIMARIA MUNICIPIULUII RESITA

2.1.5.  Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie
S.C. D PROIECT S.R.L. - Lider de asociere in numele Asocierii S.C. D PROIECT S.R.L.,
Timisoara , Roménia - OANA STANESCU STUDIO, New York, SUA - WERNER SOBEK
AG, Berlin, Germania
Contract nr. 90317 din data 15.12.2021;

2.1.6.  Actul normativ prin care a fost aprobata, in conditiile legii,
Documentatia de Avizare a Lucrarilor de Interventii

Hotararea Consiliului Local al Municipiului Resita: HCL nr. 585/21.12.2022 privind
aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventie si a indicatorilor tehnico-
economici pentru obiectivul “Realizarea unei legaturi intre nucleele urbane Govéandari si
Centrul Civic din Municipiul Resita” (anexa)

Hotararea Consiliului Local al Municipiului Resita: HCL nr.2/11.01.2023, privind
indreptarea erorii materiale din cuprinsul art.3 al HCL nr. 585/21.12.2022 privind aprobarea
Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventie si a indicatorilor tehnico-economici
pentru obiectivul “Realizarea unei legaturi intre nucleele urbane ovandari si Centrul
Civic din Municipiul Resita” (anexa)


http://www.primariaresita.ro/

Il. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:

a) Rezumat al proiectului:

Obiect de investitie 1: Promenada

Amplasamentul obiectivului de investitie este intravilan si leaga cele doua nuclee urbane de-
a lungul malurilor réului Barzava din municipiul Resita, ceea ce presupune o relationare foarte
atenta fata de toate zonele invecinate traseului.

Suprafata terenului care face obiectul studiului este de: 38 831, 86 mp.

Studiile multicriteriale ne-au convins de specificul acestui traseu pe care se vor propune mai
multe obiective de investitie si de importanta relationarii acestora la caracteristicile orasului.

Plecand de la studiile de teren elaborate am propus ca metoda de analiza a situatiei existente
sa stabilim 5 tronsoane de studiu ale traseului care sunt bine relationate cu particularitatile ce
le ofera amplasamentul, dupa cum urmeaza:

e Tronson 1: zona centrului civic si conectarea promenadei de pe malurile Barzavei la
funicular;

e Tronson 2: zona ce pune in relatie malul stang al cartierului Lunca Pomostului cu zona
comerciala de pe malul drept;

e Tronson 3: zona ce pune in relatie malul stang al cartierului Lunca Pomostului cu zona
sportiva si cu viitorul proiect imobiliar Ceetrus de pe vechea platforma industriala
Mociur/lUCMR,;

e Tronson 4: zona sportiva de pe malul stang si maul drept cu Parcul intim si promenada
de-a lungul Bulevardului Muncii pana la gara;

e Tronson 5: zona de locuinte colective din Govandari de pe malul drept si zona CFR de
pe malul stang.

Fig. 1 Amplasamentul si organizarea analizei situatiei existente pe tronsoane



Prin prezentul proiect se doreste amenajarea de promenade si piste de biciclete pe ambele
maluri ale raului Barzava pe o lungime de cca 4 600 m. Din totalul de 4 600 m propus pentru
amenajarea de promenade si piste de biciclete pe ambele maluri ale raului, cca. 1 125 m
sunt reprezentati de trotuar existent din beton asfaltic in stare de degradare; diferenta fiind
ocupatéa de spatiu verde si/sau aflate intr-o stare de degradare avansata. O lungime de
aprox 1900 m reprezinta o promenada amenajata recent.

Pentru o mai buna intelegere a amplasamentului ce face obiectul acestei documentatii, se
va stabili ca punct de plecare si de reper in marcarea traseului Podul de Fier ce traverseaza
Bérzava sub funicular in zona parcului Carasana. Acest pod nu face obiectul acestei
documentatii, el fiind ales ca reper prin marcarea unui element patrimonial valoros si de
simbol la nivel urban.

Mal drept:

e Km 0,00 ( podul de fier) - km 0 + 500,00 m (podul de la gara) nu face obiectul
acestui studiu din motive ce tin de regimul juridic al terenului (in proprietatea
Ministerului Transporturilor);

e Km0 +500,00 m - km 0 + 700,00 m (podul de la Penny) reprezinta un spatiu public,
care in prezent este amenajat pentru un pietonal care deserveste accesul la
locuintele colective aflate pe malul drept al raului Barzava

e KmO+700,00m- km 1+ 120,00 m ( podul de la Lidl) este o zona de promenada
amenajata odata cu dezvoltarea zonei comerciale;

e Km1+120,00m+ -km 2+ 300,00 m ( de la podul Lidl la podurile CFR de la zona
triaj) este o zona pe malul drept al raului ce era amenajata pentru traseul conductelor
de agent termic ce alimenta cartierul Govandari. inlaturarea acesteia a lasat in urma
o suprafata dezafectata ce poate fi amenajata ca si promenads;

e Km 3+ 800,00 m-km 4 + 600,00 m (de la pasajul auto pana la podurile din fata
garii) este o zona amenajata partial in proximitatea parcului Intim si neamenajat dupa
acesta pana la podurile auto din zona garii. De mentionat ca malul stang este alterat
de mai multe constructii amplasate in ultimi 30 de ani, cladiri care nu au dezvoltat
niciun fel de relatie cu malurile raului, zona respectiva devenind una reziduala;

e Km4+ 700,00 m-km 5 + 560,00 m, de la podurile auto din fata garii pana la ultima
pasarela din proximitatea zonei comerciale este o zona amenajata spontan ca
parcare neautorizata, precum si reprezentativa prin gradinile amenajate spontan de
catre localnici, fapt ce da o anumité personalitate zonei. Intreaga suprafata este
reprezentativa prin vegetatia crescutd spontan sau plantata dar care sufera prin
prezenta masinilor. Aceasta zona este una din cele mai importante in relatie directa
cu comunitatea cartierelor din Govandari;

Mal stang:

e Km0.00 - km 2 + 300,00 m ( de la podul de fier pana la podurile CFR din zona triaj)
este o promenada amenajata de catre Primaria Municipiului Resita in cadrul unui
proiect finalizat la final de an 2021,

e Km2+440 m - km 2 + 905 m - este o zona aflata in proximitatea unei foste
platforme industriale, in prezent invadata de vegetatie spontana, unde accesul la
Béarzava este ingreunat.

e Km 3+ 800,00 m - km 4 + 600,00 ) de la pasajul auto pana la podurile auto din zona
garii, este o zona partial amenajata ca si acces auto pentru acces la facilitatile



sportive si la spatiile cu alte destinatii. Zona este amenajata ca si carosabil fara o
dimensionare corespunzatoare si lipsesc trotuarele, parcarile sau alte elemente
necesare unui spatiu public. Aceasta zona va intra partial in amplasamentul

proiectul.

e Km4+ 700,00 m-km5+ 560,00 m (delacele 2 poduri auto din proximitatea garii
si pana la capatul traseului promenadei) este o zona ce se afla in mare parte in
proprietatea CFR-ului si nu va face obiectul proiectului.

Carti funciare obiect 1 de investitie:

Nume prenume proprietar

Nr. carte funciara

Suprafata CF (mp)

Municipiul Resita - Domeniul Public 45258 8867
Municipiul Resita - Domeniul Public 43861 3695
Municipiul Resita - Domeniul Public 45264 1620
Municipiul Resita - Domeniul Public 31739 1600
Municipiul Resita - Domeniul Public 45254 3834
Municipiul Resita - Domeniul Public 45262 6212
Municipiul Resita - Domeniul Public 41342 20 000
Municipiul Resita - Domeniul Public 42242 138
Municipiul Resita - Domeniul Public 45630 115085
Municipiul Resita - Domeniul Public 45375 1291
Municipiul Resita - Domeniul Public 44611 28266
Municipiul Resita - Domeniul Public 45134 181
Municipiul Resita - Domeniul Public 45376 2738
Municipiul Resita - Domeniul Public 44071 2543
Municipiul Resita - Domeniul Public 45263 569
Municipiul Resita - Domeniul Public 44984 446
Municipiul Resita - Domeniul Public 44113 137
Municipiul Resita - Domeniul Public 44647 7153
Municipiul Resita - Domeniul Public 45259 767
Municipiul Resita - Domeniul Public 44719 4636
Municipiul Resita - Domeniul Public 47938 69
Municipiul Resita - Domeniul Public 47936 116




Municipiul Resita - Domeniul Public 47930 197

Lucrarile de executie se vor trasa conform planselor de arhitectura, rezistenta,
respectiv de instalatii.

Obiect de investitie 2: Pasarele

Continuitatea promenadei si a pistelor de biciclete peste raul Barzazva va fi asigurata prin 8
pasarele noi, cu structura metalica si o arhitectura deosebita, care le vor inlocui si completa
pe cele existente:

Pasarela Graz - km 1 + 391 (an executie: 1974)
Pasarela Molizilor - km 1 + 746 (an executie: 1964)
Pasarela Stadion - km 3 + 974 (an executie: 1972)
Pasarela Hunedoara - km 4 + 260 (an executie: 1972)
Pasarela Trandafirilor - km 5 + 222 (an executie: 1970)
Pasarela Kaufland - km 5 + 562 (an executie: 1974)

Amplasamentul pentru Pasarela nr. 1 din dreptul strazii Bielefeld este ocupat de o estacada
din structura metalica ce avea ca scop traversarea utilitatilor peste raul Barzava: gaz,
energie electrica, retea STS, retele fibra optica. Structura estacadei existente are anumite
probleme de coroziune iar pozitionarea retelelor este deficitara si necesita reorganizare.
Pozitia acestei traversari este esentiala si de mare importanta pentru ca ea se relationeaza
la pietonalul strazii Bielefeld si la prezenta scarilor de la Colegiul National Traian Lalescu,
scari ce sunt un element identitar urban ce merita pus mai mult in valoare, respectiv la zona
comerciala dezvoltata in ultimii ani, ce are mati deficiente de accesibilizare. Cele doua
poduri existente si carosabile nu au treceri pietonale sau de biciclete in conformitate cu orice
standard, ceea ce face ca obiectul acestei pasarele sa devina esentiala in regenerarea
urbana.

Pasarela nr. 2 din dreptul strazii Graz si care face legatura cu zona urbana Mociur este o
structura metalica aflata intr-o stare nesatisfacatoare datorita elementelor constructive ce
prezintd degradari pe o suprafata mare. La acestea se adauga si prezenta unor retele de
gaz si de energie electrica, pozitionate neadecvat pe grinda pasarelei. Se impune
desfiintarea acestei pasarele si inlocuirea cu una noua.

Din punct de vedere al cerintelor de calitate, constructia pasarelei nu satisface cerintele
impuse de Legea 10/1995.

Pasarela 3 din dreptul strazii Molizilor este o structura mixta de beton si metal care
reprezenta o traversare a raului si a zonei CFR, pana la platforma industriala Mociur/UCMR.
Dezafectarea platformei industriale precum si reorganizarea zonei cu dezvoltarea imobiliara
Ceetrus nu impune pastrarea acesteia, motiv pentru care se propune desfintarea acesteia si
inlocuirea cu o pasarela noua. Din punct de vedere al cerintelor de calitate, constructia
pasarelei nu satisface cerintele impuse de Legea 10/1995.



Amplasamentul nou pentru Pasarela 4 din zona podurilor CFR de la Triaj este esential
pentru legatura dintre Cartierele Lunca Pomostului si Cartierul Triaj cu viitoarea dezvoltare
imobiliara.

Pasarela 5 din parcul Intim este o pasarela pietonala cu o structura metalica aflata intr-o
stare nesatisfacatoare din punct de vedere al elementelor constructive ce prezinta degradari
pe o suprafatd mare. Din punct de vedere al cerintelor de calitate, constructia pasarelei nu
satisface cerintele impuse de Legea 10/1995.

Pasarela 6 din limita parcului Intim si in prelungirea aleilor pietonale ce vin din zona de
blocuri Micro 1 din Govandari este o pasarela pietonala cu o structura metalica aflata intr-o
stare nesatisfacatoare din punct de vedere al elementelor constructive ce prezinta degradari
pe o suprafatd mare. Din punct de vedere al cerintelor de calitate, constructia pasarelei nu
satisface cerintele impuse de Legea 10/1995.

Pasarela 7 din zona locuintelor colective amplasate pe Bulevardul Muncii este structura
metalica aflata Intr-o stare nesatisfacatoare din punct de vedere al elementelor constructive
ce prezinta degradari pe o suprafata mare.

Din punct de vedere al cerintelor de calitate, constructia pasarelei nu satisface cerintele
impuse de Legea 10/1995.

Pasarela 8 din zona de capat a locuintelor colective amplasate pe Bulevardul Muncii este
structura metalica aflata intr-o stare nesatisfacatoare din punct de vedere al elementelor
constructive ce prezinta degradari pe o suprafata mare.

Din punct de vedere al cerintelor de calitate, constructia pasarelei nu satisface cerintele
impuse de Legea 10/1995.

Carti funciare obiect 2 de investitie:

Nume prenume proprietar Nr. carte funciara Suprafata CF (mp)
Municipiul Resita - Domeniul Public 45258 8867
Municipiul Resita - Domeniul Public 43861 3695
Municipiul Resita - Domeniul Public 45264 1620
Municipiul Resita - Domeniul Public 45254 3834
Municipiul Resita - Domeniul Public 45262 6212
Municipiul Resita - Domeniul Public 41342 20 000
Municipiul Resita - Domeniul Public 44149 5756
Municipiul Resita - Domeniul Public 44647 7153
Municipiul Resita - Domeniul Public 45375 1291




Lucrarile de executie se vor trasa conform planselor de arhitectura, rezistenta,
respectiv de instalatii.

Obiect de investitie 3: Funicular + punct turistic

Amplasamentul acestuia se afla in centrul orasului Resita, pe o suprafata construita la sol de
372,8 mp. Particularitatea acestei structuri industriale este ca prezenta ei masiva la nivel de
oras, se conecteaza punctual la cota spatiului public prin cele 6 grupuri de pile, care sustin
grinda cheson ce leaga cele doua dealuri. Accesul la funicular se face in partea superioara,
la nivelul grinzii cheson, din Dealul Golului pe terasamentul de exploatare a funicularului si
prin carari neamenajate, iar din Dealul Crucii se face tot din vechiul terasamanet al
funicularului, precum si din carari neamenajate.

Cele doua dealuri prezinta interes din punct de vedere al agrementului, prin traseele
amenajate spontan sau cu minime interventii, ce au permis in timp dezvoltarea unor trasee
alternative pentru sport si recreatie. Terenul/constructiile se afla in intravilanul Municipiului
Resita, in afara zonei de protectie a monumentelor istorice.

Punctul termic, cladirea propusa spre a fi inclusa in Obiectul 3 de investitie: Funicular, se
afla la baza pilei 1 a funicularului, Tn proximitatea blocurilor P+10 si a strazii lon Luca
Caragiale. Suprafata acestei cladiri este de 263,67 mp. n prezent, cladirea nu adaposteste
nicio functiune, iar datorita amplasamentului favorabil fata de funicular, am decis sa o
includem in proiect ca si Punct Info-Turistic.

Fig. Amplasament punct termic in raport cu funicularul



Carti funciare obiect 3 de investitie:

Nume prenume proprietar

Nr. carte funciara

Suprafata CF (mp)

Municipiul Resita - Domeniul Public 44611 28266 (Sp. dintre blocuri)
Municipiul Resita - Domeniul Public 34515 4 (Pila I-A)
Municipiul Resita - Domeniul Public 34516 4 (Pila 1-B)
Municipiul Resita - Domeniul Public 34517 2 (Pila lI-A)
Municipiul Resita - Domeniul Public 34518 2 (Pila 11-B)
Municipiul Resita - Domeniul Public 34505 1 (Pila llI-A)
Municipiul Resita - Domeniul Public 34506 2 (Pila 111-B)
Municipiul Resita - Domeniul Public 34507 5 (Pila IV-A)
Municipiul Resita - Domeniul Public 34508 5 (Pila IV-B)
Municipiul Resita - Domeniul Public 34509 4 (Pila V-A)
Municipiul Resita - Domeniul Public 34510 4 (Pila V-B)
Municipiul Resita - Domeniul Public 34511 6 (Pila VI-A)
Municipiul Resita - Domeniul Public 34512 6 (Pila VI-B)
Municipiul Resita - Domeniul Public 34448 139

Municipiul Resita - Domeniul Public 34378 433 (Statia Unghiulara 2)
Statul Roman - Administrare CSR 45134 181 (Garaje)
Municipiul Resita - Domeniul Public 35106 273 (Punctul termic)
Statu Roman 37514 156 (Punctul termic)
Statu Roman 1750 11680,64
Municipiul Resita - Domeniul Public 31442 977,5

Garaj 1- Municipiul Resita 44585 17

Garaj 2 - Plavache Stefan si Viorica 45125 24

Garaj 3 - Neamtu lon si Cornelia 39115 38

Garaj 4 - Pham-Huy-Pavel 44932 24

Garaj 5 - Statu Roman- Administrare CSR | 45126 21

Garaj 6 - Rosu Manuela-Viorica 45135 19

Garaj 7- Sarbu Maria si Liciu-Dumitru 32972 22




Garaj 8 - Statu Roman- Administrare CSR | 41773 63
Garaj 9 - Gaspar Mircea si Elisabeta 33197 19
Garaj 10 - Copil Carmen Camelia 40973 20
Garaj 11 -Statu Roméan- Administrare CSR | 38566 22
Garaj 12- Fulgeanu Gabriela 31469 22
Municipiul Resita 35106-C1-Ul 65
Municipiul Resita 35106-C1-U2 189

Lucrarile de executie se vor trasa conform planselor de arhitectura, rezistenta,
respectiv de instalatii.

A. Clima si fenomenele naturale specifice;

Din punct de vedere climatic, microregiunea Resita, si zona Banatului Montan in general,
are cateva caracteristici aparte care au avut o influenta hotaratoare in dezvoltarea asezarilor
— preponderent miniere si, ulterior, industriale. Cu ierni mai blande si veri mai racoroase
decét in regiunile transcarpatice, regiunea se bucura de o clima mediteraneana cu o
temperatura medie anuala de 11,3°C, ea variind foarte putin in tot bazinul superior al
Barzavei, fiind caracterizata de o stabilitate climatica in timp indelungat.

Principalele elemente climatice de pe teritoriul judetului Caras-Severin se caracterizeaza
prin variatii mari ale valorilor medii si extreme, ca o consecinta a interdependentei conditjilor
de circulatie a atmosferei de cele geografice locale, in special de relief.
Conditiile climatice din zona se caracterizeaza prin urmatorii parametri:

Media lunara minima: —-1°C— lanuarie;

Media lunara maxima: +22°C — lulie-August;

Temperatura minima absoluta: —32,2°C la data de 10.02.1929;

Temperatura maxima absoluta: +41,0°C la data de 07.1950;

Temperatura medie anuala: +11,7°C;

Cantitatea medie a precipitatiilor ce cad in zona are valori intre 700 si 1000 mm. Numarul
zilelor cu precipitatii intr-un an este de 120. Cantitati mai mari cad in lunile mai-iunie si mai
mici Tn februarie. Zapada prezinta grosimi medii de 20 ... 50 cm, prima zapada incepand cu
luna noiembrie, ultima zapada in martie.
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Figura 3.1 Zonarea valorilor caracteristice ale incarcarii din zipadi pe sol sz, KN/m?, pentru altitudini A < 1000 m
NOTA: Pentru altitudini A > 1000 m valorile s, s¢ determindi cu relagiike (3.1) §i (3.2)

incarcari din actiunea vantului

Valoarea de referinta a vitezei vantului vantului: Vy = 35m/s

Presiunea vantului g, = 0.70kPa

Descriere terenului: Zona IV

Lacuri sau terenuri plate si orizontale cu vegetatie neglijabila fara obstacole
Lungimea de rugozitate zo=1,0m Si Zmin=10m

Factorul orografic: co = 1

Factorul de turbulenta: K, =1

Presiunea si suctiunea vantului pe suprafete

B. Geologia si seismicitatea;
Coeficienti seismici
Resita: ag=0.15g, Tc=0.7s

N

A N

SCARA
1:3,000,000




C. Categoria de importanta a obiectivului;
Obiect de investitie 1: Promenada
Nu este cazul

Obiect de investitie 2: Pasarele
Categoria de importanta: B
Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3

Clasa de incarcare: LM4

Obiect de investitie 3: Funicular + punct info / turistic
Funicular

Categoria de importanta: C

Clasa de importanta: I|

Punct info/turistic
Categoria de importanta: C
Clasa de risc seismic: Ill

b) Justificarea necesitatii proiectului

Orasul Resita este un oras cu o dezvoltare liniara, care are doua nuclee importante:
Govandari si Centrul Civic. Extinderea retelei destinata deplasarilor cu bicicleta este imperios
necesara, intrucat cele doua nuclee nu beneficiaza in prezent de o infrastructura care sa
permitd o mobilitate facila dintr-un capat in celalalt. Desi s-au realizat pana acum in cadrul
diverselor proiecte private sau publice, tronsoane de piste de biciclete, acestea au fost tratate
singular si nu confera continuitate.

Trecerile peste rdu sunt deosebit de importante, intrucat orasul s-a dezvoltat pe
ambele maluri. Expertiza realizata asupra acestora, dovedeste nivelul de degradare ridicat al
acestora si faptul ca aceste structuri nu mai pot fi exploatate, fara sa prezinte un grad inalt de
risc pentru utilizatori.

Amenajarile neunitare ale trotuarelor, distrugerile din zonele verzi, gestionarea
defectuoasa a deseurilor, degradarile avansate ale spatiilor destinate pietonalilor, fac ca
aspectul acestei zone din proximitatea raului Barzava sa lase de dorit.

Resita detine un patrimoniu industrial considerabil, atat prin dimensiune sau cantitate
dar si prin valoarea unor componente, dintre care unele sunt parte din Lista Monumentelor
Istorice iar multe altele sunt valoroase si cu mare potential in revalorificare.

Funicularul de calcar facea parte dintr-un sistem complex de transport al materiei
prime de la extractiile de calcar pana la prelucrarea acestuia in combinat. Retehnologizarea
a dus la eliminarea acestui tip de exploatare, ce a facut ca intreg funicularul sa nu mai fie
folosit de combinat si astfel s& devina doar o mare structura metalica ce traverseaza centrul
orasului. Pe l1anga patrimoniul industrial existent, una din cele mai mari calitati ale Resitei este
relatia intre peisajul urban si natural, care nu este exploatat decat in mica masura.

Cele doud dealuri, Dealul Crucii si Dealul Golului reprezintd o oportunitate Tn
dezvoltarea relatiei dintre peisajul urban si natural, fiind relativ usor de accesat chiar din oras.
Conectarea acestor doua tipuri de peisaj, si transformarea acestor opotunitati in puncte tari
ale orasului, ar putea creste pe viitor calitatea vietii locuitorilor orasului, dar si dezvolta
componenta turistica a municipiului.

Obiectivul general al proiectului vizeaza dezvoltarea durabila a spatiului urban prin



facilitarea accesului in zone cu potential, precum si promovarea unor modalitati nepoluante
de deplasare si promovarea exercitiului fizic, alaturi de recuperera unei infrastructuri si a unei
structuri industriale.

Obiectivele specifice ale proiectului, adica beneficiile socio-economice de la nivel local care
vor fi obtinute prin implementarea proiectului propus sunt urméatoarele:
a)  Dezvoltarea infrastructurii de transport “verde” in municipiul Resila
Ca urmare a realizarii infrastructurii pietonale, construirea pistelor pentru biciclete si
a pasarelelor peste raul Barzava, precum si reconversia Funicularului, se va observa o
dezvoltare vizibila a infrastructurii de transport velo si pietonal in municipiul Resita.
b) Cregterea calitatii mediului, sanatétii populatiei, imbunéatatirea conditiilor de
transport velo si pietonal in municipiul Resi|a
Lucrarile de constructie prezentate vor facilita modalitatea de transport nepoluant si
va sustine sanatatea populatiei.

Obiectivul general si principal al acestui proiect este de a crea o legatura intre cele doua
nuclee urbane ale municipiului Resita, care in acest moment functioneaza diferit si creeaza o
disfunctionalitate in oras.

Studiille noastre pentru acest proiect alaturi de informatiile preluate din documentele strategice
puse la dispozitie de beneficiar ne-au dovedit ca Resita functioneaza pe nuclee urbane cu
aspecte si particularitati diferite. Orasul s-a dezvoltat in mai multe etape dar ultimii 30 de ani
a intarit si mai mult diferemnta intre zona istorica si cea dezvoltatad ca urmare a industrializarii
din a doua jumatate a secolului XX.

Cele 2 orase traiesc impreuna dar nu functioneaza bine impreuna.

Obiectivul proiectului este sa completeze strategia Primariei de a reface coloana vertebrala a
unui oras industrial si de a intelege istoria si evolutia lui, tocmai pentru a sti care sunt
elementele naturale si antropice care pot intpri si mai bine identitatea Resitei.

Planul de mobilitate este un document strategic si care poate depasi conformismul unui act
administrativ. Resita chiar are nevoie de un plan de mobilitate, pentru ca s-a nascut din
miscarea unor comunitati si prin dinamica unor vremuri chiar daca statistica actuala si datele
oferite de Banca Mondiala. Raul Barzava, topografia dealurilor de-o parte si alta a malurilor,
clima si resursele naturale sunt elementele in jurul carora s-a construit istoria unui oras.

Proiectul Tsi propune sa inteleaga cat mai bine resursele acestui loc si sa identifice potentialul
unor conexiuni intre malurile raului si potecile dealurilor invecinate.

Resita are sansa de a conecta o structura urbana la un peisaj natural din proximitate si de a
face un culoar verde albastru urban

Obiect de investitie nr. 1: PROMENADA Barzava - Amenajarea de alei pietonale si piste
pentru biciclete pe malurile raului Barzava si conectarea acestora la trasee montane existente
pe dealurile din proximitate.

Obiect de investitei nr. 2: PASARELE - Realizarea a 8 pasarele pietonale si de biciclete care
sa conecteze cele doua maluri si sa intareasca legaturile intre cartiere.

Obiect de investite nr. 3: FUNICULAR + PUNCT TURISTIC- Reconversia funicularui de
calcar este esential in proiect, fiind elementul construit care poate face tranzitia de la peisajul
urban la cel natural. Punct info + Micromuzeu al patrimoniului industrial + Lift acces funicular
devine punctul de inflexiune intre dinamica la nivelul orasului si tranzitia pe verticala catre
dealuri si poteci montane.



c) Valoarea investitiei:

Valoarea de investitie:

Valoare Investitie (fara TVA) | 96.500.488,82 Ron 19.510.420,09 Euro
din care valoare C+M: 69.095.837,10 Ron 13.969.761,45 Euro

Valoare TVA 18.335.092,87 Ron 3.706.979,82 Euro

Total General cu TVA 114.835.581,69 Ron 23.217.399,91 Euro

Cursul de schimb utilizat In calcule este de 4,9461 lei/euro (curs BNR din 1 iulie 2022).
d) Durata de realizare a investitiei si etapele principale

Lucrarile de executie sunt estimate pentru o perioada de 24 de luni.

La baza acestor estimari preliminare privind timpii necesari de realizare a lucrarilor, s-au luat
in calcul procesul tehnologic, fluxurile de executie, precum si stabilirea unor pachete de
lucrari, denumite LOTURI.

Acest grafic este posibil doar cu o abordare atenta asupra organizarii lucrarilor de executie
precum si a proceselor tehnologice care sunt deosebite din punct de vedere al complexitatii

lucrarilor si a situatiei din teren.

Grafic de executie obiect 1: PROMENADA

Lucrare

luna (nr.)
[ J2]=3Ja[s]e]7[8]eJw[u]2[13]1e]s[e]17]w[1e]20]21]22]23]2a

LOT 1 (51-57)
ORGANIZARE SANTIER

DESFACERI|

DESFACER| RETELE + PROVIZORAT
EDILITARE

PROMENADA

ILUMINAT

SPATII VERZI

DOTARI

AVIZE, ACORDURI, AUTORIZATIl pentru zonele
cu retele; LOT 1 =i LOT 2

LOT 2 (S8 - 512)

ORGANIZARE SANTIER

DESFACERI

DESFACERI RETELE + PROVIZORAT
EDILITARE

PROMENADA

ILUMINAT

SPATII VERZI

DOTARI

Grafic de executie obiect 2: PASARELE



Lucrare

luna

[1Jz2]s[a]s]e[7[8]aJw]nfi

{nr)
[13]1a]15[]17[18]19 20 2] 2223 24

LOT 1 (P1,P2, P3, P4)

ORGANIZARE SANTIER

AVIZE, ACORDURI, AUTORIZATII

DESFACERI

FUNDATII

UZINARE

MONTAJ STRUCTURA

FINISARE

ILUMINAT

LOT 2 (PS5, P, P7, P8)

ORGANIZARE SANTIER

AVIZE, ACORDURI, AUTORIZATI

DESFACERI

FUNDATII

UZINARE

MONTAJ STRUCTURA

FINISARE

ILUMINAT

Grafic de executie obiect 3: Funicular + P.T.

Lucrare

luna (nr.)

10

11

12

13

14

15

17

19

21

23

24

ORGANIZARE SANTIER

AVIZE, ACORDURI, AUTORIZATII

DEMONTARE PIESE

SABLARE STRUCTURA

CONSOLIDARE CAPAT 1

CONSOLIDARE CAPAT 2

CONSOLIDARE 6 PILE

CONSOLIDARE CHESON

PLATFORMA INFERIOARA

PLATFORMA SUPERIOARA

STRUCTURA LIFT

PERETE CATARARE

PUNCT INFO / TURISTIC {fost punct termic)

ILUMINAT FUNICULAR

ECHIPARE PLUVIALE FUNICULAR

DOTARI FUNICULAR

PROBE

e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv
orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar
(planuri de situatie si amplasamente)

Planurile de situatie si amplasamentele obiectelor de investitie sunt atasate prezentului
Memoriu de prezentare in partea desenata, conform Borderou Parte desenata.

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect :

f.1 Memorii pe specialitati:



f.1.1 ARHITECTURA

g) Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzand:

Obiect de investitie 1: Promenada

Pentru a putea avea un control mai bun asupra lucrarilor ce urmeaza a fi efectuate, am
impartit intreg traseul in 12 segmente. Fiecare din subpunctele de mai jos vor fi abordate in
descrierea fiecarui segment in parte.

Solutia tehnica adoptata:

- Se va realiza pe malul drept o promenada de tip shared space, cu acces atat pentru

pietoni, cét si pentru biciclisti, cu o latime de 3m;

- Solutia tehnica propusa presupune realizarea unui strat de 5cm din beton asfaltic

BA8 (color-rosu), 15cm - strat din balast stabilizat cu ciment, 15cm - strat din zgura;

bordura pref.10x15
pe fundatie din beton C12/15

E}_ 5 cm - strat beton asfaltic BA8 (color-rosu)

15 cm - strat din balast stabilizat cu ciment
i ~1 15 cm - strat din zgura

Fig. Suprafata destinata traficului pietonal si velo

Segment 1 - km 0+ 500m - km 0 + 882.56m (kilometraj mal drept)
a) descrierea principalelor lucrari de interventie
- Copacii existenti aflati in stare vegetativa buna se vor toaleta, iar cei care prezinta un
grad de deteriorare ridicat, vor fi inlaturati, urménd a se planta alti copaci in locul
acestora. Se vor planta de asemenea si arbusti, arbusti taratori si se vor realiza
insamantari pe toata suprafata verde.
- Se va amplasa mobilier urban - banci, cosuri de gunoi, dar si o cismea;
- lluminatul existent va fi inlocuit cu un sistem de iluminat inteligent, cu corpuri LED,
care va fi actionat si monitorizat printr-un sistem de control
- Inzona spatiilor comerciale, balustrada existenta va fi demontata, fiind inlocuita cu o
balustrada noua, ce va fi montata pe toata lungimea traseului, acolo unde acest lucru
se impune;
b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa
Nu e cazul.
c¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investiia;
Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de



Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
Nu sunt interferente cu monumente istorice/de arhitectura.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventie

Denumire Cantitate

Promenada 890,26 mp
341,50 ml

Tnsamantéri 616,55 mp

Total arbori 30 buc (din care 3 propusi)

Arbusti + arbusti taratori 496 buc

Balustrada inspre albie 177 ml

Banci 6 buc

Cosuri de gunoi 3 buc

Corpuri de iluminat 21 buc (tip 1 cu sursa LED de 26W, 3460Im, 3000K, stalp
metalic de 4m)

Rigole de suprafata 341,50 ml

Capace canale 14 buc

Semnalistica 6 buc

Segment 2 - km 0 + 882.56m - km 1 + 239.78m (kilometraj mal drept)

Reprezinta zona de conexiune intre amenajarea segmentului 1 si 0 zona deja amenajata in
cadrul unor proiecte anterioare ale administratiei locale. Pe aceste zone nu se vor face
interventii de amenajari ale promenadei.

a) descrierea principalelor lucrari de interventie

- Se va realiza pe malul drept, dupa podul de la Lidl, o pista velo si o alee pietonala cu
un singur sens (in sensul de curgere a raului Barzava)

- Copacii existenti aflati in stare vegetativa buna se vor toaleta, iar cei care prezinta un
grad de deteriorare ridicat, vor fi inlaturati, urméand a se planta alti copaci in locul
acestora. Se vor planta de asemenea si arbusti, arbusti taratori si se vor realiza
insamantari pe toata suprafata verde.

- Se vor amplasa cosuri de gunoi;

- Se va implementa un sistem de iluminat inteligent, cu corpuri LED, care va fi actionat
si monitorizat printr-un sistem de control

- Inzona spatiilor comerciale, balustrada existenta va fi demontata, fiind inlocuité cu o
balustrada noua, ce va fi montata pe toata lungimea traseului, acolo unde acest lucru
se impune;



- Se va monta un bazin de retentie in care se va colecta surplusul de apa de pe teren.

Cu cantitatea de apa stocata se vor intretine spatiile verzi aferente promenadei;

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie

propusa

De pe segmentul 2 pana la capatul segmentului 5 se va realiza un canal tehnic
subteran care pregateste devierea liniilor de medie tensiune aflate in zona.

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbari climatice ce pot afecta investitia;
Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre

Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul

Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt

determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat Tnvecinata;
Nu sunt interferente cu monumente istorice/de arhitectura.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor

de interventie

Denumire Cantitate
Promenada 419,97 mp
119,06 ml
Tnsamantéri 394,66 mp
Arbori propusi 6 buc
Arbusti + Arbusti taratori propusi 126 buc
Balustrada inspre albie 113,34 ml
Cosuri de gunoi 1 buc

Corpuri de iluminat

6 buc (tip 1 cu sursa LED de 26W, 3460lm, 3000K, stalp
metalic de 4m)

Sisteme preluare a apelor pluviale 1 buc
Rigole de suprafata 134,06 ml
Canal tehnic subteran 110,18 ml
Semnalistica 8 buc

Segment 3 -km 1+ 239,78m - km 1 + 600m (kilometraj mal drept)

Este zona malului drept ce urmeaza sa fie amenajata prin proiectul de fata, aflata in relatie

cu terenurile de sport si cu viitorul centru multifunctional. Pe acest segment se afla si
amplasamentul pasarelei 2 care urmeaza a fi inlocuita prin proiect. Malul stang al acestui
segment este amenajat prin proiecte anterioare.




a) descrierea principalelor lucrari de interventie
- Se va continua pista velo si aleea pietonala de pe segmentul 2
- Copacii existenti aflati in stare vegetativa buna se vor toaleta, iar cei care prezinta un
grad de deteriorare ridicat, vor fi inlaturati, urmand a se planta alti copaci in locul
acestora. Se vor planta de asemenea si arbusti, arbusti taratori si se vor realiza
insamantari pe toata suprafata verde.
- Se vor amplasa cosuri de gunoi, banci, rastele de biciclete si o cismea;
- Se va implementa un sistem de iluminat inteligent, cu corpuri LED care va fi actionat
si monitorizat printr-un sistem de control,
- Se varealiza protectia fata de raul Barzava prin montarea unei balustrade
- Inspre caile ferate, se va realiza o delimitare cu gard de protectie si plante
cataratoare
b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa
De pe segmentul 2 pana la capatul segmentului 5 se va realiza un canal tehnic
subteran care pregateste devierea liniilor de medie tensiune aflate in zona.

c¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatji privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
Nu sunt interferente cu monumente istorice/de arhitectura.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventie

Fig. Propunere de amenajare pentru promenada pe malul drept al raului Barzava
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Denumire Cantitate

Promenada 1315,46 mp
357,3 ml

Insamantari 778,5 mp

Arbori propusi 5 buc

Arbusti propusi + Arbusti taratori propusi 385 buc

Plante cataratoare 124 buc

Imprejmuire 310,36 ml

Balustrada inspre albie 350,10 ml

Banci 8 buc

Cosuri de gunoi 6 buc

Rastele biciclete 1 buc

Cismele 1 buc

Corpuri de iluminat 18 buc (tip 1 cu sursa LED de 26W, 3460Ilm, 3000K, stalp
metalic de 4m)

Rigole de suprafata 357,30 ml

Canal tehnic subteran 357,46 ml

Semnalistica 6 buc

Segment 4 - km 1 + 600.00m - km 2 + 002.268m (kilometraj mal drept)
Este zona malului drept ce urmeaza sa fie amenajata prin proiectul de fata, aflata in relatie
cu linia CFR si viitoarea dezvoltare imobiliara Ceetrus. Pe acest segment se afla si
amplasamentul pasarelei 3 care urmeaza a fi inlocuita prin proiect. Malul stang al acestui
segment este amenajat prin proiecte anterioare.

a) descrierea principalelor lucrari de interventie
- Se va continua pista velo si aleea pietonala de pe segmentul 3

- Copacii existenti aflati in stare vegetativa buna se vor toaleta, iar cei care prezinta un

grad de deteriorare ridicat, vor fi inlaturati, urménd a se planta alti copaci in locul
acestora. Se vor planta de asemenea si arbusti, arbusti taratori si se vor realiza

insamantari pe toata suprafata verde.

Se vor amplasa cosuri de gunoi si banci;

Se va implementa un sistem de iluminat inteligent, cu corpuri LED care va fi actionat
si monitorizat printr-un sistem de control,

Se va realiza protectia fatd de raul Barzava prin montarea unei balustrade

Inspre caile ferate se va realiza o delimitare cu gard de protectie si plante
cataratoare, aflata in exteriorul zonei de siguranta de 20 m.



b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie

propusa

De pe segmentul 2 pana la capatul segmentului 5 se va realiza un canal tehnic
subteran care pregateste devierea liniilor de medie tensiune aflate in zona.

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbari climatice ce pot afecta investitia;
Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre

Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul

Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt

determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatg;
Nu sunt interferente cu monumente istorice/de arhitectura.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor

de interventie

Denumire Cantitate
Promenada 1467,82 mp
400 ml
Tns&mantéri 690,9 mp
Arbori propusi 1 buc
Arbusti propusi + Arbusti taratori propusi 333 buc
Plante cataratoare 30 buc
Imprejmuire 402,96 ml
Balustrada inspre albie 400 ml
Banci 2 buc
Cosuri de gunoi 1 buc

Corpuri de iluminat

20 buc (tip 1 cu sursa LED de 26W, 3460Im, 3000K, stalp
metalic de 4m)

Rigole de suprafata 400 ml
Canal tehnic subteran 401,62 ml
Semnalistica 6 buc

Segment 5 - km 2 + 002.26m - km 2 + 379.00m (kilometraj mal drept)
Este zona malului drept ce urmeaza sa fie amenajata prin proiectul de fata, aflata in relatie
cu linia CFR si viitoare dezvoltare imobiliard Ceetrus. Pe acest segment, in proximitatea

podurilor CFR ( vezi fig.) urmeaza a fi amplasata o pasarela noua.care urmeaza a fi inlocuita

prin proiect. Malul stAng al acestui segment este amenajat prin proiecte anterioare.




Fig. Amenajare promenada mal drept segment 5

a) descrierea principalelor lucrari de interventie

- Se va continua pista velo si aleea pietonala de pe segmentul 4

- Copacii existenti aflati in stare vegetativa buna se vor toaleta, iar cei care prezinta un
grad de deteriorare ridicat, vor fi inlaturati. Se vor planta de asemenea si arbusti,
arbusti taratori si se vor realiza insamantari pe toata suprafata verde.

- Se vor amplasa cosuri de gunoi si banci.

- Se va implementa un sistem de iluminat inteligent, cu corpuri LED care va fi actionat
si monitorizat printr-un sistem de control,

- Se va realiza protectia fata de raul Barzava prin montarea unei balustrade

- Tn zona podurilor CFR promenada si pista de biciclete vor subtraversa linia de CF pe
o lungime de cca 70,00 m prin albia raului Barzava pe un sistem de flotoare
plutitoare prevazute cu rampe/scari metalice articulate la capete, care permit
ridicarea/coborarea flotoarelor in functie de nivelul apei pe raul Barzava.

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse Tn solutia tehnica de interventie
propusa

De pe segmentul 2 pana la capatul segmentului 5 se va realiza un canal tehnic
subteran care pregateste devierea liniilor de medie tensiune aflate in zona.

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investiia;

Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatji privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri

arheologice pe amplasament sau Tn zona imediat Tnvecinata;
Nu sunt interferente cu monumente istorice/de arhitectura.
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e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor

de interventie

Denumire Cantitate
Promenada 929,31 mp
274,02 mi
Insamantari 601,05 mp
Arbusti propusi + Arbusti taratori propusi 173 buc
Balustrada inspre albie 268,89 ml
Scari, console, acces albie 98,7 ml
Banci 4 buc
Cosuri de gunoi 2 buc

Corpuri de iluminat

13 buc (tip 1 cu sursa LED de 26W, 3460lm, 3000K, stalp
metalic de 4m)

Rigole de suprafata 274,02 ml
Canal tehnic subteran 273,14 ml
Semnalistica 7 buc

Fig. Atmosfera propusa pentru subtraversare poduri CFR

Segment 6 - km 2 + 379.00m - km 2 + 728.17m (kilometraj mal stang)
Este zona de promenada a malului stang ce se propune a fi amenajata pentru alei pietonale

si piste de biciclete cu dublu sens.

22



a) descrierea principalelor lucrari de interventie

- Se afla in continuarea subtraversarii propusa in zona podurilor CFR. Se va monta o
rampa/scara metalica rabatabila si un sistem flotoare pe o lungime de 46,00 m

- Copacii existenti aflati in stare vegetativa buna se vor toaleta, iar cei care prezinta un
grad de deteriorare ridicat, vor fi inlaturati. Se vor planta de asemenea si arbusti,
arbusti taratori si se vor realiza insamantari pe toata suprafata verde.

- Se vor amplasa cosuri de gunoi si banci.

- Se va implementa un sistem de iluminat inteligent, cu corpuri LED care va fi actionat
si monitorizat printr-un sistem de control;

- Se va realiza protectia fata de raul Barzava prin montarea unei balustrade

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa
Nu e cazul.

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatji privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
Nu sunt interferente cu monumente istorice/de arhitectura.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventie

Denumire Cantitate
Promenada 1451,83 mp
338 ml
Insamantéri 2851,34 mp
Arbori propusi 27 buc
Arbusti propusi + Arbusti taratori propusi 506 buc
Balustrada inspre albie 338 ml
Scari, console, acces albie 19 mi
Banci 6 buc
Cosuri de gunoi 4 buc

Corpuri de iluminat

17 buc (tip 1 cu sursa LED de 26W, 3460Im, 3000K, stalp
metalic de 4m)

Rigole de suprafata

338 mi

Semnalistica

2 buc




Sistem automatizat de semnalizare si acces pentru pietoni si biciclisti

Avand in vedere ca in zona podurilor CFR (de pe segmentele 5 si 6) promenada si
pista de biciclete vor subtraversa linia de CF pe o lungime de 116,00 m prin albia raului
Barzava pe zona de terasament a fostei conducte cu agent termic peste care se pozitioneaza
un sistem de flotoare plutitoare prevazute cu rampe metalice si scari articulate la capete si
care permit ridicarea/coborarea flotoarelor in functie de nivelul apei pe raul Barzava, este
necesar implementarea unui sistem automatizat de semnalizare sSi acces pentru pietonii si
biciclistii care vor circula in aceasta zona.

Acest sistem va fi compus dintr-un senzor de nivel (traductor hidrostatic de nivel pentru
apa) care transmite informatii catre dispozitivele de acces instalate (2 buc turnicheti de acces)
si catre echipamentele de monitorizare si afisare (2 buc semafoare verde-rosu si 2 buc panouri
luminoase cu afisaj LED) pentru dirijarea traficului.

Turnichetii, semafoarele si panourile de avertizare sunt amplasate pe trotuar pe malul
stang al raului Barzava, la ambele capete, inainte de accesul la rampele metalice si scari
pentru subtraversarea podurilor de CF.

In cazul cresterii debitelor pe raul Barzava si implicit a nivelului apei peste cota
214,50mdMN (plansa nr. 9), senzorul de nivel transmite informatii catre sistemul de
monitorizare si afisare (se activeaza semaforul cu culoarea ROSU si mesajul text ,STOP -
ACCES INTERZIS”), si catre portile de acces (turnichetii se inchid automat).

Dupa coborarea nivelului apei sub aceasta cota, sistemul revine la normal (semaforul
are culoarea VERDE, mesajul text afiseaza ,LIBER”, iar portile de acces sunt deschise) si se
poate relua circulatia pietonilor si a bicicligtilor.

Tot pentru siguranta circulatiei pietonilor si a biciclistilor in aceasta zona, pe suprafata
promenadei inainte de portile de acces se vor realiza marcaje de atentionare si se vor monta
indicatoare rutiere de atentie pentru pericolele din zona.

Turnicheti de acces Semafor dirijare trafic Panou luminos cu afisaj LED
[ ) il -
M ESAIULTAD)

Fig. Elementele sistemului de acces propus in zona de subtraversare poduri CFR

Segment 7 - km 2 + 728.17m - km 2 + 883.00m (kilometraj mal stang)

Este zona de promenada a malului stang ce se propune a fi amenajata pentru alei pietonale
si piste de biciclete cu sens dublu, cu titlul de provizorat pana se va amenaja si malul drept.

De mentionat ca traseul ce face obiectul proiectul nostru se termina pe malul sténg la podul

metalic, urmand ca pe zona de Triaj sa exista corelare cu proiectul de amenajare a spitalului
judetean.



a) descrierea principalelor lucrari de interventie

- Se vor realiza aleea pietonala si pista velo Tn continuarea segmentului 6

- Copacii existenti aflati in stare vegetativa buna se vor toaleta, iar cei care prezinta un
grad de deteriorare ridicat, vor fi inlaturati, urméand a se planta alti copaci in locul
acestora. Se vor planta de asemenea si arbusti, arbusti taratori si se vor realiza
insamantari pe toata suprafata verde.

- Se vor amplasa cosuri de gunoi si banci.

- Se va implementa un sistem de iluminat inteligent, cu corpuri LED care va fi actionat
si monitorizat printr-un sistem de control,

- sevaamplasa un bazin de retentie.

- Se va realiza protectia fata de raul Barzava prin montarea unei balustrade

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa
Nu e cazul.

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
Nu sunt interferente cu monumente istorice/de arhitectura.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventie

Denumire Cantitate
Promenada 517,40 mp
125,35 ml
Insamantéri 448,34 mp
Arbori propusi 8 buc
Arbusti propusi + Arbusti taratori propusi 110 buc
Balustrada inspre albie 125,35 ml
Banci 2 buc
Cosuri de gunoi 1 buc

Corpuri de iluminat

7 buc (tip 1 cu sursa LED de 26W, 3460Im, 3000K, stalp
metalic de 4m)

Sisteme preluare apelor pluviale (bazin de retentie)

1 buc

Rigole de suprafata

125.35 ml

Semnalistica

3 buc




Segment 8 - km 3 + 753.00m - km 4 + 115.34m (kilometraj mal drept)

Pe acest segment se vor realiza amenajari pe ambele maluri. Pe malul drept amenajarea va
incepe de la km 3 + 962.00 (Pista velo + alee pietonala), iar pe malul stang, de la km 3 +
800, pana la pasarela 5 (propus) se vor amenaja pista velo si aleea pietonala, urmand ca
dupa pasarela 5 sa exista un spatiu comun (auto-velo) si o zona pietonala, ce se continua
catre segmentul 9.

a) descrierea principalelor lucrari de interventie

- Se vor realiza pistele velo si aleile propuse

- Copacii existenti aflati in stare vegetativa buna se vor toaleta, iar cei care prezinta un
grad de deteriorare ridicat, vor fi inlaturati, urménd a se planta alti copaci in locul
acestora. Se vor planta de asemenea si arbusti, arbusti taratori si se vor realiza
insamantari pe toata suprafata verde.

- Se vor amplasa cosuri de gunoi si banci, rastele pentru biciclete

- Se vor inlocui capacele de canal existente

- Se vainlocui sistemul de iluminat existent cu unul inteligent, cu corpuri LED care va
fi actionat si monitorizat printr-un sistem de control;

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa
Nu e cazul.

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatji privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
Nu sunt interferente cu monumente istorice/de arhitectura.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventie

Denumire Cantitate
Promenada 1888,64 mp
422,32 ml

Tnsamantéri 1630,30 mp

Arbori propusi 7 buc

Arbusti propusi + Arbusti taratori propusi 892 buc

Banci 9 buc

Cosuri de gunoi 7 buc

Rastele 1 buc




Corpuri de iluminat 24 buc (tip 1 cu sursa LED de 26W, 3460Im, 3000K, stalp
metalic de 4m)

Rigole de suprafata 442,92 ml
Capace canale 5 buc
Semnalistica 6 buc

ol £
Fig. Promenada propusa segment 8 mal stang

Segment 9 - km 4 + 115.34m - km 4 + 460.40m (kilometraj mal drept)

Se continua pe acest segment lucrarile propuse pentru segmentul 8, pana in dreptul
Pasarelei 6 (pe malul stang spatiu comun velo + auto, iar pe malul drept pista velo si alei
pietonale sens unic). Dupa Pasarela 6, traseul se continua pe malul drept cu pista velo cu
sens unic. Pe aceasta portiune din traseu, aleea pietonala devine una cu trotuarul deja
amenajat de pe Bulevardul Muncii, din cauza latimii reduse a parcelelor aflate in
proximitatea raului Barzava.

a) descrierea principalelor lucrari de interventie
- Se vor realiza pistele velo si aleile propuse
- Copacii existenti aflati in stare vegetativa buna se vor toaleta, iar cei care prezinta un
grad de deteriorare ridicat, vor fi inlaturati, urménd a se planta alti copaci in locul
acestora. Se vor planta de asemenea si arbusti, arbusti taratori si se vor realiza
insamantari pe toata suprafata verde.
- Se vor amplasa cosuri de gunoi si banci, rastele
- Se vor inlocui capacele de canal existente
- Se vainstala un bazin de retentie apa, pentru preluarea apelor pluviale
- Se va inlocui si completa sistemul de iluminat existent cu unul inteligent, cu corpuri
LED care va fi actionat si monitorizat printr-un sistem de control;
b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa
Nu e cazul.
¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;
Un factor de risc posibil il constituie inundatile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
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Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt

determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatji privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
Nu sunt interferente cu monumente istorice/de arhitectura.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor

de interventie

Denumire Cantitate
Promenada 1768,25 mp
510 ml

Insamantari 1233,25 mp

Arbori propusi 2 buc

Arbusti propusi + arbusti taratori 493 buc

Banci 9 buc

Cosuri de gunoi 6 buc

Corpuri de iluminat

25 buc (tip 1 cu sursa LED de 26W, 3460Im, 3000K, stalp
metalic de 4m)

Sisteme preluate apelor pluviale (bazin de retentie) 1 buc
Rigole de suprafata 510 mi
Capace canale 5 buc
Semnalistica 5 buc

Fig. Promenada propusa segment 9 mal drept
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Segment 10 - km 4 + 460.40m - km 4 + 814.50m (kilometraj mal drept)
Este zona de promenada a malului drept ce se propune a fi amenajata pentru alei pietonale
si piste de biciclete cu un singur sens ce traverseaza zona dinspre parcul Intim catre
podurile de la gara si continua pe malul drept din proximitatea blocurilor.
Lucrari propuse pentru acest segment:
a) descrierea principalelor lucrari de interventie
- Se vor realiza pistele velo si aleile propuse
- Copacii existenti aflati in stare vegetativa buna se vor toaleta, iar cei care prezinta un
grad de deteriorare ridicat, vor fi inlaturati, urménd a se planta alti copaci in locul
acestora. Se vor planta de asemenea si arbusti, arbusti taratori si se vor realiza
insamantari pe toata suprafata verde.
- Se vor amplasa cosuri de gunoi si banci.
- Se vor inlocui capacele de canal existente
- sevaamplasa un bazin de retentie.
- Se va inlocui si completa sistemul de iluminat existent cu unul inteligent, cu corpuri
LED care va fi actionat si monitorizat printr-un sistem de control;

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa

Apa pluviala de la blocurile din cartierul Govandari va fi ghidata catre reteaua de
canalizare existenta, realizata in 2021 (CPOIM - vezi planse de arhitectura)

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatji privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau Tn zona imediat Tnvecinata;
Nu sunt interferente cu monumente istorice/de arhitectura.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventie

Denumire Cantitate
Promenada 1152,81 mp
271,68 ml
Tnsamantéri 495,43 mp
Arbori propusi 4 buc
Arbusti propusi + Arbusti taratori propusi 81 buc
Zid protectie inundatii 107,35 ml
Banci 2 buc




Cosuri de gunoi

2 buc

Corpuri de iluminat

15 buc (tip 1 cu sursa LED de 26W, 3460lm, 3000K, stalp
metalic de 4m)

Sisteme preluare a apelor pluviale (bazin de retentie) 1

Rigole de suprafata 271,68 mi
Capace canale 7 buc
Semnalistica 2 buc
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Fig. Pista propusa in zona Bisericii Ortodoxe Ucrainene - Segment 10 mal drept

Segment 11 - km 4 + 814.5m - km 5 + 188.6m (kilometraj mal drept)
Este zona de promenada a malului drept ce se propune a fi amenajata pentru alei pietonale
si piste de biciclete cu un singur sens pe 1anga blocurile din cartierul Govandari.

a) descrierea principalelor lucrari de interventie
- Se vor realiza pistele velo si aleile propuse
- Copacii existenti aflati in stare vegetativa buna se vor toaleta, iar cei care prezinta un
grad de deteriorare ridicat, vor fi inlaturati, urmand a se planta alti copaci in locul
acestora. Se vor planta de asemenea si arbusti, arbusti taratori si se vor realiza

insamantari pe toata suprafata verde.

- Se vor amplasa cosuri de gunoi si banci.
- Se vor inlocui capacele de canal existente

- se va amplasa un bazin de retentie.
- Se vainlocui sistemul de iluminat existent cu unul inteligent, cu corpuri LED care va

fi actionat si monitorizat printr-un sistem de control;
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b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie

propusa

Apa pluviala de la blocurile din cartierul Govandari va fi ghidata catre reteaua de
canalizare existenta, realizata in 2021 (CPOIM - vezi planse de arhitectura)

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbari climatice ce pot afecta investitia
Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre

Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul

Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt

determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat Tnvecinata;
Nu sunt interferente cu monumente istorice/de arhitectura.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor

de interventie

Denumire Cantitate
Promenada 1670,95 mp
371 ml
Tns&mantari 1251,23 mp
Arbori propusi 7 buc
Arbusti propusi + Arbusti taratori propusi 156 buc
Zid protectie inundatii 370,92 ml
Banci 7 buc
Cosuri de gunoi 4 buc

Corpuri de iluminat

18 buc (tip 1 cu sursa LED de 26W, 3460Im, 3000K, stalp
metalic de 4m)

Sisteme preluare apelor pluviale (bazin retentie apa) 1 buc
Rigole de suprafata 371 ml
Capace canale 24 buc
Semnalistica 2 buc




Fig. Promenada propusa in cartierul Govandari, mal drept - segment 11

Segment 12 - km 5 + 188.60m - km 5 + 585.00m (kilometraj mal drept)

Este zona de promenada pe malul drept, ce va fi amenajata pentru alei pietonale si piste de
biciclete cu un singur sens Tn proximitatea blocurilor din cartierul Govandari. Pe acest
segment sunt prevazute si 2 zone, ce vor fi amenajate ca si spatii verzi.

Fig. Spatii verzi propuse spre a fi amenajate, in relatie cu podurile 7 si 8

a) descrierea principalelor lucrari de interventie

Se vor realiza pistele velo si aleile propuse

Copacii existenti aflati in stare vegetativa buna se vor toaleta, iar cei care prezinta un
grad de deteriorare ridicat, vor fi inlaturati, urménd a se planta alti copaci in locul
acestora. Se vor planta de asemenea si arbusti, arbusti taratori si se vor realiza
insamantari pe toata suprafata verde.

Se vor amplasa cosuri de gunoi si banci, rastele

Ridicarea la nivel a capacelor existente

se vor amplasa doua bazine de retentie.

Se va nlocui sistemul de iluminat existent cu unul inteligent, cu corpuri LED care va
fi actionat si monitorizat printr-un sistem de control;
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b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie

propusa

Apa pluviala de la blocurile din cartierul Govandari va fi ghidata catre reteaua de
canalizare existenta, realizata in 2021 (CPOIM - vezi planse de arhitectura).

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de

schimbari climatice ce pot afecta investitia;
Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre

Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul

Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt

determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatg;
Nu sunt interferente cu monumente istorice/de arhitectura.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor

de interventie

Denumire Cantitate
Promenada 1443,40 mp
371,50 ml
Tns&mantéri 1690 mp
Arbori propusi 43 buc
Arbusti propusi + Arbusti taratori propusi 178 buc
Zid protectie inundatii 371,36 ml
Spatii amenajate 701 mp
Banci 8 buc
Cosuri de gunoi 4 buc
Rastele 1 buc

Corpuri de iluminat

19 buc (tip 1 cu sursa LED de 26W, 3460Im, 3000K, stalp
metalic de 4m)

Sisteme de preluare apelor pluviale 2 buc
Rigole de suprafata 371,50 ml
Capace canale 20 buc

Semnalistica

7 buc




SITUATIA PROPUSA PENTRU GESTIONAREA APELOR PLUVIALE
Obiectiv 1: Promenada impreuna cu Obiectiv 2: Pasarele

Amenajarea malurilor raului Barzava intre Centrul Civic si Govandari cu zona de
promenada cu pista velo si trotuar trebuie sa asigure gestionarea apelor pluviale pe tronsoane
dupa cum urmeaza:

- Tronson nr. 1: acest tronson se va amenaja de la km 0+500 pana la km 0+700.

Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 196 m se vor evacua la reteaua de
canalizare existenta de pe acest tronson. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din beton cu gratar din otel zincat cu fanta de tip: L =3 m, B =501 mm si b = 225
mm; L=3m, B=501 mmsib=300mm;L=1m,B=501mm sib =225 mm. Descéarcarea
acestor rigole se va face in bazinul de retentie, iar surplusul la reteaua de canalizare existenta
de pe amplasamentul din zona.

Reteaua de canalizare existenta este amplasata sub zona de promenada. Capacele
caminelor de vizitare se vor aduce la cota si daca este cazul se vor inlocui. Sunt prevazute si
refacerea racordurilor la canalizarea existenta.

La acest tronson se vor prelua si apele pluviale de pe podul de la km 0+700, prin
intermediul unor rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335 mm si trecute printr-un
separator de hidrocarburi cu Dn 1440 mm pentru un debit de Q =5 I/s.

Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi, iar surplusul
este evacuat controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.

- Tronson nr. 2: acest tronson se va amenaja de la km 0+700 pana la km 0+900.

Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 195 m se vor evacua la un bazin de
retentie din beton cu V = 5 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din otel zincat cu fantd de tip: L=3 m, B =501 mmsib=225mm;L=3m,B =
501 mm si b = 300 mm.

La acest tronson se vor prelua si apele pluviale de pe pasarela 1, de la km 0+900, prin
intermediul unor rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335 mm.

Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat |la reteaua de canalizare existenta din zona.

- Tronson nr. 3: acest tronson se va amenaja de la km 1+250 pana la km 1+750.

Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 605 m se vor evacua la un bazin de
retentie din beton cu V = 25 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din otel zincat cu fantd de tip: L=3m, B=501 mmsib=225mm; L=3m,B =
501 mmsib =300 mm;L=3m,B=501mmsib=350mm;L=1m,B=501mmsib=225
mm.

La acest tronson se vor prelua si apele pluviale de pe pasarelele 2 si 3, de la km 1+400
si km 1+750, prin intermediul unor rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335 mm.

Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.

- Tronson nr. 4: acest tronson se va amenaja de la km 1+750 péna la km 2+300.
Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 540 m se vor evacua la bazinul de
retentie din beton de pe tronsonul 3. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole



prefabricate din otel zincat cu fantéd de tip: L=3m, B=501 mmsib=225mm;L=3m, B =
501 mm sib =350 mm; L =3 m, B =501 mm si b =300 mm.

La acest tronson se vor prelua si apele pluviale de pe pasarela 4, de la km 2+300, prin
intermediul unor rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335 mm.

- Tronson nr. 5: acest tronson se va amenaja de la km 2+900 pana la km 2+300.
Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 470 m se vor evacua la un bazin de
retentie din beton cu V = 19,40 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din otel zincat cu fanta de tip: L=3m, B =501 mmsib=400 mm;L=3m,B =
501 mm sib =300 mm;L=3m, B=501mmsib=350mm;L=1m,B=501mm sib =300
mm.
Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.

- Tronson nr. 6: acest tronson de pe malul stang al raului Barzava, se va
amenaja de la km 3+800 pana la km 4+264.

Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 460 m se vor evacua la reteaua de
canalizare existenta de pe acest tronson. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din otel zincat cu fantéd de tip: L=3m,B =501 mmsib=225mm; L=3m,B =
501 mmsib =300 mm;L=3m,B =501 mmsib=350mm;L=1m,B=501mmsib=225
mm. Descarcarea acestor rigole se va face la reteaua de canalizare existenta de pe
amplasamentul din zona.

Reteaua de canalizare existenta este amplasata sub zona de promenada. Capacele
caminelor de vizitare se vor aduce la cota si daca este cazul se vor inlocui. Sunt prevazute si
refacerea racordurilor la canalizarea existenta.

La acest tronson se vor prelua jumatate din apele pluviale de pe pasarelele 5 si 6 de
la km 3+392 si km 4+264, prin intermediul unor rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335
mm.

Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.

- Tronson nr. 7: acest tronson se va amenaja de la km 3+962 pana la km 4+264.
Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 310 m se vor evacua la un bazin de
retentie din beton cu V = 14,50 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din otel zincat cu fantd de tip: L=3m, B=501 mmsib=150 mm; L=3m, B =
501 mmsib=225mm;L=3m,B =501 mmsib=300mm;L=1m,B=501mmsib=150
mm.
La acest tronson se vor prelua jumatate din apele pluviale de pe pasarelele 5 si 6 de
la km 3+392 si km 4+264, prin intermediul unor rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335
mm.
Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.

- Tronson nr. 8: este impartit in tronson 8 a si tronson 8 b.
-Tronson 8 a: acest tronson se va amenaja de la km 4+264 pana la km 4+400.

Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 162 m se vor evacua la un bazin de
retentie din beton cu V = 8,00 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole



prefabricate din otel zincat cu fantd de tip: L=3m, B=501 mmsib=100 mm; L =3 m, B =
501 mm sib =150 mm; L =3 m, B =501 mm si b =225 mm.

La acest tronson se vor prelua burlanele de la imobilele din zona, prin intermediul unor
racorduri la rigolele propuse.

Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.

-Tronson 8 b: acest tronson se va amenaja de la km 4+400 pana la km 4+600.

Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 187 m se vor evacua la un bazin de
retentie din beton cu V = 8,00 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din otel zincat cu fanta de tip: L=3 m, B =501 mmsib=100 mm; L=3m,B =
501 mmsib =150 mm;L=3m, B=501 mmsib=225mm;L=1m,B =501 mm sib =100
mm.

Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.

- Tronson nr. 9: acest tronson de pe malul stang al raului Barzava, se va
amenaja de la km 4+700 pana la km 4+900.

Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 185 m se vor evacua la reteaua de
canalizare existenta de pe acest tronson. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din otel zincat cu fantd de tip: L=3m, B=501 mmsib=350 mm; L=3m, B =
501 mm si b =300 mm; L =3 m, B=501 mm sib =225 mm.

Reteaua de canalizare existenta este amplasata sub zona de promenada. Capacele
caminelor de vizitare se vor aduce la cota si daca este cazul se vor inlocui. Sunt prevazute si
refacerea racordurilor la canalizarea existenta.

Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite de locatarii blocurilor din zona la
udarea gradinilor din fata blocurilor.

- Tronson nr. 10: acest tronson se va amenaja de la km 4+900 pana la km
5+200.

Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 345 m se vor evacua la un bazin de
retentie din beton cu V = 14,50 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din otel zincat cu fantd de tip: L=3m, B=501 mmsib=225mm;L=3m, B =
501 mm si b = 300 mm.

La acest tronson se vor prelua si apele pluviale de pe pasarela 7, de la km 5+200, prin
intermediul unor rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335 mm.

Reteaua de canalizare existentad este amplasata sub zona de promenada. Capacele
caminelor de vizitare se vor aduce la cota si daca este cazul se vor inlocui. Sunt prevazute si
refacerea racordurilor la canalizarea existenta.

Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite de locatarii blocurilor din zona la
udarea gradinilor din fata blocurilor.

- Tronson nr. 11: acest tronson se va amenaja de la km 5+200 pana la km

5+585.
Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 340 m se vor evacua la un bazin de
retentie din beton cu V = 14,50 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din otel zincat cu fanta de tip: L=3m, B=501 mmsib=225mm;L=3m,B =




501 mm sib =300 mm; L =3 m, B=501mm sib=350mm;L=1m,B=501mmsib =225
mm.

La acest tronson se vor prelua si apele pluviale de pe pasarela 8, de la km 5+585, prin
intermediul unor rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335 mm.

Reteaua de canalizare existenta este amplasata sub zona de promenada. Capacele
caminelor de vizitare se vor aduce la cota si daca este cazul se vor inlocui. Sunt prevazute si
refacerea racordurilor la canalizarea existenta.

Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite de locatarii blocurilor din zona la
udarea gradinilor din fata blocurilor.

Obiect de investitie 2: Pasarele

\ -
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Pasarelele au fost proiectate Tn asa fel incat sa permita cu usurinta reconfigurarea
traseului in functie de nevoile utilizatorilor, totodata acestea fiind adaptate la conditiile si
identitatea locului. Toate pasarelele sunt accesibile persoanelor cu dizabilitati.

Pasarela 1 - km 0+910.00

Pasarela 1 este alcatuita din 2 planuri de calcare, cu un element central tip arc pe structura
mixta metal-beton armat, a carui forma este inspirata din vechea pasarela ce traversa raul
Barzava Tn proximitate.

a) descrierea principalelor lucrari de interventie
- Se demonteaza estacada existenta
- Se realizeaza fundatiile tip culee din beton armat in cele doua maluri in spatele
zidurilor de protectie din albia rului Barzava
- Pasarela va avea o structura metalica uzinata si se va monta la fata locului
- Se vor realiza la fata locului finisajele si montajul elementelor de protectie
- Se varealiza iluminatul arhitectural conform proiectului de specialitate

Mai multe detalii sunt cuprinse in Memoriul Tehnic de Rezistenta, anexat prezentei
documentatii.
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b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa
- serealizeaza o structura de sprijin provizorie pentru retelele existente, conform aviz
amplasament conditionat (Enel, Transelectrica, Delgaz Grid)

c¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
Nu e cazul

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventie.

- lungimea pasarelei 32,10 m

- lungimea tablierului 32,10 m

- latimea tablierului 2X2,66 m

- deschiderea de calcul (lumina pasarelei) 24,65 m

- latimea carosabila 8,32 m (pietoni+velo)
- inaltimea de constructie 2,72 m

- cota intrados suprastructura (la mijlocul pasarelei): 222,00 mdMN

- inaltimea libera sub pasarela 0,75 m

- cota nivel maxim apa la Qmax Cu asig. 1%: 221,25 mdMN

- cota talveg: 218,68 mdMN.

Categoria de importanta: B
Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3
Clasa de incarcare: LM4



Fig. Propunere Pasarela 1

Pasarela 2 - km 1+395.00

Pasarela 2 are forma literei U si uneste cele doua maluri, preluand totodata diferenta de
nivel dintre acestea. Una dintre laturile pasarelei este accesibila atat biciclistilor cat si
pietonilor cu dizabilitati, pe cand cea de-a doua latura este in plan orizontal, avand la capatul
dinspre Bulevardul Revolutiei din Decembrie 3 trepte. Suprafata dintre cele doua laturi va fi
acoperita cu plasa textila, pe care se va putea sta.

Fig. Propunere Pasarela 2
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a) descrierea principalelor lucrari de interventie

- Se demonteaza Pasarela Graz existenta

- Se realizeaza fundatiile tip culee din beton armat in cele doua maluri in spatele
zidurilor de protectie din albia rului Barzava

- Pasarela va avea o structurd metalica uzinata si se va monta la fata locului

- Pe suprafata cuprinsa intre cele doua laturi se va monta o plasa textila pe care se va
putea sta

- Se vor realiza la fata locului finisajele si montajul elementelor de protectie

- Se va realiza iluminatul arhitectural conform proiectului de specialitate

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa
Nu e cazul.

c¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatji privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
Nu e cazul

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventje.

- lungimea pasarelei 31,25 m

- lungimea tablierului 58,41 m

- deschiderea de calcul (lumina pasarelei) 25,16 m

- latimea carosabila 2X2,50 m (pietoni+velo)
- inaltimea de constructie 1,75m

- cota intrados suprastructura (la mijlocul pasarelei): 219,89 mdMN

- inaltimea libera sub pasarela 0,75 m

- cota nivel maxim apa la Qmax Cu asig. 1%: 219,14 mdMN

- cota talveg 216,47 mdMN.

Categoria de importanta: B
Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3
Clasa de incarcare: LM4

Mai multe detalii sunt cuprinse in Memoriul Tehnic de Rezistenta, anexat prezentei
documentatii.
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Pasarela 3 - km 1+755.00
Pasarela 3 este similara ca si alcatuire geometrica cu Pasarela 2, insa ea va fi adaptata din
punct de vedere constructiv la conditiile amplasamentului.
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a) descrierea principalelor lucrari de interventie
- Se demonteaza Pasarela Molizilor existenta
- Se realizeaza fundatiile tip culee din beton armat in cele doua maluri in spatele
zidurilor de protectie din albia rului Barzava
- Pasarela va avea o structurd metalica uzinata si se va monta la fata locului
- Se vor realiza la fata locului finisajele si montajul elementelor de protectie
- Se va realiza iluminatul arhitectural conform proiectului de specialitate

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa

- serealizeaza o structura de sprijin provizorie pentru reteaua de fibra optica existenta

c¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatji privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat Tnvecinata;
Nu e cazul

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventje.

- lungimea pasarelei 31,25 m

- lungimea tablierului 58,41 m

- deschiderea de calcul (lumina pasarelei) 25,16 m

- latimea carosabila 2X2,50 m (pietoni+velo)
- inaltimea de constructie 1,75m

- cota intrados suprastructura (la mijlocul pasarelei): 218,35 mdMN

- inaltimea libera sub pasarela 0,91m

- cota nivel maxim apa la Qmax Cu asig. 1%: 217,44 mdMN

- cota talveg 215,01 mdMN.

Categoria de importanta: B
Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3
Clasa de incarcare: LM4

Mai multe detalii sunt cuprinse in Memoriul Tehnic de Rezistenta, anexat prezentei
documentatii.
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Pasarela 4 - km 2+293.00

Pasarela 4, aflata in proximitatea podurilor CFR, preia elemente din limbajul arhitectural al
acestor structuri. Pasarela este alcatuita dintr-o structura metalica piramidala si un plan de
calcare sustinut de aceastra structura.
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a) descrierea principalelor lucrari de interventie
- Se realizeaza fundatiile tip culee din beton armat in cele doua maluri in spatele
zidurilor de protectie din albia rului Barzava
- Pasarela va avea o structura metalica uzinata si se va monta la fata locului
- Se vor realiza la fata locului finisajele si montajul elementelor de protectie
- Se va realiza iluminatul arhitectural conform proiectului de specialitate

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa
Nu e cazul.

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatji privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
Nu e cazul

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventje.

- lungimea pasarelei 30,60 m

- lungimea tablierului 30,60 m

- deschiderea de calcul (lumina pasarelei) 29,24 m

- latimea carosabila 5,00 m (pietoni+velo)
- inaltimea de constructie 7,50m

- cota intrados suprastructura (la mijlocul pasarelei): 216,38 mdMN

- inaltimea libera sub pasarela 0,95 m

- cota nivel maxim apa la Qmax cu asig. 1%: 215,43 mdMN

- cota talveg 212,55 mdMN.

Categoria de importanta: B
Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3
Clasa de incarcare: LM4

Mai multe detalii sunt cuprinse in Memoriul Tehnic de Rezistenta, anexat prezentei
documentatii.
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Pasarela 5 - km 3+968.00
Pasarela 5 prezinta in plan o alcatuire similara literei X, care permite utilizatorului sa fsi

reconfigureze traseul, in functie de necesitati.

Fig. Propunere Pasarela 5

a) descrierea principalelor lucrari de interventie
- Se demonteaza Pasarela Stadion existenta
- Se realizeaza fundatiile tip culee din beton armat in cele doua maluri in spatele

zidurilor de protectie din albia raului Barzava
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- Pasarela va avea o structura metalica uzinata si se va monta la fata locului
- Se vor realiza la fata locului finisajele si montajul elementelor de protectie
- Se va realiza iluminatul arhitectural conform proiectului de specialitate

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa
Nu e cazul.

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatji privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat Tnvecinata;
Nu e cazul

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventje.

- lungimea pasarelei 35,10 m

- lungimea tablierului 66,05 m

- deschiderea de calcul (lumina pasarelei) 30,35 m

- latimea carosabila 2,50-5,00 m (pietoni+velo)
- inaltimea de constructie 2,00 m

- cota intrados suprastructura (la mijlocul pasarelei): 209,62 mdMN

- inaltimea libera sub pasarela 0,75 m

- cota nivel maxim apa la Qmax cu asig. 1%: 208,85 mdMN

- cota talveg 205,60 mdMN.

Categoria de importanta: B
Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3
Clasa de incarcare: LM4

Mai multe detalii sunt cuprinse in Memoriul Tehnic de Rezistenta, anexat prezentei
documentatii.
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Pasarela 6 - km 4+247.00
Pasarela 6 prezinta aceeasi alcatuire ca si Pasarela 5, insa aceasta va fi adaptata din punct
de vedere constructiv la conditiile amplasamentului.

Fig. Propunere Pasarela 6

a) descrierea principalelor lucrari de interventie
- Se demonteaza Pasarela Hunedoara existenta
- Se realizeaza fundatiile tip culee din beton armat in cele doua maluri in spatele
zidurilor de protectie din albia raului Barzava
- Pasarela va avea o structura metalica uzinata si se va monta la fata locului
- Se vor realiza la fata locului finisajele si montajul elementelor de protectie
- Se va realiza iluminatul arhitectural conform proiectului de specialitate

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse Tn solutia tehnica de interventie
propusa
Nu e cazul.

c¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Un factor de risc posibil il constituie inundatile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatg;
Nu e cazul

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor

de interventie.
- lungimea pasarelei 35,10 m
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- lungimea tablierului 66,05 m

- deschiderea de calcul (lumina pasarelei) 30,35 m

- inaltimea de constructie 2,00 m

- latimea carosabila 2,50-5,00 m (pietoni+velo)
- cota intrados suprastructura (la mijlocul pasarelei): 208,85 mdMN

- inaltimea libera sub pasarela 0,98 m

- cota nivel maxim apa la Qmax cu asig. 1%: 207,87 mdMN

- cota talveg 203,74 mdMN.

Categoria de importanta: B
Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3
Clasa de incarcare: LM4

Mai multe detalii sunt cuprinse in Memoriul Tehnic de Rezistenta, anexat prezentei
documentatii.
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Pasarela 7 - km 5+243.00

Pasarela 7 este o structura simpla, care preia diferenta de nivel dintre cele doua maluri si
realizeaza conexiunea cu viitoarea pista de biciclete gandita a fi pe malul stadng,cu scopul de
a intregi circuitul velo propus.

Ebee Ll TN ez i FEE————s ]

Fig. Insertie foto - Pasarela 7
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a) descrierea principalelor lucrari de interventie
- Se demonteaza Pasarela Trandafirilor existenta
- Se realizeaza fundatiile tip culee din beton armat in cele doua maluri in spatele
zidurilor de protectie din albia raului Barzava
- Pasarela va avea o structurd metalica uzinata si se va monta la fata locului
- Se vor realiza la fata locului finisajele si montajul elementelor de protectie
- Se va realiza iluminatul arhitectural conform proiectului de specialitate

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa
- serealizeaza o structura de sprijin provizorie pentru retelele existente, conform
avizelor de amplasament primite

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat Tnvecinata;
Nu e cazul

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventie.

- lungimea pasarelei 31,45 m

- lungimea tablierului 37,56 m

- deschiderea de calcul (lumina pasarelei) 26,15 m

- latimea pasarelei 3,00 m (pietoni+velo)
- inaltimea de constructie 1,70-2,05m

- cota intrados suprastructura (la mijlocul pasarelei): 205,41 mdMN

- inaltimea libera sub pasarela 0,89 m

- cota nivel maxim apa la Qmax Cu asig. 1%: 204,52 mdMN

- cota talveg 201,13 mdMN.

Categoria de importanta: B
Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3
Clasa de incarcare: LM4



Realizarea unei legaturi intre nucleele urbane Govandari si Centrul Civic din Municipiul Resita
Contract nr. 90317/15.12.2021

Pasarela 7 — extras 63_Pasarela 7_Scheme de principiu pentru rezistenta

Pasarela 8 - km 5+585.50
Pasarela 8 marcheaza capatul traseul prin forma de semicerc pe care o are si totodata invita
utilizatorul la continuarea circuitului velo.

) WULN L SHOIVUA . Oana Stanescu Studio,

)

PROIECT



a) descrierea principalelor lucrari de interventie
- Se demonteaza Pasarela Kaufland existenta
- Se realizeaza fundatiile tip culee din beton armat in cele doua maluri in spatele
zidurilor de protectie din albia rului Barzava
- Pasarela va avea o structurd metalica uzinata si se va monta la fata locului
- Se vor realiza la fata locului finisajele si montajul elementelor de protectie
- Se va realiza iluminatul arhitectural conform proiectului de specialitate

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa
Nu e cazul.

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia;

Un factor de risc posibil il constituie inundatiile. Astfel, s-a intocmit de catre
Universitatea Politehnica Timisoara, Facultatea de Constructii - Departamentul de
Hidrotehnica, Studiul de Inundabilitate pe raul Barzava nr.BC25/2022 in baza caruia sunt
determinate cotele Z de amplasament si dimensionarea celor 8 pasarele.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat Tnvecinata;
Nu e cazul

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventie.

- lungimea pasarelei 40,90 m

- lungimea tablierului 56,00 m

- deschiderea de calcul (lumina pasarelei) 33,76 m

- inaltimea de constructie 1,72 m

- latimea pasarelei 3,00 m (pietoni+velo)
- cota intrados suprastructura (la mijlocul pasarelei): 203,47 mdMN

- inaltimea libera sub pasarela 0,84 m

- cota nivel maxim apa la Qmax Cu asig. 1%: 202,63 mdMN

- cota talveg 199,44 mdMN.

Categoria de importanta: B
Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3
Clasa de incarcare: LM4
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NOTA:

- Zidurile de sprijin din albia raului Barzava sunt in proprietatea A.B.A. Banat si nu se
intervine asupra lor.

- Din punct de vedere al amenajarii albiei se apreciaza ca este necesara defrisarea
vegetatiei, iar in unele zone lucrari de decolmatare pentru ca sectiunea cursului de apa
sa aiba capacitatea de a tranzita atat debitul de calcul cat si pe cel de verificare,
inclusiv in sectiunea unor poduri, asigurandu-se si o0 inaltime minima de garda.

Obiect de investitie 3: Funicular + Punctul turistic/info

A. Funicular
a) descrierea principalelor lucrari de interventie:
Principalele lucrari de interventie presupun:

- demontarea unor piese

- sablarea structurii

- consolidarea capetilor

- consolidarea celor 6 pile



- consolidarea grinzii cheson

- realizarea platformei de circulatie inferioara

- realizarea platformei de circulatie superioara

- structura lift

- realizarea peretelui de catarare

- lucrari de consolidare si renovare punct info-turistic
- lucrari de iluminat la funicular

- realizarea retelei de scurgere a apelor pluviale

- dotari funicular

Se adopta solutii de interventie cu scop de consolidare a structurii la forte
orizontale/gravitationale ce nu implica modificarea sistemului structural de preluare a
incarcarilor laterale. Aceste solutii presupun majorarea rezistentei si rigiditatii elementelor
structurale, respectiv a deficientelor de alcatuire. Pentru mai multe detalii se recomanda
consultarea EXPERTIZEI TEHNICA LA STRUCTURA METALICA A FUNICULARULUI
anexata acestei documentatii.

Evaluarea seismica a corpurilor de cladire s-a facut utilizand metodologia de nivel 2,
care consta in:

- evaluarea calitativa a cladirii, facuta pe baza analizei criteriilor de conformare, de
alcatuire si de detaliere a constructiilor si a nivelului de degradare.

- evaluarea cantitativa bazata pe un calcul structural elastic si factori de comportare.

Evaluarea cantitativa a structurii la seism s-a realizat prin calcul liniar prin metoda de
calcul modal cu spectre de raspuns. S-a facut analiza prin calcul si la gruparea
fundamentala.

Rezultatele calculului structural se prezinta in termeni de eforturi si deformatii.

Valorile obtinute pentru eforturi si deplasari au permis aprecierea modului in care se
inscrie structura, din acest punct de vedere, in cerintele Normativului P100-3 din 2018.

S-au analizat zonele cu probleme si s-au conceput solutii de corectare a deficientelor
de comportare/conformare.

S-a analizat, prin calcul, starea de eforturi si deformatii a structurii metalice, in
gruparea fundamentala si gruparea speciala.

Se apreciaza, in concluzie, prin interpretarea indicatorilor R1, R2, R3, clasa de risc
seismic RSIII pentru structura metalica de sustinere a funicularului.

Breviarele si modelele de calcul sunt cuprinse in documentul Expertiza tehnica la
structura metalica a funicularului.



PO EXPERTIZA TEHNICA L3 STRUCTURS METALICA &
Erruo-camae EUNICULARULUY SITUAT 8 MUNICIPUL RESTTA ANEXA 3 BREVIAR DE cALCUL

LOCALIZARE REAZEME

DET.1 DET. 2
Date reazem 8: Date reazem 7.
GF = GF S5
RxXMin = -510.68 kN i = -291.37 kN Rchlin = -386.36 kN Rahin = -158.86 kN
Rxblax = 386,56 kN FxMax = 150,87 kN Rxblax = 510.64 kN RaMax = 291.32 kN
RyMin = 0.25 kn RyMin =-53.06 kN ByMin = 0.24 kN RyMin = 52 27 kN
RyMax = 1.68 kN RyMax = 69.83 kN RyMax = 1.68 kN RyMax = 84.04 kN
RzMin =-3123.61 kN | RzMin=-1834.56 kN R2Min=-3122 48 kN__| R2Min=-1833 72 kN
RalMax = 1712 60 kN RaMax = 367.45 ki Ratas = 1713 38 kN Rohtay = 3R 77 kN

Date reazem 14: D: 13 Date reazem 16: Date reazem 15:
o5 oF as ar G5 or s

Rahin = -107.17 kN RxMin = 7168 kN RxMin =242 11 kN Rxbin = -207 25 kN Rabin = 59,88 kN Rabin = 11256 kN Rin = 208 48 kN Rxhin =115 82 kN
Rxhia = 235.01 kN RxMax = 207 64 kN RxMax = 114.30 kN RaxMax=7131 kN Rapax = 21515 kN Ruax = 113 99 kN RiMax = 93 20 kn Ruiax = -11 34 kN
AyMin= 252201 kN __| RyMin=-1773.58 kN RyMin =-2522.06 kN __| AyMin=-1777.00 k& RyMin =000 kN By Min = 0.00 kN RyMin = 0.00 kN RyMin = 0.00 kN

AyMax = 255286 kN | RyMax= 1732 50 kN RyMax=253167 kN__| AyMax= 175292 kN RyMax = 0.00 kN ByMax = 0.00 kN RyMax = 0.00 kN RyWax = 0.00 ki
R2Min = -516.44 kn RzMin =-365.96 kN RzMin =515 20 kn RzMin = 365 30 kn RzMin = -600.11 kN RzMin = -359.27 kN Rzhin = 604 32 kN RzMin = 362,80 kY
RaMax=222.43 kn RaMax =67.05 knl RaMax = 223.01 kN RaMax - 87.84 kN RzMax= 356.21 kN RaMax = 106.96 kN RzMax = 353 70 kn RaMax= 10300 k

Fig. Extras din Expertiza tehnica la structura metalica a funicularului

Sistemul structural al funicularului este format din doua categorii de elemente de
baza. Elementele structurale existente — stalpii, grinda portanta principala si cablurile (care
urmeaza a fi demontate), iar noile elemente structurale — pasarela suspendata si plasa
laterala de siguranta.

Grinda principala existenta cu sapte travee si o lungime totala de 500 m are un punct
fix la inceput si reazem mobil la capéat. Suporturile intermediare au o legatura cu balama la
stalpii in forma de A.

Noua structura ar putea fi impartita in trei subelemente:

- Pasarela superioara;
- Pasarela inferioara;
- Plasa de siguranta.

Pasarela superioara este situata direct pe partea superioara a grinzii principale,
grinzile perpendiculare si gratarul fiind conectate la grinda. Sinele din otel sunt folosite ca
protectie impotriva caderii.

Pasarela inferioara este alcatuita dintr-o ferma orizontala rigida din otel, care este
ataérnata de grinda principala intre stalpi. Barele de agatare (Cross 60x25) au o pozitie
asimetrica si se fixeaza la fiecare 12 metri. Latimea fermei este de 3,7 m, grinzile
longitudinale (HEM280) si cele transversale (HEA300) sunt sudate impreuna. in plus, apar
diagonalele ca elemente de tensionare (Cabluri de otel d40/d20), care aduc rigiditate
sistemului si permit elementelor de ferme sa fie mai mici, ceea ce are un efect vizual pozitiv.
intre grinzile principale trebuie instalate grinzi secundare (HEA120). Astfel, distanta total&
dintre grinzile paralele este de 1,5 m, ceea ce permite utilizarea unui gratar de 50 mm
inaltime.



Sarcinile orizontale ale vantului de pe ferme trebuie transferate mai departe n stalpi.
Pentru a reduce interactiunea dintre ferme si stalpii existenti, suporturile sunt realizate dintr-
un punct fix si trei puncte libere (in directia orizontala).

Plasa de siguranta este conceputa ca un element autoportant, are un singur suport in
directie orizontala, care ajuta la preluarea incarcarilor din vant.

Reteaua consta din cabluri de otel inferioare, mijlocii si superioare, cu plasa de otel
intre ele. Plasa de otel este multifunctionald, este capabila sa aduca pretensiunea si
stabilitatea necesare in sistem si, de asemenea, asigura acoperirea laterala a pasarelei.
Materialul de baza din otel pentru toate elementele noi este otelul S355 (conform EN1993-1-
1).

the vertical mass damper in the WWURLNRL SOVUA .

middle is necessary

Cross 60x25
mm, t=10mm

.

welded beam HEA120

;
=

\ oH e Tension member. On the supports, d=40 (e.g.
Peiter PV150) can be reduced to d=20mm (e.g.
Pteiter PV40) in the field.

220268 - Funicular Resita i Ly Berlin, 13.09.2022

Plansele P65 - P82 de rezistentad anexate prezintd modele de calcul al fortelor cu
privire la greutatea proprie, sarcina utila, actiunea vantului, sarcina de expansiune, etc.

Avand in vedere vechimea funicularului si implicit a stratului de vopsea de protectie,
sunt necesare lucrari de curatare de rugina, vopsea veche precum si alte depuneri de-a
lungul timpului.

Sablarea abraziva cu nisip cuartos permite inlaturarea ruginii si resturilor de vopsea
si alte depuneri, lasand suprafata pregatita pentru reconditionare si vopsire. Un avantaj
important al sablarii abrazive cu nisip este ca suprafata metalica ramane pregatita pentru
reconditionare si vopsire, fara a mai fi necesare operatii suplimentare de curatare,
degresare, etc. Astfel, in cadrul lucrarii de curatare prin sablare se efectueaza si vopsirea
intregii structuri a funicularului prin aplicarea unui sistem alchidic de protectie anticoroziv,
format din grund, vopsea intermediara si top coat, stratul final de protectie.
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Deoarece funicularul are o inaltime considerabila, lucrarile de curatare prin sablare si
apoi de vopsire se vor efectua in siguranta, prin crearea unei incinte inchise protejata cu
prelate de protectie, fixate pe o schela multidirectionala ancorata de platforma funicularului,
respectiv pe pilonii de sustinere a structurii. Incinta astfel creata colecteaza materialul
abraziv ca acesta sa nu ajunga la cladirile, parcurile si aleile pietonale din zona unde se
realizeaza interventiile.

Acolo unde este posibil, lucrarile se sablare si apoi de vopsire a pilonilor (pilelor) de
sustinere a structurii funicularului se vor face si din nacela si utilizand, daca este cazul, si
tehnici de alpinism utilitar.

Fig: un exemplu de incinta de protectie pentru sablare si vopsire

Sub traseul funicularului se afla:
CS-1I-m-B-10911, Podul de la Vama
Municipiul RESITA, Str. 1 Decembrie 1918 - str. Libertatii Limita care desparte cartierele
Resita Romana de Resita Montana
Anul constructiei: 1931

CS-lI-m-B-10913, Vila Koch, azi Casa Corpului Didactic
Municipiul RESITA, Str. Bega 1 Cartier Resita Romana
Anul constructiei: 1900

CS-1I-m-B-10910, Palatul Cultural, azi Cinematograful Cultural
Municipiul RESITA, Piata 1 Decembrie 1918 2
Anul constructiei: 1928

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventie.

Categoria si clasa de importanta a funicularului

e Clasa de importanta: Il
e TIncadrare conf.P100-2006: ag =0.12g; T.=0.7sec
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e Categorie de importanta: C ( Normala) conform Tabel 3 din Regulament privind
stabilirea categoriei de importanta a constructiilor)

Perioada de construire: 1963-1964

Suprafata teren aferent structurii de funicular: 621,86 mp

Suprafata construita: 1431,51 mp

Suprafata construita proiectata la sol: 1885,96 mp

Suprafata construita desfasurata: 1988,89 mp

Suprafata nivel 1: 1431,51 mp

Suprafata nivel 2: 184,79 mp

Reconversia funicularului este un proiect care inseamna mai mult decat simpla interventie
asupra unui obiect de patrimoniu industrial, prin conectarea traseelor de pe Dealul Golului si
Dealul Crucii. Proiectul isi propune s& uneasca zona urbana cu peisajul natural din
proximitatea acestuia, prin accese pietonale si de biciclete, cu o priveliste spectaculoasa de
la peste 30 de metri.

CONCEPT - SUS PE FUNICULAR

Proiectul de reconversie a funicularului isi propune séa transforme o structura industriala de
transport intr-o punte pietonala ce traverseaza la peste 30 de metri inaltime centrul Resitei.
Plecand de la conformitatea structurala a funicularului s-au identificat doua posibilitati de al
strabate atat pietonal , cat si cu bicicleta. Grinda cheson este elementul structural principal
de care aceste circulatii nou propuse se vor conecta. Cele 6 pile care sustin grinda cheson,
impart funicularul in 7 tronsoane, ce devin astfel 7 secvente in traseul propus prin proiect.




ESCAPE - Tronsonul dinspre Dealul Golului este conectat la peisajul natural proxim al
orasului, fiind propus ca o zona de activitati sportive ce intareste conectivitatea funicularului
cu traseele de agrement existente pe deal.

EXPLORE - Tronsonul al doilea este dedicat explorarii Resitei de la inaltime, fiind zona in
care se ajunge cu liftul de la cota strazii si se incepe parcurgerea traseului spre cele doua
dealuri.

SOCIAL - Tronsonul 3 propune secventa socializarii de-a lungul funicularului, fiind locul aflat
la 30 de metri deasupra bisericii Petru lacob si intre locuintele colective din proximitate.

VIEW - Tronsonul 4 este amplasat deasupra Podului de la Vama, respectiv peste raul
Barzava, fiind un punct important de observare a imprejurimilor sau locul perfect pentru
bungee-jumping.

PLAY - Tronsonul 5 propune zona de joaca si de relaxare, fiind propuse spatii alternative de
experimentare a orasului de la Tnaltime.

WANDER - Tronsonul 6 pune in valoare caracterul dinamic al proiectului, prin conectarea la
oras cu un al doilea lift si experimentarea cat mai accesibila a funicularului de catre public.

EXTREME - Tronsonul 7 propune o zona destinata agrementului si sporturilor extreme, prin
platforma de pornire a unei tiroliene, respectiv prin conectarea la traseele oferite de Dealul
Crucii.

Fig.

Imagine cu pietonalul propus sub grinda cheson a funicularului

TRANSFORMAREA GRINZII CHESON IN PUNTI PIETONALE SI DE BICICLETE
Traversarea orasului la inaltimea superioara a funicularului se va face pe doua punti, una

pietonala, alta de biciclete, ce vor permite conectarea celor doua dealuri si permit explorarea
facila a peisajul proxim.

58



Puntea superioara este destinata bicicletelor si pietonilor, Tn special al celor care fac jogging
sau cauta sa exploreze orasul de la inaltime. Propunerea noastra mizeaza pe experienta
extrema oferita de traversarea deasupra grinzii principale. Accesul la cota acestei punti se
va face de pe dealuri, respectiv din cele doua lifturi propuse.

Puntea inferioara se doreste a fi exclusiv pietonala, fiind protejatd de masivitatea grinzii
cheson si de plasa de protectie de la nivelul traverselor. Accesul la punte se va face prin
cele doua lifturi propuse sau de pe cele doua dealuri.

Puntea inferioara este destinata circulatiei pietonale si ofera mai multe locuri de observare a
orasului, prin zone bine alese cu mobilier si posibile conectari cu puntea superioara.

Fig. Imagine cu liftul de acces pe funicular, propus langa Punctul Turistic
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SITUATIE PROPUSA PENTRU GESTIONAREA APELOR PLUVIALE:

Apele pluviale de pe platforma funicularului in lungime de L = 500 m si latime de | =5
m, sunt dirijate, prin pante, jumatate spre capatul din stanga si jumatate spre capatul din
dreapta. Apele pluviale vor fi colectate prin intermediul rigolelor laterale montate pe structura
metalica a funicularului si evacuate prin conducte din PVC-KG prin stélpii de sustinere
existenti (12 bucati)

Evacuarea apelor pluviale de pe platforma funicularului se va face la reteaua de
canalizare existentd din zona, prin intermediul racordurilor de la tuburile din PVC, care
coboara prin stélpii de sustinere al funicularului, la canalizarea existenta.

B. Punct turistic si Punct info + Micromuzeu al patrimoniului industrial + Lift
acces funicular

Se propune amenajarea unui punct info si a unui micro muzeu in punctul termic dezafectat
de la baza pilonului 1 de la funicular. Langa acesta se va amplasa un lift care va facilita
accesul de la nivelul centrului civic la pietonalul si traseul velo amenajat pe funicular

Punct info / turistic
a) descrierea principalelor lucrari de interventie
- Schimbarea functiunii in Punct Info-Turistic;
- Se va realiza consolidarea structurii;
- Acoperisul tip sarpanta va fi inlocuit cu un acoperis terasa (asa cum a avut cladirea
initial);
- Se demoleaza peretii de compartimentare existenti si se realizeaza noi
compartimentari, in acord cu functiunea propusa;
- Se inlocuiesc tamplariile existente cu tamplarii eficiente termic;
- Se termoizoleaza intreaga cladire pentru a creste performanta energetica;
- Seinlocuiesc toate instalatiile existente (termice, sanitare, electrice);
- Se realizeaza finisaje noi pentru pardoseli, pereti, tavane;
- Se realizeaza un sistem de iluminat complet nou, corespunzator functiunii de Punct
info-turistic;
- Postul trafo dezafectat va fi demolat, iar in locul acestuia va fi montat un lift de mare
capacitate, care va facilita accesul cu bicicleta pe funicular;
- Se va amenaja terenul din jurul cladirii
- In spatele Punctului Turistic va fi amenajata o terasa

Nu sunt identificate degradari produse de cutremure, tasari dif., actiuni climatice.
Lipsa de intretinere este "specifica" functiunii de punct termic: degradare finisaje, interventii
brutale asupra elementelor constructive pentru modificari la instalatii/echipamente, infiltratii.

Starea tehnica a structurii este satisfacatoare, cladirea fiind realizata preponderent
cu elemente prefabricate a caror calitate si durabilitate este superioara. Trebuie refacute
complet finisajele peretilor, tavanului , refacute pardoselile, tmplaria. Refacute finisajele
exterioare, invelitoare.



Din punct de vedere functional, punctul info va gazdui urmatoarele spatii:
- Punct info (80,28 mp)
- Sala multimedia (50,27 mp)
- Terasa acces (18,26 mp)
-GS dizab (8,24 mp)
-GS femei (8,00 mp)
-GS barbati (6,54 mp)

Liftul propus va fi unul de capacitate mare, cu doua accese opuse ce vor avea o
latime de minim 1,6m, astfel incat sa se poata face accesul si cu bicicleta. Liftul va avea
doua statii suplimentare si o scara metalica de evacuare. Structura acestuia se va realiza din
metal, cu fundatii pe piloti.

Fig. Atmosfera propusa in Punctul Turistic

b) descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de interventie
propusa

Se vor realiza lucrari de termoizolatii, hidroizolatii, se vor inlocui si repara instalatiile
si echipamentele aferente constructiei.

c¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investiia;
Nu e cazul.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor
specifice Tn cazul existentei unor zone protejate;

Nu exista interferente cu monumente istorice/de arhitectura

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizarii lucrarilor
de interventie.

Avria construita (coincide cu aria construita desfasurata): 200,48 mp
Regim de inaltime: P
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Cota atic: +5,23 m (cota 0,00 este luata la livelul planului de calcare interior)

Aria liftului: 99,78 mp

Cota atic lift: +29,67 m (fatd de cota 0,00 a planului de calcare din interiorul Punctului
Turistic)

h) Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor
suplimentare

DEBITE APE PLUVIALE:
Obiect 1: Promenada impreuna cu Obiect 2: Pasarele

Debite de ape pluviale, tronsonul 1, km 0+500 — km 0+700, (conf. SR 1846-2:2007):
Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 196 m se vor evacua la reteaua de
canalizare existenta de pe acest tronson. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din beton cu gratar din otel zincat cu fanta. Descarcarea acestor rigole se va face
la reteaua de canalizare existentd de pe amplasamentul din zona.
La acest tronson se vor prelua si apele pluviale de pe podul de la km 0+700, prin
intermediul unor rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335 mm si trecute printr-un
separator de hidrocarburi cu Dn 1440 mm pentru un debit de Q =5 I/s.
Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi, iar surplusul
este evacuat controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.
Debitul de ape meteorice cazut pe trotuar si zona verde este:
Qr=mMXSXQXi

unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,4 — pentru trotuar si zona verde
m = 0,80 - t <40 minute.

Suprafata de trotuar si zona verde din aceasta zona este:
S=1.274 m? sau 0,1274 ha

Timpul de ploaie va fi:

t, =5+ L1/60xV = 5 + 196/60x0,7 = 9,66 min.

Conform STAS 9470-73 zona 13 f1/1 i=170 l/sec.ha

Qpr=mxSxexi=0,8x0,1274x0,4x 170=6,93I/s
Debitul de ape meteorice colectat de pe pod este:
Qpr=mMXSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,9 — pentru carosabil pod
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata din aceasta zona este:
S =200 m? sau 0,0200 ha
Timpul de ploaie va fi:
t, =5+ L1/60xV = 5 + 25/60x0,7 = 5,59 min.

Conform STAS 9470-73 zona 13 f1/1 i =225 l/sec.ha
Qpr=mxSx@exi=0,8x0,0200x 0,9 x225=3,24 /s



Debitul total preluat prin intermediul rigolelor este:
Qr=3,241/s+6,931l/s=10,111/s
Debite de ape pluviale, tronsonul 2, km 0+700 — km 0+900, (conf. SR 1846-2:2007):
Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 195 m se vor evacua la un bazin de
retentie de retentie din beton cu V = 5 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din otel zincat cu fanta.
La acest tronson se vor prelua si apele pluviale de pe pasarela 1, prin intermediul unor
rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335 mm.
Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.
Debitul de ape meteorice cazut pe pista este:
Qr=mMXSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,9 — pentru pista
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata pistei din aceasta zona este:
S=478,5m? sau 0,04785 ha
Timpul de ploaie va fi:
tp, =5+ L1/60xV =5 + 195/60x0,7 = 9,64 min.
Conform STAS 9470-73 zona 13 f1/1 i =170 l/sec.ha
Qpr=mxSx@exi=0,8x0,04785x0,9x 170 = 5,96 I/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii,
V=Qp Xt,=5,96 x 103 x 9,64 x 60 = 3,44 mc.

Debitul de ape meteorice cazut pe pasarela este:
Qr=mMXSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,9 — pentru pasarela
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata din aceasta zona este:
S =208 m? sau 0,0208 ha
Timpul de ploaie va fi:
t, =5+ L1/60xV = 5 + 26/60x0,7 = 5,61 min.
Conform STAS 9470-73 zona 13 f 1/1 i=225l/sec.ha
Qp=mxSx¢xi=0,8x0,0208 x 0,9 x 225 = 3,37 I/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii, avand un volum de 5 m3.
V=QpXxt,=3,37x10°%x 5,61 x 60 =1,13 mc.

Debitul total preluat prin intermediul rigolelor este:
Qr=3,371l/s+5961/s=9,33 /s
Alegem un bazin de 5 mc.
Debite de ape pluviale, tronsonul 3, km 1+250 — km 1+800, (conf. SR 1846-2:2007):
Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 605 m se vor evacua la un bazin de retentie
de retentie din beton cu V = 25 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din otel zincat cu fanta.
La acest tronson se vor prelua si apele pluviale de pe pasarelele 2 si 3, prin intermediul
unor rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335 mm.



Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.
Debitul de ape meteorice cazut pe pista, pista promenada si zona verde este:
Qr=mMXSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,51 — pentru pista, pista promenada si zona verde
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata de trotuar si zona verde din aceasta zona este:
S=3.932,5 m? sau 0,39325 ha
Timpul de ploaie va fi:
t, =5+ L1/60xV = 5 + 605/60x0,7 = 19,40 min.
Conform STAS 9470-73 zona 13 f 1/1 i=115 l/sec.ha
Qpr=mxSxexi=0,8x0,39325x0,51x115=18,451/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=Qp Xxt,=18,45x 103 x 19,40 x 60 = 21,48 mc.

Debitul de ape meteorice cazut pe pasarele este:
Qr=mMXSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,9 — pentru pasarela
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata din aceasta zona este:
S =260 m? sau 0,0260 ha
Timpul de ploaie va fi:
t, =5+ L1/60xV = 5 + 26/60x0,7 = 5,61 min.
Conform STAS 9470-73 zona 13 f 1/1 i=225l/sec.ha
Qpr=mxSx@exi=0,8x0,0260x0,9x225=4,211/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=0QpXt,=4,21 x103x 5,61 x 60 = 1,42 mc.

Debitul total preluat prin intermediul rigolelor este:
Qr=4,211/s+18,451/s = 22,66 /s
Alegem un bazin de 25 mc.

Debite de ape pluviale, tronsonul 4, km 1+750 — km 2+300, (conf. SR 1846-2:2007):
Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 540 m se vor evacua la un bazin de
retentie de retentie din beton cu V = 25 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor
rigole prefabricate din otel zincat cu fanta.
La acest tronson se vor prelua si apele pluviale de pe pasarela 4, prin intermediul unor
rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335 mm.
Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.
Debitul de ape meteorice cazut pe pista, pista promenada si zona verde este:
Qr=MmXSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,51 — pentru pista, pista promenada si zona verde
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata de trotuar si zona verde din aceasta zona este:



S=3.510 m? sau 0,3510 ha

Timpul de ploaie va fi:

t, =5+ L1/60xV = 5 + 540/60x0,7 = 17,85 min.

Conform STAS 9470-73 zona 13 f1/1 i=125l/sec.ha
Qpr=mxSxexi=0,8x0,3510x0,51x125=17,90 /s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=Qpxt,=17,90x 103 x 17,85 x 60 = 19,17 mc.

Debitul de ape meteorice cazut pe pasarela este:
Qr=mMXSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,9 — pentru pasarela
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata din aceasta zona este:
S=135m?sau 0,0135 ha
Timpul de ploaie va fi:
t, =5+ L1/60xV = 5 + 15/60x0,7 = 5,35 min.
Conform STAS 9470-73 zona 13 f1/1 i =225 l/sec.ha
Qpr=mxSxexi=0,8x0,0135x0,9x225=2,181/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=0Qpxt,=2,18 x 10°x 5,35 x 60 = 0,69 mc.

Debitul total preluat prin intermediul rigolelor este:
Qr=2,181/s+ 17,90 I/s = 20,08 I/s
Alegem un bazin de 25 mc.

Debite de ape pluviale, tronsonul 5, km 2+ 400—- km 2+900, (conf. SR 1846-2:2007):
Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 470 m se vor evacua la un bazin de
retentie de retentie din beton cu V = 19,40 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor
rigole prefabricate din otel zincat cu fanta.
Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.
Debitul de ape meteorice cazut pe pista, pista promenada si zona verde este:
Qpr=mMXSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,27 — pentru pista, pista trotuar si zona verde
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata de trotuar si zona verde din aceasta zona este:
S =6345 m? sau 0,6345 ha
Timpul de ploaie va fi:
t, =5+ L1/60xV =5 + 470/60x0,7 = 16,19 min.
Conform STAS 9470-73 zona 13 f1/1 i=135l/sec.ha
Qp=mxSx¢xi=0,8x0,6345x 0,27 x 135 =18,50 I/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=Qp Xt,=18,50x 103 x 16,19 x 60 = 17,97 mc.
Alegem un bazin de 19,40 mc.



Debite de ape pluviale, tronsonul 6, km 3+800 — km 4+264, (conf. SR 1846-2:2007):
Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 460 m se vor evacua la reteaua de
canalizare existenta de pe acest tronson. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din otel zincat cu fanta. Descarcarea acestor rigole se va face la reteaua de
canalizare existenta de pe amplasamentul din zona.
Reteaua de canalizare existenta este amplasata sub zona de promenada. Capacele
caminelor de vizitare se vor aduce la cota si daca este cazul se vor inlocui. Sunt prevazute si
refacerea racordurilor la canalizarea existenta.
La acest tronson se vor prelua jumatate din apele pluviale de pe pasarelele 5 si 6, prin
intermediul unor rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335 mm.
Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.
Debitul de ape meteorice cazut pe trotuar si zona verde este:
Qr=mMXxXSXQXi

unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,56 — pentru trotuar, pista si zona verde
m = 0,80 - t <40 minute.

Suprafata din aceasta zona este:
S=3.450 m? sau 0,345 ha

Timpul de ploaie va fi:
t, =5+ L1/60xV = 5 + 460/60x0,7 = 15,95 min.

Conform STAS 9470-73 zona 13 f1/1 i =137 l/sec.ha
Qp=mxSx¢exi=0,8x0,345x0,56 x 137 = 21,17 l/s

Debitul de ape meteorice colectat de pe pasarele este:
Qr=mMXSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,9 — pentru carosabil
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata din aceasta zona este:
S =200 m? sau 0,0200 ha
Timpul de ploaie va fi
t, =5+ L1/60xV = 5 + 20/60x0,7 = 5,48 min.
Conform STAS 9470-73 zona 13 f1/1 i =225 l/sec.ha
Qpr=mxSx¢xi=0,8x0,0200 x 0,9 x 225 = 3,24 I/s
Debitul total preluat prin intermediul rigolelor este:
Qr=3241/s+21,17 lIs=24,411/s

Debite de ape pluviale, tronsonul 7, km 3+962 — km 4+264, (conf. SR 1846-2:2007):

Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 310 m se vor evacua la un bazin de
retentie de retentie din beton cu V = 14,50 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor
rigole prefabricate din otel zincat cu fanta.

La acest tronson se vor prelua jumatate din apele pluviale de pe pasarelele 5 si 6, prin
intermediul unor rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335 mm.

Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.

Debitul de ape meteorice cazut pe pista, trotuar si zona verde este:



Qr=MmxSXQXi

unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,53 — pentru pista, trotuar si zona verde
m = 0,80 - t <40 minute.

Suprafata de trotuar, pista si zona verde din aceasta zona este:
S =2.480 m? sau 0,2480 ha

Timpul de ploaie va fi:

t, =5+ L1/60xV = 5 +310/60x0,7 = 12,38 min.

Conform STAS 9470-73 zona 13 f1/1 i =150 l/sec.ha
Qpr=mxSxexi=0,8x0,2480 x 0,53 x 150= 15,77 I/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=Qpxt,=1577x10°x 12,38 x 60 = 11,71 mc.

Debitul de ape meteorice colectat de pe pasarele este:
Qr=mMXxXSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,9 — pentru carosabil
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata din aceasta zona este:
S =200 m? sau 0,0200 ha
Timpul de ploaie va fi:
t, =5+ L1/60xV = 5 + 20/60x0,7 = 5,48 min.
Conform STAS 9470-73 zona 13 f1/1 i =225 l/sec.ha
Qpr=mxSx@exi=0,8x0,0200x0,9x225=3,241/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=0Qp xt,=23,24x103%x 5,48 x 60 = 1,06 mc.

Debitul total preluat prin intermediul rigolelor este:
Qp=3,241/s+ 15,77 l/s=19,01 I/s
Alegem un bazin de 14,50 mc.

Debite de ape pluviale, tronsonul 8, km 4+264—km 4+600, (conf. SR 1846-2:2007): Acest
tronson nr. 8 este impartit in tronson 8 a si tronson 8 b.
-Tronson 8 a: acest tronson se va amenaja de la km 4+264 pana la km 4+400.
Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 162 m se vor evacua la un bazin de
retentie de retentie din beton cu V = 8,00 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor
rigole prefabricate din otel zincat cu fanta.
La acest tronson se vor prelua burlanele de la imobilele din zona, prin intermediul unor
racorduri la rigolele propuse.
Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.
Debitul de ape meteorice cazut pe pista si zona verde este:
Qr=mxXxSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,33 — pentru pista si zona verde
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata de pista si zona verde din aceasta zona este:
S =630 m? sau 0,063 ha



Timpul de ploaie va fi:

t, =5+ L1/60xV = 5 +180/60x0,7 = 9,28 min.

Conform STAS 9470-73 zona 13 f1/1 i =180 l/sec.ha
Qr=mxSx@exi=0,8x0,063x0,33x180=2,99 /s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=0QpXt,=2,99x102x9,28 x 60 = 1,66 mc.

Debitul de ape meteorice colectat de la burlane este:
Qr=mMXSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,95 — pentru burlane
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata din aceasta zona este:
S =587 m? sau 0,0587 ha
Timpul de ploaie va fi:
t, =5+ L1/60xV = 5 + 70/60x0,7 = 6,66 min.
Conform STAS 9470-73 zona 13 f 1/1 i= 220 l/sec.ha
Qp=mxSx¢xi=0,8x0,0587 x 0,95 x 220 =9,81 I/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=Qpxt,=9,81x103x6,66 x 60 =23,92 mc.

Debitul total preluat prin intermediul rigolelor este:
Qr=2991/s+9,811/s=12,801/s
Alegem un bazin de 8,00 mc.
-Tronson 8 b: acest tronson se va amenaja de la km 4+400 pana la km 4+600.
Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 187 m se vor evacua la un bazin de
retentie de retentie din beton cu V = 8,00 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor
rigole prefabricate din otel zincat cu fanta de tip: L =3 m, B =501 mm sib =100 mm; L =3
m,B =501 mmsib=150 mm; L=3m, B =501 mmsib=225mm;L=1m,B =501 mm si
b =100 mm.
Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite la udarea spatiilor verzi sau sunt
evacuate controlat la reteaua de canalizare existenta din zona.
Debitul de ape meteorice cazut pe pista si zona verde este:
Qpr=mMXSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,33 — pentru pista si zona verde
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata de pista si zona verde din aceasta zona este:
S =630 m? sau 0,063 ha
Timpul de ploaie va fi:
t, =5+ L1/60xV = 5 +180/60x0,7 = 9,28 min.
Conform STAS 9470-73 zona 13 f1/1 i =180 l/sec.ha
Qp=mxSx¢xi=0,8x0,063 x0,33 x 180=2,99 I/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=QpXt,=2,99x 103x 9,28 x 60 = 1,66 mc.

Debitul de ape meteorice colectat de la burlane este:
Qpr=mxSx@xi



unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,95 — pentru burlane
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata din aceasta zona este:
S =587 m? sau 0,0587 ha
Timpul de ploaie va fi:
t, =5+ L1/60xV = 5 + 70/60x0,7 = 6,66 min.
Conform STAS 9470-73 zona 13 f1/1 i =220 l/sec.ha
Qpr=mxSx¢exi=0,8x0,0587 x0,95x220=9,811/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=0QpXxt,=9,81x10%x 6,66 x 60 = 3,92 mc.

Debitul total preluat prin intermediul rigolelor este:
Qpr=2991/s+9811/s=12,801/s
Alegem un bazin de 8,00 mc.

Debite de ape pluviale, tronsonul 9, km 4+700- km 44900, (conf. SR 1846-2:2007):

Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 185 m se vor evacua la reteaua de

canalizare existenta de pe acest tronson. Colectarea se va realiza prin intermediul unor rigole
prefabricate din otel zincat cu fanta.

Reteaua de canalizare existenta este amplasata sub zona de promenada. Capacele

caminelor de vizitare se vor aduce la cota si daca este cazul se vor inlocui. Sunt prevazute si
refacerea racordurilor la canalizarea existenta.

Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite de locatarii blocurilor din zona la

udarea gradinilor din fata blocurilor.

Debitul de ape meteorice cazut pe pista, trotuar si zona verde este:
o Qp=mxSx@xi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,50 — pentru pista, pista trotuar si zona verde
o m=0,80 -t <40 minute.
Suprafata din aceasta zona este:
o S=1530m?sau 0,1530 ha
Timpul de ploaie va fi:
o t,=5+L1/60xV =5 + 185/60x0,7 = 9,28 min.
Conform STAS 9470-73 zona 13 f1/1 i=170 l/sec.ha
o Qp=mxSx¢exi=0,8x0,1530x0,50x 170=10,401/s
o Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
o V=Qpxt,=10,40x 102 x 9,28 x 60 = 5,79 mc.
o Alegem un bazin de 8,00 mc.

Debite de ape pluviale, tronsonul 10, km 4+900 — km 5+200, (conf. SR 1846-2:2007):

Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 345 m se vor evacua la un bazin de

retentie de retentie din beton cu V = 14,50 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor
rigole prefabricate din otel zincat cu fanta.

La acest tronson se vor prelua si apele pluviale de pe pasarela 7, prin intermediul unor

rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335 mm.



Reteaua de canalizare existenta este amplasaté sub zona de promenada. Capacele
caminelor de vizitare se vor aduce la cota si daca este cazul se vor inlocui. Sunt prevazute si
refacerea racordurilor la canalizarea existenta.

Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite de locatarii blocurilor din zona la
udarea gradinilor din fata blocurilor.

Debitul de ape meteorice cazut pe pista, trotuar si zona verde este:

Qr=mMXSXQXi

unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,50 — pentru pista, trotuar si zona verde
m = 0,80 - t <40 minute.

Suprafata de trotuar, pista si zona verde din aceasta zona este:
S=2.932,5 m? sau 0,29325 ha

Timpul de ploaie va fi:

t, =5+ L1/60xV = 5 +345/60x0,7 = 13,21 min.

Conform STAS 9470-73 zona 13 f 1/1 i =149 l/sec.ha
Qr=mxSx@exi=0,8x0,29325x 0,50 x 149= 17,48 I/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=Qpxt,=17,48 x 103 x 13,21 x 60 = 13,85 mc.

Debitul de ape meteorice colectat de pe pasarela este:
Qr=mMXSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,9 — pentru carosabil
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata din aceasta zona este:
S =60 m? sau 0,006 ha
Timpul de ploaie va fi:
t, =5+ L1/60xV = 5 + 15/60x0,7 = 5,35 min.
Conform STAS 9470-73 zona 13 f 1/1 i= 225 l/sec.ha
Qpr=mxSx¢xi=0,8x0,006x0,9x225=0,97I/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=0QpXxt,=0,97 x 103 x 5,35 x 60 = 0,31 mc.

Debitul total preluat prin intermediul rigolelor este:
Qr=17,481/s+ 0,97 I/s= 18,45 /s
Alegem un bazin de 14,50 mc.

Debite de ape pluviale, tronsonul 11, km 5+200 — km 5+585, (conf. SR 1846-2:2007):

Apele pluviale colectate de acest tronson cu L = 340 m se vor evacua la un bazin de
retentie de retentie din beton cu V = 14,50 mc. Colectarea se va realiza prin intermediul unor
rigole prefabricate din otel zincat cu fanta.

La acest tronson se vor prelua si apele pluviale de pe pasarela 8, prin intermediul unor
rigole prefabricate din beton cu 260 mm x 335 mm.

Reteaua de canalizare existenta este amplasata sub zona de promenada. Capacele
caminelor de vizitare se vor aduce la cota si daca este cazul se vor inlocui. Sunt prevazute si
refacerea racordurilor la canalizarea existenta.

Apele pluviale din bazinul de retentie sunt folosite de locatarii blocurilor din zona la
udarea gradinilor din fata blocurilor.



Debitul de ape meteorice cazut pe pista, trotuar si zona verde este:
Qr=mMXSXQXi

unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,47 — pentru pista, trotuar si zona verde
m = 0,80 - t <40 minute.

Suprafata de trotuar, pista si zona verde din aceasta zona este:
S=2.720 m? sau 0,2720 ha

Timpul de ploaie va fi:

t, =5+ L1/60xV = 5 +340/60x0,7 = 13,09 min.

Conform STAS 9470-73 zona 13 f 1/1 i =149 l/sec.ha
Qr=mxSxexi=0,8x0,2720 x 0,47 x 149= 15,40 I/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=Qp xt,=15,40x 103 x 13,09 x 60 = 12,09 mc.

Debitul de ape meteorice colectat de pe pasarela este:
Qr=mMXSXQXi
unde:
¢ — coeficientul mediu = 0,9 — pentru carosabil
m = 0,80 - t <40 minute.
Suprafata din aceasta zona este:
S =60 m? sau 0,006 ha
Timpul de ploaie va fi:
t, =5+ L1/60xV = 5 + 15/60x0,7 = 5,35 min.
Conform STAS 9470-73 zona 13 f 1/1 i= 225 l/sec.ha
Qpr=mxSx¢xi=0,8x0,006x0,9x225=0,97I/s
Bazinul de retentie, asigura stocarea apei pe timpul ploii.
V=0QpXxt,=0,97 x 103 x 5,35 x 60 = 0,31 mc.

Debitul total preluat prin intermediul rigolelor este:
Qr=15401/s+ 0,97 I/s = 16,37 l/s
Alegem un bazin de 14,50 mc.

f.1.2 MEMORIU STRUCTURA
Situatia propusa pentru Obiect de investitie 2: PASARELE

e Caracteristici constructive pasarele propuse:
Pasarela 1 — circulatie pietonala si velo
Aria pasarelei: 267,07 mp
Latimea pasarelei: 8,32 ml
Lungimea pasarelei: 32,10 ml
Categoria de importanta: B
Clasa de risc: CC2
Clasa de verificare: DSL-3
Clasa de incarcare: LM4



Pasarela 2 - circulatie pietonala si velo
Aria pasarelei: 160,25 mp

Latimea pasarelei: 5,00 m

Lungimea pasarelei: 31,25 m
Categoria de importanta: B

Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3

Clasa de incarcare: LM4

Pasarela 3 - circulatie pietonala si velo
Aria pasarelei: 160,25 mp

Latimea pasarelei: 5,00 m

Lungimea pasarelei: 31,25 m
Categoria de importanta: B

Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3

Clasa de incarcare: LM4

Pasarela 4 - circulatie pietonala si velo
Aria pasarelei: 156,45 mp

Latimea pasarelei: 5,00 m

Lungimea pasarelei: 30,60 m
Categoria de importanta: B

Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3

Clasa de incarcare: LM4

Pasarela 5 - circulatie pietonala si velo
Aria pasarelei: 200,31 mp

Latimea pasarelei: 5,00 ml

Lungimea pasarelei: 35,10 m
Categoria de importanta: B

Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3

Clasa de incarcare: LM4

Pasarela 6 - circulatie pietonala si velo
Aria pasarelei: 200,31 mp

Latimea pasarelei: 5,00 ml

Lungimea pasarelei: 35,10 m
Categoria de importanta: B

Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3

Clasa de incarcare: LM4

Pasarela 7 - circulatie pietonala si velo
Aria pasarelei: 119,80 mp



Latimea pasarelei: 3,00 m
Lungimea pasarelei: 31,45 m
Categoria de importanta: B
Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3
Clasa de incarcare: LM4

Pasarela 8 - circulatie pietonala si velo
Aria pasarelei: 167,07 mp

Latimea pasarelei:3,00 m

Lungimea pasarelei: 40,90 m
Categoria de importanta: B

Clasa de risc: CC2

Clasa de verificare: DSL-3

Clasa de incarcare: LM4

e Descrierea solutiei constructive:

Pasarela 1

Pasarela 1 are o lungime totala de 26,08 m. Structura se intinde de la sud la nord peste raul
Béarzava. Suprastructura podului, cu latimea de 8,0 m este formata din doua parti, arcul de
beton compozit si grinzile inferioare din otel sudate, care sunt situate pe ambele parti ale
arcului. Grinzile sunt sustinute pe o parte, de catre arc prin barele de agatare.

Inaltimea totald de proiectare a suprastructurii este de 2,6 m la mijloc si scade continuu la 1,1
m catre culee. Arcul propriu-zis are o inaltime maxima de 2,6 m, grinzile intre 0,2 si 0,4 m, in
functie de varianta finala aleasa. Ca structura compozita, arcul are doua sectiuni goale din
otel 200x200 mm, t=20 mm si o grosime a placii de beton de 200 mm, care este plasata intre
ele. Grinzile sunt realizate ca elemente de tip cutie sudate etans si au dimensiunea de
2750x200 mm sau 2500x400 mm. Se vor adauga rigidizari suplimentare la structura, pentru
a se evita instabilitatea locala la flamba.

Nu se folosesc stalpi in albie ca suport suplimentar, suprastructura se bazeaza direct pe
fundatia din beton.

Culeele de la capetele podului sunt din beton armat. Culeea, in functie de conditiile existente
ale terenului, poate fi fie situat direct pe stratul de sol corespunzator, fie asezata pe piloti.
Arcul compozit are reazeme articulate pe culee. Fundatia trebuie sa poata transfera o sarcina
orizontald semnificativa, care apare din cauza efectului arcului. Grinda de otel este conectata
fix pe o parte si libera sa se deplaseze pe directia longitudinala pe cealalta parte. Fortele de
torsiune generate de sprijinul asimetric al grinzilor sunt transferate catre culee prin sectiunea
transversala a casetei rigide la torsiune, de unde sunt transmise la sol.

Fortele orizontale aplicate sunt transferate culeelor prin indoirea transversala a placii de tabla.
Suprastructura actioneaza aici ca o bara prinsa pe ambele parti.

Materialele care vor fi utilizate in proiectare nu trebuie sa fie mai slabe decét otelul S355 si
betonul C30/37.

Grinzile, precum si elementele de otel din placa compozita, pot fi prefabricate si instalate direct
pe culee daca sunt indeplinite conditiile de transport. Placa de beton trebuie turnata in situ.
Datorita usurintei si lungimii semnificative a podului, trebuie utilizat amortizorul de masa.
Acesta ajuta la evitarea distrugerii podului din cauza efectelor de rezonanta si face utilizarea
podului mai confortabila.
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Pasarela 1

Pasarela 2

Pasarela 2 are o lungime totala de 28,26 m. Structura se intinde de la sud la nord peste raul
Béarzava. Suprastructura totald a podului de 10,0 m latime are o forma in forma de U, latimea
planului de calcare este de 2,5 m. Principalul element portant al suprastructurii este grinda de
otel. Capetele grinzii U au cote diferite (1,0 metru). Acest lucru se datoreaza faptului ca o parte
a podului este folosita ca poteca pietonala, iar cealalta ca poteca pentru biciclete.

Inaltimea totala de proiectare a suprastructurii este de 0,5 m in mijloc si ramane constanta pe
toatad lungimea grinzii. Grinda este realizatéd din elemente de tip cutie sudata etans si are
dimensiunea de 2500x500 mm. Trebuie adaugate rigidizari suplimentare la structura pentru a
evita instabilitatea locala la flambaj.

Nu se folosesc stéalpi ca suport suplimentar, suprastructura se bazeaza direct pe fundatia de
beton.

Culeele de la capetele podului sunt din beton armat. Culeea, in functie de conditiile existente
ale terenului, poate fi fie situat direct pe stratul de sol corespunzator, fie pe piloti.

Grinda de otel are reazeme articulate la capete. Partea inferioara a grinzii in U este fixa, iar
partea superioara a grinzii in U are capacitatea de a aluneca pe directie longitudinala.
Posibilele forte de torsiune generate de sarcinile asimetrice asupra grinzii sunt transferate
culeelor prin sectiunea transversala a casetei rigide la torsiune, de unde sunt transmise catre
sol.

Fortele orizontale aplicate sunt transferate la culee prin indoirea transversala a grinzii.
Suprastructura actioneaza aici ca o bara prinsa pe ambele parti.

Materialele care vor fi utilizate in proiectare nu trebuie sa fie mai slabe decat otelul S355 si
betonul C30/37.

Grinzile ar putea fi impartite in trei piese prefabricate, apoi transportate la santier si sudate
impreuna cu instalarea ulterioara pe culee.



Datoritd usurintei si lungimii semnificative a podului, trebuie utilizat amortizorul de masa.
Acesta ajuta la evitarea distrugerii podului din cauza efectelor de rezonanta si face utilizarea
podului mai confortabila.

_Ahe * dimensions could be changed
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Pasarela 2

Pasarela 3 (identica cu pasarela 2)

Pasarela 2 are o lungime totala de 28,26 m. Structura se intinde de la sud la nord peste raul
Béarzava. Suprastructura totala a podului de 10,0 m latime are o forma in forma de U, latimea
planului de calcare este de 2,5 m. Principalul element portant al suprastructurii este grinda de
otel. Capetele grinzii U au cote diferite (1,0 metru). Acest lucru se datoreaza faptului ca o parte
a podului este folosita ca poteca pietonala, iar cealalta ca poteca pentru biciclete.

Tnél’;imea totala de proiectare a suprastructurii este de 0,5 m in mijloc si ramane constanta pe
toata lungimea grinzii. Grinda este realizata din elemente de tip cutie sudata etans si are
dimensiunea de 2500x500 mm. Trebuie adaugate rigidizari suplimentare la structura pentru a
evita instabilitatea locala la flambaj.

Nu se folosesc stélpi ca suport suplimentar, suprastructura se bazeaza direct pe fundatia de
beton.

Culeele de la capetele podului sunt din beton armat. Culeea, in functie de conditiile existente
ale terenului, poate fi fie situat direct pe stratul de sol corespunzator, fie pe piloti.

Grinda de otel are reazeme articulate la capete. Partea inferioara a grinzii in U este fixa, iar
partea superioara a grinzii in U are capacitatea de a aluneca pe directie longitudinala.
Posibilele forte de torsiune generate de sarcinile asimetrice asupra grinzii sunt transferate
culeelor prin sectiunea transversala a casetei rigide la torsiune, de unde sunt transmise catre
sol.

Fortele orizontale aplicate sunt transferate la culee prin indoirea transversald a grinzii.
Suprastructura actioneaza aici ca o bara prinsa pe ambele parti.

Materialele care vor fi utilizate n proiectare nu trebuie sa fie mai slabe decét otelul S355 si
betonul C30/37.

Grinzile ar putea fi impartite in trei piese prefabricate, apoi transportate la santier si sudate
impreuna cu instalarea ulterioara pe culee.



Datoritd usurintei si lungimii semnificative a podului, trebuie utilizat amortizorul de masa.
Acesta ajuta la evitarea distrugerii podului din cauza efectelor de rezonanta si face utilizarea
podului mai confortabila.

Pasarela 3

Pasarela 4

Pasarela 4 are o lungime totala de 30,60 m. Structura se intinde de la sud la nord peste raul
Béarzava. Suprastructura totala a podului de 8,15 m latime are o portiune de plan de calcare
de 5,0 m latime. Elementele principale de reazem ale suprastructurii sunt combinate cu grinda
de otel si ferme de otel tridimensionale. Ambele elemente functioneaza ca un element de
sprijin reciproc. Acest lucru ajuta la reducerea sectiunilor transversale si la inducerea unui
efect optic pozitiv.

inaltimea totala de proiectare a suprastructurii este de 7,5 m in mijloc si ajunge la zero la
capatul fermei. Grinda este realizata din elemente de tip cutie sudate etans si are dimensiunea
de 5000x500 mm. Trebuie adaugate rigidizari suplimentare la structura pentru a evita
instabilitatea locala la flambaj. Ferma de otel este realizata din tuburi cu diametrul de 273 mm
si 323 mm.

Nu se folosesc stalpi ca suport suplimentar, suprastructura se aseaza direct pe fundatia de
beton.

Culeele de la capetele podului sunt din beton armat. Culeea, in functie de conditiile existente
ale terenului, poate fi fie situata direct pe stratul de sol corespunzator, fie asezata pe piloti.
Trebuie sa fie prevazute fundatii suplimentare sub barele ce inchid ferma.

Grinda de otel conectata reazama articulat pe culee. O parte este fixa, iar cealalta are
capacitatea de a aluneca in directie longitudinalda. Reazemele fermei din otel urmeaza acelasi
principiu. Posibilele forte de torsiune generate de sarcinile asimetrice asupra grinzii sunt
transferate catre culee prin sectiunea transversala a casetei rigide la torsiune si ferme, de
unde sunt transmise la sol.

Fortele orizontale aplicate sunt transferate la culee prin indoirea transversala a grinzii.
Suprastructura actioneaza aici ca o bara prinsa pe ambele parti.



Materialele care vor fi utilizate in proiectare nu trebuie sa fie mai slabe decét otelul S355 si
betonul C30/37.

Grinzile ar putea fi impartite in doua piese prefabricate, apoi transportate la santier si sudate
impreuna cu instalarea ulterioara pe culee. Datorita inaltimii sale, ferma trebuie impartita in
mai multe elemente, care trebuie sa fie ulterior sudate intre ele si instalate pe grinda.
Datorita usurintei si lungimii semnificative a podului, trebuie utilizat amortizorul de masa. Ajuta
la evitarea distrugerii podului din cauza efectelor de rezonanta si face utilizarea podului mai

confortabila.
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Pasarela 4

Pasarela 5

Pasarela 5 are o lungime totala de 35,0 m. Structura se intinde de la sud la nord peste raul
Barzava. Deschiderea toatala a podului in zona de intersectie este de 4m, iar latimea caii de
acces este de 2,0 m. Principalele elemente portante ale suprastructurii sunt grinzile de otel.
Podul are o zona de fuziune intre circulatia pietonala si cea pentru biciclete, unde grinzile de
otel se intalnesc si creeaza o singura sectiune transversala.

Inaltimea totald de proiectare a suprastructurii este de 0,8 m in mijloc si rdmane constanta pe
toata lungimea grinzii, dar ar putea fi optimizata in etapele ulterioare de proiectare. Grinda
este realizata din elemente de cutie sudate etans si are dimensiunea de 2000x800 mm la
capete si 4000x800 mm in zona de fuziune. Trebuie adaugate rigidizari suplimentare la
structura pentru a se evita instabilitatea locala cauzata de flambaj.



Nu se folosesc stalpi ca suport suplimentar, suprastructura se bazeaza direct pe fundatia din
beton.

Culeele de la capetele podului sunt din beton armat. Culeea, in functie de conditiile existente
ale solului, poate fi fie situat direct pe stratul de sol corespunzator, fie asezata pe piloti.
Grinda de otel reazama articulat. Un capat al grinzii X este fix, iar celelalte au capacitatea de
a aluneca intr-o directie longitudinala si perpendiculara. Posibilele forte de torsiune generate
de sarcinile asimetrice asupra grinzii sunt transferate la culee prin sectiunea transversala a
casetei rigide la torsiune, de unde sunt transmise la sol.

Fortele orizontale aplicate sunt transferate la culee prin indoirea transversala a grinzii.
Suprastructura actioneaza aici ca o bara prinsa pe ambele parti.

Materialele care vor fi utilizate in proiectare nu trebuie sa fie mai mici decat otelul S355 si
betonul C30/37.

Grinzile ar putea fi impartite in cinci piese prefabricate (capete + zona mijlocie), apoi
transportate pe santier si sudate impreuna cu instalarea ulterioara pe culee.

Datorita usurintei si lungimii semnificative a podului, trebuie utilizat amortizorul de masa. Ajuta
la evitarea distrugerii podului din cauza efectelor de rezonanta si face utilizarea podului mai
confortabila.
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Pasarela 5

Pasarela 6 (identica cu pasarela 5)

Pasarela 5 are o lungime totala de 35,0 m. Structura se intinde de la sud la nord peste raul
Béarzava. Deschiderea toatala a podului in zona de intersectie este de 4m, iar latimea caii de
acces este de 2,0 m. Principalele elemente portante ale suprastructurii sunt grinzile de otel.
Podul are o zona de fuziune intre circulatia pietonala si cea pentru biciclete, unde grinzile de
otel se intalnesc si creeaza o singura sectiune transversala.

Inaltimea totald de proiectare a suprastructurii este de 0,8 m in mijloc si raméane constanta pe
toata lungimea grinzii, dar ar putea fi optimizata in etapele ulterioare de proiectare. Grinda
este realizata din elemente de cutie sudate etans si are dimensiunea de 2000x800 mm la
capete si 4000x800 mm in zona de fuziune. Trebuie addugate rigidizari suplimentare la
structura pentru a se evita instabilitatea locala cauzata de flamba;.



Nu se folosesc stalpi ca suport suplimentar, suprastructura se bazeaza direct pe fundatia din
beton.

Culeele de la capetele podului sunt din beton armat. Culeea, in functie de conditiile existente
ale solului, poate fi fie situat direct pe stratul de sol corespunzator, fie asezata pe piloti.
Grinda de otel reazama articulat. Un capat al grinzii X este fix, iar celelalte au capacitatea de
a aluneca intr-o directie longitudinala si perpendiculara. Posibilele forte de torsiune generate
de sarcinile asimetrice asupra grinzii sunt transferate la culee prin sectiunea transversala a
casetei rigide la torsiune, de unde sunt transmise la sol.

Fortele orizontale aplicate sunt transferate la culee prin indoirea transversala a grinzii.
Suprastructura actioneaza aici ca o bara prinsa pe ambele parti.

Materialele care vor fi utilizate in proiectare nu trebuie sa fie mai mici decat otelul S355 si
betonul C30/37.

Grinzile ar putea fi impartite in cinci piese prefabricate (capete + zona mijlocie), apoi
transportate pe santier si sudate impreuna cu instalarea ulterioara pe culee.

Datorita usurintei si lungimii semnificative a podului, trebuie utilizat amortizorul de masa. Ajuta
la evitarea distrugerii podului din cauza efectelor de rezonanta si face utilizarea podului mai
confortabila.

Pasarela 6

Pasarela 7

Pasarela 7 are o lungime totala de 31,74 m. Structura se intinde de la sud la nord peste raul
Barzava. Suprastructura totald a podului de 3,5 m latime are forma de J, latimea planului de
calcare este de 3,5 m. Principalul element portant al suprastructurii este grinda de otel.
inél’gimea totala de proiectare a suprastructurii este de 0,85 m pe o margine si se modifica pe
toatd lungimea grinzii pana la 0,5 m. Inaltimea poate fi optimizata in etapele ulterioare de
proiectare. Grinda este realizata din elemente de tip cutie sudata etans si are dimensiunile de



3500x850 mm si 3500x500 mm. Trebuie adaugate rigidizari suplimentare la structura pentru
a evita instabilitatea locala la flamba.

Nu se folosesc stalpi ca suport suplimentar, suprastructura se bazeaza direct pe fundatia din
beton.

Culeele de la capetele podului sunt din beton armat. Trebuie proiectat pentru a rezista
momentului de Tncovoiere, care are loc pe o parte a podului. Culeea, in functie de conditiile
existente ale terenului, poate fi fie situat direct pe stratul de sol corespunzator, fie asezata pe
piloti.

Grinda de otel reazama articulat pe culee pe o parte si fix pe cealalta. Un capat al grinzii J
este fixat in toate directiile, iar la celalalt capat existéd posibilitatea de a aluneca in directie
longitudinala si perpendiculara. Posibilele forte de torsiune generate de sarcinile asimetrice
asupra grinzii sunt transferate culeelor prin sectiunea transversala a casetei rigide la torsiune,
de unde sunt transmise la sol.

Fortele orizontale aplicate sunt transferate la culee prin indoirea transversala a grinzii.
Suprastructura actioneaza aici ca o bara prinsa pe o parte.

Materialele care vor fi utilizate in proiectare nu trebuie sa fie mai slabe decéat otelul S355 si
betonul C30/37.

Grinzile ar putea fi impartite in doua piese prefabricate, apoi transportate la santier si sudate
impreuna cu instalarea ulterioara pe culee.
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Pasarela 7

Pasarela 8
Pasarela 8 are o lungime totala de 41,7 m. Structura se intinde de la sud la nord peste raul
Barzava. Suprastructura totald a podului de 3,5 m latime are forma de semicerc, latimea



planului de calcare este de 3,5 m. Principalul element portant al suprastructurii este grinda de
otel.

inaltimea totala de proiectare a suprastructurii este de 0,5 m pe o margine si ramane constanta
pe toata lungimea grinzii. Grinda este realizata din elemente de tip cutie sudata etans si are
dimensiunea de 3500x500 mm. Trebuie adaugate rigidizari suplimentare la structura pentru a
evita instabilitatea locala la flambaj.

Doi stalpi cu sectiune rotunda cu diametrul de 168 mm sunt utilizati ca suport suplimentar,
avand fundatia separata din beton armat. Coloanele sunt proiectate pentru a suporta doar
sarcini verticale, astfel incat trebuie asigurata capacitatea suprastructurii de a se deplasa liber.
n acest caz, se poate folosi suportul glisor cu materiale cu frecare redusa.

Culeele de la capetele podului sunt din beton armat. Acesta trebuie sa fie proiectat pentru a
rezista momentului de torsiune incovoietoare, care are loc pe ambele parti ale podului.
Culeea, in functie de conditiile existente ale terenului, poate fi fie situata direct pe stratul de
sol corespunzator, fie asezata pe piloti.

Grinda de otel reazama articulat. Extinderea si contractia posibila din cauza sarcinii de
temperatura ar trebui compensate de forma curbaté a podului. Posibilele forte de torsiune
generate de sarcinile asimetrice asupra grinzii sunt transferate culeelor prin sectiunea
transversala a casetei rigide la torsiune, unde sunt transmise la sol.

Grinzile ar putea fi impartite in cinci piese prefabricate (capete si zona de mijloc), apoi sa fie
transportate pe santier si sudate impreuna cu instalarea ulterioara pe culee.

Materialele care vor fi utilizate in proiectare nu trebuie sa fie mai slabe decéat otelul S355 si
betonul C30/37.
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Solutii de fundare pentru pasarele

Foraj Adanci Adancime | Strat de
Pod/Pasar me minimé de | fundare Varianta 1 Varianta 2
ela minimé fundare, n de fundare | de fundare
de cote
fundare | absolute
(Df min) (fata de
NMN)
[m] [m] Terenurile Fundarea
de fundare | pe piloti din
Pod Triaj | 4569A-F1 | 7,50 203,58 roc vor fi beton armat,
considerate | turnatila
4569A-F2 | 7,50 203,08 | blocuri stratele de | fata locului.
pietris A
: nisipos/pietri | Incastrarea
Pod CF 4569A-F3 10,00 205,22 blocuri s/bolovanis/ | pilotilor va fi
: blocuri/roca. | de minim 3
blocuri de
Pasarela 8 | 4569A-F5 7,50 195,52 roca piatra sau
roca
4569A-F6 8,00 194,13 blocuri compacta.
Pasarela 7 | 4569A-F7 11,00 195,90 pietris
nisipos
4569A-F7 11,00 194,01 blocuri
Pasarela 6 | 4569A-F9 10,00 200,40 pietris
prafos
4569A-F10 |9,00 200,00 pietris
nisipos
Pasarela 5 | 4569A-F11 [ 9,00 201,77 roca
4569A-F12 | 8,00 202,12 roca
Pasarela 4 | 4569A-F13 | 10,00 206,90 roca
4569A-F14 | 7,00 206,25 roca
Pasarela 3 | 4569A-F15 | 8,00 210,73 pietris
4569A-F16 | 14,00 207,23 roca
Pasarela 2 | 4569A-F17 | 9,00 210,31 pietris




4569A-F18 | 9,00 211,69 pietris

Pasarela 1 | 4569A-F19 | 8,00 213,76 pietris

4569A-F20 | 8,00 213,41 pietris

Situatia propusa pentru Obiect de investitie 3: FUNICULAR + PUNCT TURISTIC
e Incadrarea structurii existente:

Categoria de importanta: C — conform HG 766/97

Clasa de importanta: Il — conform CR-0-2012 Anexa 1 si P 100/1-2013
Amplasament: Resita

Actiunea zapezii 1,5k N/m2, conf CR-1-1-3/2012

Actiunea vantului: 0,7 kPA, conf CR 1-1-4/2012

Zona seismica de calcul: 0,15 g, conf P100/1-06

e Caracteristici constructive:
Constructia de sustinere a liniei funicularului, peste municipiu, este realizata ca o grinda
continua cu 7 deschideri, rezemata la capete pe culei de beton armat iar intermediar pe 6
stalpi pendulari. Reazemul de pe Dealul Golului este de tip articulatie, iar reazemul de pe
Dealul Crucii este de tip reazem simplu (deplasabil pe directia longitudinala). Constructia este
integral metali-ca, cu exceptia fundatiilor si culeelor de beton armat.
Stalpii sunt dispusi astfel incat sa raspunda optim la particularitatile urbanistice ale traseu-lui
funicularului. Stalpii, cu doua ramuri, tip cadru, sunt dispusi transversal pe directia grinzii.
Grinda, cu sectiune tip cheson patrat, avea rolul de sustinere a cailor de rulare a vagonetelor
funicularului. Greutatea unui vagonet era de 750 kg, iar capacitatea lui de transport era de
1400-1600 kg. Viteza de deplasare era de 2,5 m/s, iar capacitatea de transport de 1400
kN/ora.
Pentru protectia impotriva caderii materialului transportat s-a dispus, sub grinda (sub limita
inferioara a vagonetelor de transport), o retea formata din doua plase de sarma cu ochiuri de
100 x 100 mm + 10 x 10 mm. Plasele sunt sustinute de un sistem de cabluri de otel ancorate
in stalpii metalici.
Deschiderile grinzii cheson sunt de 78,0 m, cele intermediare, respectiv 54,0 m cele de capat.
Tnél’;imea la care este dispusa grinda este de cca 30 m, in deschiderile curente.

e Descrierea structurii de rezistenta:

S-a analizat ansamblul construit, s-s identificat sistemul structural, caracteristicile elementelor
structurale.

Grinda cheson

Grinda cheson avea rolul de sustinere a sinelor de rulare a vagonetelor cu material. Sunt fixate
pe cele doua fete laterale ale chesonului.

Sectiunea transversala a chesonului are dimensiuni de 2400 x 2200 mm.

Grinda este alcatuita, din considerente tehnologice, din tronsoane de camp de 20,0 m (in



deschiderile curente) respectiv 15,0 m lungime (in deschiderile de capat) si 18,0 m (pe
reazemele intermediare), respectiv 15,20 m pe reazemele de capat. Tronsoanele sunt
asamblate cu nituri.

Peretii chesonului, in deschiderile curente, sunt confectionati din tabla de 800 x 10 mm si 600
x 10 mm asamblate prin sudura. Peretii chesonului sunt rigidizati longitudinal, cu rigidizari de
tabla de 150 x 10 (15) mm ( cate doua pe talpile chesonului, dispuse la interior, si cate doua
pe peretii laterali, dispuse la exterior) si transversal, cu rigidizari perimetrale din tabla de 10
mm la 3,0 m.

In deschiderile de reazem talpile chesonului sunt realizate din tabla de 15 mm.

Stalpii

Sunt dezvoltati in plan transversal grinzii cheson si au forma unor cadre, cu deschidere de
12,0m la nivelul terenului, cele doua ramuri ale stéalpilor apropiindu-se spre varful ansamblului.
Ramurile sunt conectate cu rigle dispuse la 8 — 10 m pe inaltimea pilei metalice. Sectiunea
ramurilor si a riglelor de cuplare sunt de tip cheson, cu rigidizari transversale si longitudinale
identificate in ramuri.

Stalpii sunt fixati articulat de fundatii, pe directia longitudinala a ansamblului structurii de
sustinere a funicularului.

Solutia de rezemare a grinzii pe stalpi. Rezemarea pe culeele de capat.

Rezemarea grinzii cheson pe stélpi (pe rigla superioara a pilei) este de tip articulat si se face
prin intermediul unui sistem de suspendare din doua piese in forma de U, fixate de grinda
cheson, care transmit reactiunea la rigla superioara prin intermediul unor aparate de reazem
tip articulatie. Rezulta un reazem articulat grinda — stalp, pe directia longitudinala a structurii
de sustinere a funicularului.

Rezemarea pe culeele de beton armat de capat se face prin intermediul unor aparate de
reazem fixate de talpa inferioara a grinzii cheson. Rezemarea pe culeea de pe Dealul Golului
este de tip articulat (nu permite deplasarea capatului, doar rotirea pa directia longitudinala).
Rezemarea pe culeea de pe Dealul Crucii este de tip reazem simplu (permite deplasarea
capatului chesonului pe directie longitudinala, si rotirea pa directia longitudinala).

Rezemarea stalpilor

Rezemarea stélpilor se face pe fundatii izolate de beton cu cuzineti de beton armat. Fixarea
bazei ramurilor stélpilor se face cu buloane de ancoraj, cu efect de articulatie pe directia
longitudinala a ansamblului, respectiv incastrare pe directia transversala.

In ansamblul structurii stalpii lucreaza ca stalpi pendulari pe directa longitudinala.

e Concluzii privind analiza comportarii structurii

In sinteza:

Nu sunt identificate degradarii produse de cutremure, tasari dif., actiuni climatice. Datorita
lipsei intretinerii curente sunt prezente degradarii, la suprafata elementelor metalice, datorita
coroziunii. Posibile degradarii prin coroziune a pieselor metalice, la rezemarea pe fundatiile
de beton armat (zona accesibila la executie, prin ridicarea cu cricuri hidraulice a bazei
stalpului). Degradari locale, de mica amploare, a elementelor de beton armat ale culeelor pe
care reazema grinda cheson a funicularului.

Analiza prin calcul a comportarii structurii corpurilor de cladire a fost dezvoltata in urma



analizei facute, a rezultat necesitatea adoptarii unor masuri de interventie/consolidare.
Interventiile necesare pentru reabilitarea/consolidarea structurii sunt, in sinteza:

(a) Interventiile privind reabilitarea structurii metalice a grinzii cheson, a stalpilor si a zonelor
contact /rezemare, prin stoparea procesului de coroziune, inlaturarea efectelor coroziunii si
refacerea protectiei anticorozive sunt obligatorii in orice varianta de interventie. Similar -
reabilitarea zonelor degradate ale culeelor de beton armat.Interventiile necesare pentru
corectarea / consolidarea zonelor identificate ca avand concentrari locale de eforturi cu valori
peste capacitatea portanta a materialului, sau probleme de comportare la actiuni orizontale
(tendinta de desprindere din reazeme), se vor face local, in toate variantele de interventie. Nu
exista ratiuni tehnica-economice pentru un alt tip de abordare.

(b1) Se pot identifica 2 solutii de interventii la structura in cadre de beton armat si platforma
de acces la extremitatea grinzii cheson de pe Dealul Crucii: (1) demolarea structurii actuale,
cu grad avansat de degradare, si refacerea ei in aceeasi/in alta varianta constructiva; (2)
reabilitarea elementelor constitutive ale structurii actuale, sau demolare partiala cu refacere in
varianta constructiva actuala + reabilitare unor elemente

(b2) La rezemarea stalpilor metalici pe blocurile de fundatie, exista tendinta de smulgere
cauzata de actiunea fortelor orizontale (vant, seism) asupra ansamblului structurii. Preluarea
acestor forte se poate face: (1) de catre greutatea blocului de fundatie, daca in urma
sondajelor la fundatii se confirma dimensiunile blocului de fundatie si existente unei ancorari
corespunzatoare a cuzinetului in blocul de fundatie, (2) ancorarea cu piloti a blocului de
fundatie in teren, (3) realizarea unor fundatii suplimentare rigide care sa conecteze fundatiile,
acum independente, ale celor doua ramuri ale pilonului metalic.

Solutia tehnica dezvoltata in proiect va cuprinde solutile comune (a) iar, functie de optiuni
arhitecturale, (1) sau (2) de la (b1), respectiv (1) de la (b2) - daca informatiile suplimentare
sustin ca posibila aceasta varianta.

e Descrierea solutiei structurale

Sistemul structural al funicularului este format din doua categorii de elemente de baza.
Elementele structurale existente — stalpii, grinda portanta principala si cablurile (care urmeaza
a fi demontate), iar noile elemente structurale — pasarela suspendata si plasa laterala de
siguranta.

Grinda principala existenta cu sapte travee si o lungime totald de 500 m are un punct fix la
inceput si reazem mobil la capat. Suporturile intermediare au o legatura cu balama la stalpii
in forma de A.

Noua structura ar putea fi impartita in trei subelemente:
- Pasarela superioara;

- Pasarela inferioara;

- Plasa de siguranta.

Pasarela superioara este situatd direct pe partea superioara a grinzii principale, grinzile
perpendiculare si gratarul fiind conectate la grinda. Sinele din otel sunt folosite ca protectie
impotriva caderii.



Pasarela inferioara este alcatuita dintr-o ferma orizontala rigida din otel, care este atarnata de
grinda principala intre stalpi. Barele de agatare (Cross 60x25) au o pozitie asimetrica si se
fixeaza la fiecare 12 metri. Latimea fermei este de 3,7 m, grinzile longitudinale (HEM280) si
cele transversale (HEA300) sunt sudate impreuna. In plus, apar diagonalele ca elemente de
tensionare (Cabluri de otel d40/d20), care aduc rigiditate sistemului si permit elementelor de
ferme sa fie mai mici, ceea ce are un efect vizual pozitiv.

intre grinzile principale trebuie instalate grinzi secundare (HEA120). Astfel, distanta totald
dintre grinzile paralele este de 1,5 m, ceea ce permite utilizarea unui gratar de 50 mm inaltime.

Sarcinile orizontale ale vantului de pe ferme trebuie transferate mai departe in stalpi. Pentru
a reduce interactiunea dintre ferme si stalpii existenti, suporturile sunt realizate dintr-un punct
fix si trei puncte libere (in directia orizontala).

Plasa de siguranta este conceputa ca un element autoportant, are un singur suport in directie
orizontala, care ajuta la preluarea incarcarilor din vant.

Reteaua consta din cabluri de otel inferioare, mijlocii si superioare, cu plasa de otel intre ele.
Plasa de otel este multifunctionala, este capabila sa aduca pretensiunea si stabilitatea
necesare in sistem si, de asemenea, asigura acoperirea laterala a pasarelei.

Materialul de baza din otel pentru toate elementele noi este otelul S355 (conf. EN1993-1-1).

e Punctinfo / turistic
(1) Nu sunt identificate degradarii produse de cutremure, tasari dif., actiuni climatice.
Lipsa de intretinere este "specifica" functiunii de punct termic: degradare finisaje, interventii
brutale asupra elementelor constructive pentru modificari la instalatii/echipamente, infiltratii.

2) Starea tehnica a structurii este satisfacatoare, cladirea fiind realizata preponderent cu
elemente prefabricate a caror calitate si durabilitate este superioara. Trebuie refacute complet
finisajele peretilor, tavanului , refacute pardoselile, tdmplaria. Refacute finisajele exterioare,
invelitoare.

Avand in vedere complexitatea problemelor intalnite in cadrul activitatilor de
investigare si expertizare a cladirii, se impune extinderea acestor activitati, pe perioada
elaborarii PTh.

Expertizarea tehnica se completeaza / detaliaza si definitiveaza pe perioada lucrarilor de
executie, proiectul de consolidare elaborat pe baza expertizei urmand a fi adaptat functie de
elementele noi identificate.

Lucrarile de executie se vor realiza pe baza proiectului de executie si a dispozitiilor
de santier date de proiectant si vizate de expertul tehnic.

Proiectele de interventie si dispozitiile de santier elaborate pe parcursul executarii
interventiilor vor fi semnate de verificator atestat grupa A si vizate de expert.

Se va acorda atentie deosebita asigurarii asistentei tehnice din partea expertului si
proiectantului pe perioada efectuarii lucrarilor de executie.



f.1.3. MEMORIU INSTALATII ELECTRICE
INSTALATII ELECTRICE SI ILUMINAT

Obiect de investitie 1: Promenada

Pe intregul traseu amenajat se vor amplasa corpuri si benzi de iluminat pietonal si
arhitectural cu surse LED, iar stalpii de iluminat cu inaltime de cca 6 m avand corpuri de
iluminat LED de 35 W - 70 W se vor amplasa doar pe segmentele 8-12, alimentarea facandu-
se de la posturile trafo existente pe amplasament.

Corpurile de iluminat pt benzile LED si de la stalpi utilizate in proiect sunt de tip LED
18W - 70W, recomandate de proiectantul de specialitate, fiind realizat iluminat unitar pe
ntregul amplasament.

Alimentarea cu energie electrica a tablourilor de iluminat propuse se va face din
posturile de transformare existente in amplasament, care asigura si iluminatul public existent.

S-a prevazut amenajarea a unui canal tehnic pe segmentele 2-5, necesar pentru
amplasarea cablurilor si a traseelor retelelor de comunicatie, etc.

Reteaua de alimentare a sistemelor de iluminat va fi alcatuitd din cabluri ACYABY
montate subteran in canalul tehnic si semnalizate cu folie avertizoare.

Tnainte de Tnceperea sapaturilor se vor face sondaje pe traseul noilor cabluri pentru
depistarea eventualelor retele subterane care nu au fost marcate pe planurile avizelor de
amplasament.

Lucrarile de sapatura se vor executa manual, cu respectarea tuturor masurilor se
securitate si sanatate in munca impuse de legislatia Tn vigoare.

Reteaua de alimentare a sistemelor de iluminat proiectate va fi in conexiune TN-C de
la posturile de transformare la tablourile de iluminat si in TN-S de la tablourile de iluminat la
corpurilede iluminat. Tablourile de iluminat se vor conecta la prize de legare la pamant locale.

Obiect de investitie 2: Pasarele

Pasarelele vor fi echipate cu instalatii de iluminat pietonal, ornamental si arhitectural.
Acestea vor fi realizate cu corpuri de iluminat cu surse LED, moderne si de o nalta eficacitate.

S-au prevazut astfel:

- corpuri de iluminat de tip arhitectural care scot in evidenta structura pasarelelor
precum si suprafata circulabila;

- benzi LED montate in balustrade, in mana curenta.

- corpuri de iluminat liniare, orientabile;

La proiectarea sistemelor de iluminat s-a tinut cont de asigurarea nivelurilor
luminotehnice,care sa aiba valori egale sau superioare celor reglementate de standardele
nationale si internationale. Este vorba despre nivelurile de iluminare si luminantd,
uniformitatea generala, pragul de orbire etc.;

De asemenea s-a urmarit asigurarea unui nivel minim al consumului de energie
electrica, Tn conditiile Tndeplinirii tuturor cerintelor, prin urmatoarele mijloace:

- surse de lumina eficiente;

- corpuri de iluminat cu randament mare si costuri de mentenanta reduse, cu grad mare
de protectie si cu caracteristici optice deosebite;

- componentele sistemului de iluminat vor fi executate in conformitate cu standardele
in vigoare si vor avea certificate de conformitate insotite de buletine de incercari.



Fiecare pasarela va fi echipata cu un tablou electric de iluminat echipat cu dispozitive
de protectie impotriva supratensiunilor, suprasarcinilor si scurtcircuitelor. De asemenea vor fi
prevazute cu senzori de crepuscul si relee programabile.

Alimentarea cu energie electrica a tablourilor de iluminat propuse se va face din
posturile de transformare existente in ampplasament, care asigura si iluminatul public
existent.

Reteaua de alimentare a sistemelor de iluminat va fi alcatuitd din cabluri ACYABY
montate subteran pe pat de nisip si semnalizate cu folie avertizoare.

Tnainte de Tnceperea sapaturilor se vor face sondaje pe traseul noilor cabluri pentru
depistarea eventualelor retele subterane care nu au fost marcate pe planurile avizelor de
amplasament.

Lucrarile de sapatura se vor executa manual, cu respectarea tuturor masurilor se
securitate si sanatate in munca impuse de legislatia Tn vigoare.

Reteaua de alimentare a sistemelor de iluminat proiectate va fi in conexiune TN-C de
la posturile de transformare la tablourile de iluminat ti in TN-S de la tablourile de iluminat la
corpurilede iluminat.

Tablourile de iluminat se vor conecta la prize de legare la pamant locale. Prizele de
pamantvor avea rezistenta de dispersie Rd<40 si se vor realiza cu electrozi verticali din teava
din otel zincat OIZn 2 1/2", cu lungimea de 3,0 m, amplasati la o distanta de minimum 3,0 m
intre doi electrozi alaturati. Conexiunile subterane se vor realiza prin sudare exotermica,
conectoare cu presiune, cleme sau alte conectoare mecanice.

Obiect de investitie 3: Funicular + punct info / turistic

Din punct de vedere al consumului energetic prezent si de perspectiva, obiectului de
investitie 3 (Funicular + punct info / turistic) ii revine o putere instalata de calcul Pi =55kW,
tensiunea de utilizare Un=400/230V,frecventa nominala 50 Hz.

Bransamentul va fi trifazat.

Principalele receptoare aferente imobilului sunt: alimentarea tablourilor generale de
distributie pentru alimentarea ascensorului, a Punctului info/turistic, precum si iluminatul
exterior arhitectural.

Lucrarile proiectate se prezinta mai jos ca solutie generala aplicata in proiect pentru
instalatiile interioare ale obiectivului.

Instalatiile electrice de forta si prize:

Alimentarea instalatiilor electrice de forta se va face cu cabluri de tip CYABY montate
ingropat, de sectiuni si lungimi corespunzatoare, protejate in tub.

Circuitele se dimensioneaza conform puterilor necesare si caderii de tensiune impuse
de normative in punctul de consum cel mai indepartat de tablou. Se va monta conductorul de
PE prevazut suplimentar (al treilea respectiv al cincelea conductor avand sectiunea cf. 17-
2011) daca nu este in constructia cablului.

Coloana de alimentare a tabloului electric TGD se va realiza cu un cablu tip CYABY,
montate ingropat, protejate in tub gofrat PVC, de la postul trafo pana la acesta.

Coloana de alimentare a tabloului electric TES se va realiza cu un cablu tip CYABY,
montate ingropat, protejate in tub gofrat PVC, de la TGD pana la acesta.

lluminat:

Instalatiile electrice de iluminat se vor realiza corespunzator cu corpuri si benzi de
iluminat arhitectural LED, in functie de destinatie, recomandate de proiectantul de specialitate
si cerintele beneficiarului.



Se va respecta cerintele normativului 17-2011 privind montarea instalatiilor electrice pe
materiale combustibile (montare in tub metalic; interpunere de materiale incombustibile).
Legaturile se vor face in doze ignifuge cu capac, prevazute cu cleme electrice cu surub.

f.1.4. MEMORIU INSTALATII TERMICE-HVAC Punct turistic si info

INSTALATII DE CLIMATIZARE

Instalatia de incalzire/racire a spatiilor va fi compusa din sisteme cu expansiune
directa de agent frigorific (pompe de caldura), de tip VRF, cu mai multe unitati interioare
montate in plafonul fals, conectate la cate o singura unitate exterioara.

Selectarea sistemelor va fi efectuata in concordanta cu solicitarile beneficarului dupa
verificarea incadrarii in bilanturile termice de cald si frig.

Unitatile interioare de tip casetat, vor fi montate in tavanalul fals, cu aspiratie directa
din interior si refulare pe ce 4 laturi ale casetei.

Selectarea sistemelor de incalzire/racire vor fi dimensionate pentru a asigura:

e sarcina termica de incalzire pe timp de iarna la temperatura interioara de 22°C
temperatura exterioara de -15°C.

e sarcina termica de racire pe timp de vara la temperatura interioara de 26°C si
temperatura exterioara de 36.5°C.

Acestea vor putea functiona in regim de pompa de caldura cel putin pe timp de iarna
pana la temperatura exterioara de -25°C si pe timp de vara pana la temperatura exterioara
de 52°C.

Condensul provenit de la unitatile de climatizare este colectat printr-o retea de
conducte montata aparent si evacuat la reteaua de canalizare prin intermediul unei sifonari.

Colectarea condensului de la unitafile interioare de climatizare se face prin
intermediul unor conducte de polipropilena cu diametrul de 32 mm si protejat cu cauciuc
poros de tip k-flex de 6 mm.

Condensul este pompat din unitatea interioara, iar apoi gravitational se va descarca
in instalatia de canalizare pluviala, conform proiectului de instalatii sanitare
Conductele dintre unitatile exterioare si unitatile interioare vor fi din teava de cupru, izolate
continuu pentru prevenirea formarii condensului si a pierderilor de energie frigorifica.
Conductele de cupru vor fi instalate impreuna cu cablurile electrice de alimentare si comanda,
intre unitatea exterioara si unitatea interioara, montate in sapa pana la peretele exterior, care
va fi carotat, iar apoi cu decupaj in termosistemul peretelui exterior pana la unitatea exterioara.

Nu se vor face imbinari la conductele aferente instalatiei de climatizare.

In principiu este recomandat ca toate componentele acestor instalatii s& fie livrate de
furnizorul aparatelor, cu asistenta tehnica la monta;j.

In mod obligatoriu se vor lua in considerare normele in vigoare cu privire la durata de
viata pe piata a agentilor frigorifici evitandu-se a se achizitiona echipamente cu agent frigorific
cu o durata de viata mai mica de 10 ani.



f.1.5. MEMORIU LUCRARI DE DRUMURI

SITUATIE PROIECTATA

Suprafetele de teren cuprinse in prezentul proiect incadreaza propunerile in 3 categorii
de trafic:

A) suprafata destinata traficului pietonal si velo

bordura pref.10x15
pe fundatie din beton C12/15

|
5 cm - strat beton asfaltic BA8 (color-rosu)
15 cm - strat din balast stabilizat cu ciment

15 cm - strat din zgura
|

B) suprafata promenada ce va suporta acces auto

bordura pref.10x15
pe fundatie din beton C12/15

|
5 cm - strat beton asfaltic BA8 (color-rosu)

15 cm - strat din balast stabilizat cu ciment

| 35 cm - strat din zgura
|
C) suprafata pavata (platforma)

bordura pref.10x15
pe fundatie din beton C12/15

|
8 cm - dale prefabricate

15 cm - strat din balast stabilizat cu ciment

: 35 cm - strat din zgura
|

e suprafata destinata traficului pietonal si velo, care va fi amenajata cu o structura
alcatuita din 15 cm strat din zgura, 15 cm strat din balast stabilizat si 5 cm beton asfaltic color
(rosu) BAS;

5 cm beton asfaltic BA8 color (rosu)
15 cm balast stabilizat cu ciment
15 cm zgura

e suprafata promenada ce va suporta acces auto, care va fi amenajata cu o structura
alcatuita din 35 cm strat din zgura, 15 cm strat din balast stabilizat si 5 cm beton asfaltic color
(rosu) BAS;

5 cm beton asfaltic BA8 color (rosu)
15 cm balast stabilizat cu ciment
35 cm zgura



NOTA :suprafetele cu acces auto, sunt impartite si marcate corespunzator traficului
velo si pietonal, acestea ramanand principal lor destinatie. Accesul auto se face la
unitatile econimice din zona si in caz special, pentru interventii.

e suprafata pavata (platforma), care va fi amenajata cu o structura alcatuita din 35 cm
strat din zgura, 15 cm strat din balast stabilizat si 8 cm dale prefabricate din beton de ciment.
8 cm pavele prefabricate din beton de ciment
15 cm balast stabilizat cu ciment
35 cm zgura

Prezentarea lucrarilor propuse prin prezenta documentatie se face pe fiecare tronson in parte,
astfel:
Segment 1 - km 0+ 500m - km 0 + 882.56m (kilometraj mal drept)

- Lungime promenada : 384 m

- Suprafata promenada velo si pietonal : 955 mp

- Marcaje si indicatoare rutiere: 24 mp marcaje specifice si 6 buc indicatoare rutiere
Segment 2 - km 0 + 882.56m - km 1 + 239.78m (kilometraj mal drept)

- Lungime promenada : 115 m

- Suprafata promenada velo si pietonal : 400 mp

- Marcaje si indicatoare rutiere: 8 mp marcaje specifice si 2 buc indicatoare rutiere
Segment 3 -km 1+ 239,78m - km 1 + 600m (kilometraj mal drept)

- Lungime promenada : 357 m

- Suprafata promenada velo si pietonal : 1.248 mp

- Marcaje si indicatoare rutiere: 22 mp marcaje specifice si 6 buc indicatoare rutiere
Segment 4 - km 1 + 600.00m - km 2 + 002.268m (kilometraj mal drept)

- Lungime promenada : 405 m

- Suprafata promenada velo si pietonal : 1.416 mp

- Marcaje si indicatoare rutiere: 24 mp marcaje specifice si 6 buc indicatoare rutiere
Segment 5 - km 2 + 002.26m - km 2 + 379.00m (kilometraj mal drept)

- Lungime promenada : 274 m

- Suprafata promenada velo si pietonal : 945 mp

- Marcaje si indicatoare rutiere: 16 mp marcaje specifice si 4 buc indicatoare rutiere
Segment 6 - km 2 + 379.00m - km 2 + 728.17m (kilometraj mal stang)

- Lungime promenada : 341 m

- Suprafata promenada velo si pietonal : 1.346 mp

- Marcaje si indicatoare rutiere: 20 mp marcaje specifice si 4 buc indicatoare rutiere
Segment 7 - km 2 + 728.17m - km 2 + 883.00m (kilometraj mal stang)

- Lungime promenada : 128 m

- Suprafata promenada velo si pietonal : 470 mp

- Marcaje si indicatoare rutiere: 8 mp marcaje specifice si 2 buc indicatoare rutiere
Segment 8 - km 3 + 753.00m - km 4 + 115.34m (kilometraj mal drept)

- Lungime promenada : 467 m

- Suprafata promenada velo si pietonal : 754 mp

- Suprafata promenada cu acces auto : 1.264 mp



- Marcaje si indicatoare rutiere: 28 mp marcaje specifice si 6 buc indicatoare rutiere
Segment 9 - km 4 + 115.34m - km 4 + 460.40m (kilometraj mal drept)

- Lungime promenada : 517 m

- Suprafata promenada velo si pietonal : 876 mp

- Suprafata promenada cu acces auto : 592 mp

- Suprafata pavata : 334 mp

- Marcaje si indicatoare rutiere: 32 mp marcaje specifice si 6 buc indicatoare rutiere
Segment 10 - km 4 + 460.40m - km 4 + 814.50m (kilometraj mal drept)

- Lungime promenada : 353 m

- Suprafata promenada velo si pietonal : 741mp

- Marcaje si indicatoare rutiere: 20 mp marcaje specifice si 4 buc indicatoare rutiere
Segment 11 - km 4 + 814.5m - km 5 + 188.6m (kilometraj mal drept)

- Lungime promenada : 371 m

- Suprafata promenada velo si pietonal: 1.650 mp

- Marcaje si indicatoare rutiere: 22 mp marcaje specifice si 6 buc indicatoare rutiere
Segment 12 - km 5 + 188.60m - km 5 + 585.00m (kilometraj mal drept)

- Lungime promenada : 372 m

- Suprafata promenada velo si pietonal: 1.355 mp

- Marcaje si indicatoare rutiere: 22 mp marcaje specifice si 6 buc indicatoare rutiere

Din cauza situatiei existente, care nu permite amenajarea latimii necesare, pe tronsonul 1, se
va amenaja suprafata de promenada ca spatiu mixt, nefiind delimitata zona pietonala fata de
zona velo; in rest, suprafata de promenada se excuta cu o banda cu latimea de 2,00 m
destinata bicicletelor si o banda cu latime variabila destinata traficului pietonal.

Dupa efectuarea lucrarilor de terasamente (sapatura si umplutura) si spargerile de betoane,
se va amenaja structura noua functie de tipologia / destinatia zonei propuse :

o suprafata destinata traficului pietonal si velo, care va fi amenajata cu o structura
alcatuita din 15 cm strat din zgura, 15 cm strat din balast stabilizat si 5 cm beton asfaltic color
(rosu) BAS;

e suprafata promenada ce va suporta acces auto, care va fi amenajata cu o structura
alcatuita din 35 cm strat din zgura, 15 cm strat din balast stabilizat si 5 cm beton asfaltic color
(rosu) BAS;

NOTA :suprafetele cu acces auto, sunt impartite si marcate corespunzator traficului velo

si pietonal, acestea ramanand principal lor destinatie. Accesul auto se face la unitatile
econimice din zona si in caz special, pentru interventii.

e suprafata pavata (platforma), care va fi amenajata cu o structura alcatuita din 35 cm
strat din zgura, 15 cm strat din balast stabilizat si 8 cm dale prefabricate din beton de ciment
Promenada va fi delimitata stanga-dreapta cu borduri prefabricate din beton de ciment cu
dimensiunile de 10x15x50 cm montate pe fundatii din beton de ciment simplu clasa C12/15.
Panta in profil transversal va fi de 2% spre pozitivele de scurgere si evacuare a apelor pluviale
(rigole adiacente bordurii unei laturi — cuprinse in capitolul ce cuprind lucrarile edilitare).



Pentru siguranta circulatiei se vor executa pe suprafata promenadei marcaje specifice si se
vor monta indicatoare rutiere de reglemtare si de obligare.Delimitarea zonei pietonale de cea
destinata bicicletelor se va face prin marcaj longitudinal continuu.

Indicatoare utilizate:

O

‘ D11 D12
Oprire D19 . . sic % 4
L g Delimitarea pistelor pentru Delimitarea pistelor pentru
Pista comuna pentru pietoni de cele destinate pietoni de cele destinate
pietoni si biciclete bicicletelor si ciclomotoarelor bicicletelor si ciclomotoarelor

Marcaje specifice se refera la pictogramele marcate pe benzile pentru biciclete insotite de
sagetile de directionare, respectiv marcarea zonei pietonale:

f.1.6. Date si indici care caracterizeaza investitia proiectata, cuprinsi in
anexa la cererea pentru autorizare:

Modul de calcul al suprafetelor ce intra in calculul POT-ului si al CUT-ului la nivelul intregii
investitii:

Suprafata construita = ariile pasarelelor (1431,51 mp) + aria caii pietonale a funicularului
(1804,10 mp) + aria liftului (99,78 mp) + aria punctului turistic (200,48 mp) = 3535,87 mp

Suprafata terenului = Aria zonei de interventie = 38 831,86 mp
Suprafata construita desfasurata = ariile pasarelelor (1431,51 mp) + aria celor 2 cai

pietonale a funicularului (1988,89 mp) + aria liftului Tmpreuna cu consola (40,16 mp) + aria
punctului turistic (200,48 mp) = 3661,04 mp
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POT: 3535,87/38 831,86 x 100 = 9,10 %
CUT: 3661,04/38 831,86 = 0,09

Obiect de investitie 1: Promenada
- suprafetele - construita defasurata, construita la sol si utila;
Suprafata construita promenada: 14916,10 mp
Lungime promenada: 3922,31 m

Obiect de investitie 2: Pasarele
Pasarela 1
Aria: 267,07 mp
Latimea: 8,32 m
Lungimea: 32,10 m

Pasarela 2

Aria: 160,25 mp
Latimea: 5,00 m
Lungimea: 31,25 m

Pasarela 3

Aria: 160,25 mp
Latimea: 5,00 m
Lungimea: 31,25 m

Pasarela 4

Aria: 156,45 mp
Latimea: 5,00 m
Lungimea: 30,60 m

Pasarela 5

Aria: 200,31 mp
Latimea: 5,00 m
Lungimea: 35,10 m

Pasarela 6

Aria: 200,31 mp
Latimea: 5,00 m
Lungimea: 35,10 m

Pasarela 7

Aria: 119,80 mp
Latimea: 3,00 m
Lungimea: 31,45 m

Pasarela 8
Aria: 167,07 mp



Latimea: 3,00 m
Lungimea: 40,90 m

Obiect de investitie 3: Funicular + punct turistic
Funicular:
Suprafata construita: 1431,51 mp
Suprafata construita proiectata la sol: 1885,96 mp
Suprafata construita desfasurata: 1988,89 mp
Suprafata nivel 1: 1431,51 mp
Suprafata nivel 2: 184,79 mp

Punct turistic:

Aria construita: 200,48 mp

Regim de inaltime: P

Cota atic: +5,23 m (cota 0,00 este luata la livelul planului de calcare interior)
Aria liftului: 99,78 mp

Cota atic lift: +29,67 m (fatd de cota 0,00 a planului de calcare din interiorul
Punctului Turistic)

Elementele specifice caracteristice proiectului

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

- profilul si capacitétile de productie:

Investitia va cuprinde lucrari de realizare de piste de biciclete, amenajarea peisagistica si
amplasarea de mobilier urban inclusiv separarea fluxurilor (spatii fizic delimitate pentru
biciclete, pietoni), racordarea traseelor pietonale si velo din cartierul Govandari cu noua
functiune a funicularului de calcar, racordarea pistei de bicicleta si a promenadei cu restul
orasului prin realizarea a 8 pasarele pietonale ce le inlocuiesc pe cele existente, reconversia
funicularului prin transformarea lui intr-un spatiu pietonal si velo, cu facilitati de agrement si
realizarea unui punct informational si a unui micro muzeu in spatiul ce a avut functiunea de
punct termic, amplasat sub pilonul 1 al funicularului;

Pentru ca in cadrul investitiei nu se vor desfasura activitati productive, nu este necesara
descrierea capacitatii de productie.

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupéa caz):

Prin specificul activitatilor propuse, nu se impune descrierea instalatiei tehnologice existente
pe amplasament; Pentru ca in cadrul investitiei propuse nu se vor desfasura activitati
productive, nu este necesara descrierea instalatiilor si a fluxului tehnologic, a proceselor de
productie si a materiilor prime rezultate.

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,
produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea:

Pentru ca in cadrul investitiei propuse nu se vor desfasura activitati productive, nu este
necesara descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea lor, capacitatea.



- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora:

In perioada de executie, se va utiliza motorina pentru utilajele active de pe santier, iar
alimentarea lor se va realiza de la statii de distributie carburanti autorizate.

In perioada de functionare se vor utiliza:

- energie electrica - alimentarea cu energie electrica se va face prin racord la reteaua existenta
in zona;

- racordarea la retelele utilitare existente in zona:

- alimentarea cu energie electrica pentru instalatile din cladirea Punctului info Turistic,
instalatiile de iluminat pietonal, ornamental si arhitectural se va face prin racord la reteaua
existenta in zona;

- alimentarea cu apa pentru cladirea Punctului info Turistic se va face din reteaua de alimentare
Cu apa potabila existenta in zona; la limita proprietatii, se va monta un camin cu vane de
inchidere si aparat de contorizare a consumurilor.

- evacuarea apelor menajere uzate din cladirea Punctului info Turistic se va face printr-o
conducta exterioara ce va deversa in canalizarea menajera existenta in zona. Apele pluviale
rezultate din precipitatii sunt colectate prin jgheaburi si burlane si conduse in exterior la
caminele exterioare de canalizare.

- descrierea lucrérilor de refacere a amplasamentului in zona afectatéa de executia investitiei:
Lucrarile necesare pentru realizarea investitiei vor afecta partial amplasamentul pe parcursul
desfasurarii lucrarilor de construire, dar vor avea un impact redus.

Pe parcursul realizarii lucrarilor, nu se vor executa lucrari cu actiune ireversibila asupra
mediului. La definitivarea lucrarilor de constructie, se va degaja amplasamentul ocupat cu utilaje
si materiale si se va reface amplasamentul prin plantari de spatii verzi — gazon si arbori si
arbusti decorativi.

Refacerea amplasamentului se va realiza prin plantari de spatii verzi — gazon si arbori si arbusti
decorative pe terenul ramas liber

- cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente:

Sunt prevazute doar circulatii pietonale si de biciclete, care sa asigure legaturile functionale
necesare.

- resursele naturale folosite in constructie si functionare:

Materialele folosite vor fi achizitionate de la furnizori autorizati sau vor fi procurate din comert.
Se va utiliza apa din reteaua de alimentare cu apa a municipiului in scopul asigurarii
facilitatilor igienico — sanitare, iar pe perioada de executie se va folosi apa industriala pentru
stropirea drumurilor din interiorul santierului in perioadele calde ale anului.

- metode folosite in constructie:

In cadrul proiectului sunt prevazute lucrari de construire a celor 8 pasarele noi, in acelasi
amplasament, iar metodele folosite sunt noile tipologii de infrastructura verde-albastra precum
si solutii constructive uzuale ce implica utilizarea de elemente de structura metalice
prefabricate, betoane si mortare, etc.

- planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara:



Beneficiarul va pune la dispozitia antreprenorului toate avizele, acordurile si autorizatiile
necesare executiei lucrarilor. Urmarirea comportarii in exploatare si intretinerea timp a
constructiilor se vor face de catre beneficiar.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate:

Amenajarea pistelor de biciclete si a a promenadei prevazute prin asceasta investitie, intre
nucleele urbane Govandari si Centrul Civic, se va conecta la promenadele si pistele de
biciclete existente pe ambele maluri ale raului Barzava, pentru dezvoltarea unei infrastructuri
destinate bicicletelor precum si dezvoltarea de perspectivd a municipiului Resita prin
sustinerea sistemului ecologic de transport.

Reconversia funicularului este un proiect care inseamna mai mult decéat simpla interventie
asupra unui obiect de patrimoniu industrial, prin conectarea traseelor de pe Dealul Golului si
Dealul Crucii. Acesta Tsi propune sa uneasca zona urbana cu peisajul natural din proximitatea
funicularului, prin accese pietonale si de biciclete, cu o priveliste spectaculoasa la peste 30 de
metri si va duce la accesibilizarea potecilor existente pe cele doua dealuri. Configuratia
traseelor a fost realizata cu sprijinul unei organizatii locale, Bike Attack, care promoveaza
activitatile in aer liber si educatia non formala in domeniul protectiei mediului inconjurator.
Traseele presupun realizarea de poteci de agrement, care completeaza reteaua de piste de
biciclete si promenada din zona urbana, aducand utilizatorul mai aproape de natura. Dealul
Golului beneficiaza in momentul de fata de o retea de trasee deja marcate pentru drumetii,
alergare montana sau plimbari cu bicicleta. Acest demers se doreste a fi consolidat prin
aparitia unor trasee similare si pe Dealul Crucii, care in prezent este mult mai putin exploatat.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Din punct de vedere al amplasarii proiectului, alternativele au fost conditionate de existenta
dreptului de proprietate asupra terenurilor .

Din punct de vedere tehnic si tehnologic, pentru dezvoltarea proiectului s-a optat pentru
solutii moderne, care sa se integreze armonios cu mediul inconjurator si care sa respecte
prevederile Obiectivului de Politica 2 ,O Europa mai verde, cu emisii scazute de carbon”
precum si noile tipologii de infrastructura verde-albastra.

- alte activitati care pot apéarea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului
de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor):

Nu este cazul. Construirea obiectivului de investitii propus nu va determina aparitia unor
activitati suplimentare fata de cele mentionate anterior.

- alte autorizatii cerute pentru proiect:

Dupa obtinerea avizelor si acordurilor necesare conform Certificatul de Urbanism Nr.95 din
13.04.2022 emis de catre Primaria Municipiului Resita, se va obtine Autorizatia de
Construire.

1. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

- planul de executie a lucrérilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului(se
va completa la faza DTOE — documentatia tehnica pentru organizarea execultiei;



In cadrul proiectului sunt prevazute lucrari de desfacere a celor 7 pasarele existente care din
punct de vedere al cerintelor de calitate nu satisfac cerintele impuse de Legea 10/1995, iar in
conformitate cu legislatia in vigoare aceste pasarele nu asigura nici scurgerea debitului cu
asigurarea de 1% pe cursul raului Barzava

Etapa de demolare se refera la perioada de timp aferenta demolarii propriu-zise si include
totalitatea operatiilor de natura sa transforme actuala reprezentare a amplasamentului
continand constructii supraterane si amenajari subterane in teren liber. Etapa implica
evacuarea deseurilor rezultate de la demolare cu luarea masurilor adecvate pentru protectia
factorilor de mediu si predarea materialelor valorificabile catre reprezentantii autoritatii locale
( metal, lemn, betoane).

Se are in vedere o etapizare a demolarii astfel incat sa nu fie necesara o depozitare
intermediara a componentelor si deci 0 ocupate pe termen mediu a terenurilor adiacente. Se
vor folosi utilaje si echipamente specifice pentru operatia de demolare a acestor structuri.
Elementele structurale metalice sau din beton armat se vor desface/taia la dimensiuni potrivite
avand in vedere greutatea si marimea acestora. Pentru desfacerea structurii metalice se va
utiliza macaraua. Vor fi folosite echipamente adecvate pentru sustineri temporare ale
elementelor de rezistenta in timpul desfacerii acestora. In principiu, lucrarile de demolare
trebuie sa inceapa cu indepartarea elementelor secundare, pe cat posibil fara a afecta mai
intai elementele principale de rezistenta.

Se va imprejmui constructia ce urmeaza a fi demolata, iar la punctele de acces spre
locul de demolare se vor instala pancarte de avertizare. Demolarea partilor componente
ale pasarelelor trebuie astfel executata incat demolarea uneiparti sau a unui element
de constructie sa nu atraga prabusirea neprevazuta a altei parti sau a altui element.
Se va tine cont, unde este necesar, a se folosi plasa antipraf.

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului:
Dupa terminarea lucrarilor, terenul pe care a fost amplasata organizarea de santier va fi redat
in conditiile impuse de proprietar.

- cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz:
Nu este cazul.

- metode folosite in demolare:

In cadrul proiectului sunt prevazute lucrari de desfacere a celor 7 pasarele existente si
Tnlocuirea lor cu pasarele noi, in acelasi amplasament, iar metodele folosite sunt solutii
constructive uzuale si implica utilizarea de elemente de structura metalice prefabricate,
betoane si mortare, etc.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare:

Din punct de vedere al amplasarii proiectului, alternativele au fost conditionate de existenta
dreptului de proprietate asupra terenurilor pe care se realizeaza lucrarile.

Din punct de vedere tehnic si tehnologic, pentru realizarea proiectului s-a optat pentru solutii
moderne, care sa se integreze armonios cu mediul Tnconjurator.

- alte activitati care pot apdrea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor).
Managementul deseurilor este descris la cap. VI. A.h) - prevenirea si gestionarea deseurilor
generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv
eliminarea.



V. Descrierea amplasarii proiectului:

- distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontierd, adoptatd la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare:

Nu este cazul.

- localizarea amplasamentului Tn raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevdzut de Ordonanta
Guvernului nr._43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri
arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificérile si completérile ulterioare:
Amplasamentul nu include elemente din patrimoniul cultural si nu se afla pe lista
monumentelor istorice, actualizatd. Conform Certificatului de Urbanism nr. 95/13.04.2022
lucrarile propuse sunt situate pe terenuri aflate in intravilanul Municipiului Resita, in afara
zonei de protectie a monumentelor istorice si in zona de protectie a monumentelor istorice —
ZPML.9 si ZPMI.8.

- folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente
acestuia:

Conform Certificatului de Urbanism nr. 350/11.11.2022 (atasat):

1. REGIMUL JURIDIC

Terenul/constructiile se afla in intravilanul Municipiului Resita, atat in afara zonei
de protectie a monumentelor istorice cat si in zona de protectie a monumentelor istorice -
ZPMI.8.

Imobil in proprietatea MUNICIPIUL RESITA - DOMENIUL PUBLIC, MUNICIPIUL
RESITA - DOMENIUL PRIVAT, MUNICIP1UL RESITA, PRIMARIA RESITA, STATUL
ROMAN, STATUL ROMAN - CU DREPT DE ADMINISTRARE COMBINATUL
SIDERURGIC RESITA, PLAVACHE STEFAN $I PLAVACHE VIORICA MARICICA,
NEAMTU ION, PHAM-HUY VIEN PAVEL, ROSU MANUELA VIORICA, SiRBU MARIA SI
SIRBU LICU DUMITRU, GASPAR MIRCEA SI GASPAR ELISABETA, COPIL CARMEN
CAMELIA, FULGEANU GABRIELA JULIETA.

2. REGIMUL ECONOMIC
FOLOSINTA ACTUALA: Curti constructii, drum, constructii industriale si edilitare, teren,
spatiu verde, cai de acces, constructjii anexa, altele
DESTINATIA ZONEI:SV - zona spatii verzi, perdele de protectie aferent
Subzona spatii verzi - scuaruri, parcuri (SV)

Subzona perdele de protectie a cailor de comunicatie, unit'atilor de productie, gospodarie
comunala (Vp) Subzona spatiilor verzi apartinand de locuinte (Lv)

Subzona terenurilor si a cladirilor pentru sport (Sp)

FUNCTIUNI ADMISE: - amenajari de parcuri, cu suprafete de peste 1 ha, care pot cumula
si functiuni suplimentare — gradina zoologica, sau spatii de odihna, recreere si joaca, parc
dendrologic.

-scuaruri urbane, sau insule de locuri de joaca in cadrul zonelor de locuit.


https://lege5.ro/Gratuit/gy3domzs/conventia-privind-evaluarea-impactului-asupra-mediului-in-context-transfrontiera-din-25021991?d=2018-12-11
https://lege5.ro/Gratuit/gmztgnrx/legea-nr-22-2001-pentru-ratificarea-conventiei-privind-evaluarea-impactului-asupra-mediului-in-context-transfrontiera-adoptata-la-espoo-la-25-februarie-1991?d=2018-12-11
https://lege5.ro/Gratuit/guztmmjv/ordinul-nr-2314-2004-privind-aprobarea-listei-monumentelor-istorice-actualizata-si-a-listei-monumentelor-istorice-disparute?d=2018-12-11
https://lege5.ro/Gratuit/gezdiobqgy/ordonanta-nr-43-2000-privind-protectia-patrimoniului-arheologic-si-declararea-unor-situri-arheologice-ca-zone-de-interes-national?d=2018-12-11

-amenajari pentru sport si recreere, inclusiv dotari aferente- stadioane, sali de sport,
bazine de Tnot si stranduri, terenuri de tenis, inclusiv vestiare si grupuri sanitare, cabine.

-perdele de protectie spre arterele publice, cai ferate, intre zone functionale incompatibile

- perdele cu plantatie de protectie, pe mai multe nivele de inaltime (minim | Om latime)

- padure-parc cu rol complex de odihna si protectie sanitara a localitatii, sau rol de stabilizare
a versantilor si reducerea eroziunii solului.

- suprafete verzi in cadrul nodurilor rutiere majore si zone limitrofe

- obiecte monumente ale naturii - platani de peste 100 ani, sau arborele de pluta.

- Zone de reconstructie ecologica, plantatii e fixare a terenurilor.

- Pentru zona de padure parc, se admit alei de promenada, lucrari de amenajare colectare
ape pluviale, decantare aluviuni, iluminat public , mobilier urban, igiena si puncte de urmarie
a sigurantei cetatenilor.

Se admit constructii complementare functiunii dominante, cum ar fi - spatii comert cu SC
sub 100mp, sali de sport, patinoar, piste de biciclete, patine cu rotile, trotinete, locuri de joaca
pentru grupe de varsta selective pentru copii, pavilioane, amfiteatre in aer liber, pergole, mobilier
urban, tribune pentru festivitati sau serbari cAmpenesti, parcari aferente zonei sportive. De
asemenea, se admit constructii ale retelelor edilitare, marcate in spatii verzi sau integrate
compozitional altor constructii mai ample, cat si trasee magistrale de retele edilitare.

-Nu se include in bilanful zonelor verzi suprafata inierbata, sau cu plantatii de pomi,
mentinuta ca suprafata verde aferenta locuitorilor, din cadrul cartierelor rezidentiale (necesar
cf norme urbanistice -2mp/locuitor)

DESTINATIA ZONEI:R - zona pentru cai de comunicatie rutiera si constructii aferente
FUNCTIUNI ADMISE: -Unitati ale intreprinderilor de transport rutier teritoriale (transport auto de
calatori, intercomunal, transport auto local, depoul de tramvaie, parcuri auto ale firmelor de
transport, bazele de intretinere auto aferente, autogara, puncte de administratie rutiera).
Unitati de deservire a traficului — statji carburanti lichizi si gazosi, autoservice si spalatorii
auto.

— intreaga retea de strazi din intravilan, apartindnd domeniului public, cat si
trotuarele din domeniul public. -parcaje si garaje publice sau inchiriate, concesionate, cladiri

de parcari / garaje colective.
CONDITIONARI SI RESTRICTII:

Trotuarele din domeniul public, se vor dimensiona ca latime si cursivitate in functie de afluxul
de pietoni Tn zona, cét si in functie de categoria strazii. De obicei, aliniamentele impuse n
prezentul Regulament, asigura

necesare. Situatiile care prevad prin regulament noi aliniamente, mai retrase decat
cele prezente, se impun pentru marirea spatiilor publice de circulatie auto si pietonala.
Cladirile ce cad sub aceste incidente, cand se va cere renovarea sau modernizare, se vor
retrage la noile aliniamente.

Rampele de acces spre subsoluri, demisoluri se vor porni de la limita proprietatii, parcelei
si nu din spatiu public.

DESTINATIA ZONEI: F zona pentru cai de comunicatii feroviare si constructii aferente
FUNCTIUNI ADMISE: - Instalatii, construciii si depozitele necesare functionarii serviciilor
feroviare, echipamente publice compatibile cu terenurile feroviare - statii de gara, halte
feroviare, triaje;cai ferate uzinale, aflate Tn proprietatea uzinelor, de pe trasee de circulatie
publica ;lucrari de terasamente, poduri, viaducte.

CONDITIONARI SI RESTRICTII



Se impune asigurarea conditiilor de siguranta a calatorilor si a traseelor publice rutiere
cu care se intersecteaza sau sunt in paralel prin zone verzi de protectie cu plantatji joase sau
medii.

Incintele se vor delimita clar prin imprejmuiri sau, in zone vizibile dinspre drumuri publice, cu
garduri vii.

La trecerile la nivel, unde se intersecteaza circulatia feroviara cu cea rutiera, se vor amplasa
bariere sau alte semnalizari - cof. regulilor Cazurile respective de disfunctionalitati se
rezolva in cadrul UTR specifice.

3. REGIMUL TEHNIC
UTR=nr. 38, 40a, 35, 35a, 42, 43, 28, 28 b, 23, 23a,1,5, 7a, 30, conform PUG Municipiul
Resita

STEREN= 2543 mp conform extras CF 44071 Resita, 8867 mp conform extras CF
nr.45258 Resita,3695 mp conform extras CF 43861 Resita, 569 mp conform extras CF
nr.45263 Resita, 1620 mp conform extras de CF 45264 Resgita,1600 mp conform CF nr.31739
Resita,446 mp conform extras CF nr. 44984 Resita, 3834 mp conform extras CF nr.45254
Resita, 6212 mp conform extras CF nr.45262 Resita, 20000 mp conform extras CF nr.41342
Resita,138 mp conform extras CF nr.42242 Resita,115085 mp conform extras CF
nr.45630 Resita,137 mp conform extras CF nr.44113 Resita,2738 mp conform extras CF
nr.45376 Resita, 4636, conform extras CF nr.44719 Resita, 767 mp conform extras CF
nr.45259 Resita, 116 mp conform extras CF nr.47936 Resita,197 mp conform extras CF
nr.47930 Resita, 69 mp conform extras CF 47938 Resita,139 mp conform extras CF 34448
Resita 978 mp conform extras CF nr.31442 Resita,17 mp conform extras CF nr.44585
Resita,24 mp conform extras CF nr.45125 Resita, 38 mp conform extras CF nr.39115
Resita, 24 mp conform extras CF nr.44932 Resita,28266 mp conform extras CF nr.44611
Resita,21 mp conform extras CF nr.45126 Resita,19 mp conform extras CF nr.45135
Resita,22 mp conform extras CF nr.32972 Resita,63 mp conform extras CF 41773 Resita ,19
mp conform extras CF nr.33197 Resita, 20 mp conform extras CF nr.40973 Resita,22 mp
conform extras CF nr.38566 mp, 22 mp conform extras CF nr.31469 Resita, 2mp (1,89
mp) conform extras CF nr.34505 Resita, 2mp (2,23mp) conform extras CF nr.34506
Resita,5 mp(5,53 mp)conform extras CF 34507 Resita,5 mp (5,92 mp) conform extras CF
nr.34508 Resita,4 mp (4,52 mp) conform extras CF.34509 Resita, 4 mp (4,6 mp) conform
extras CF nr.34510 Resita,6 mp (6,10 mp) conform extras CF nr.34511 Resita, 6 mp
(6,20mp) conform extras CF 34512 Resita,4 mp (4,36mp) conform extras CF 34515 Resita,
4 mp (4,43mp) conform extras CF 34516 Resita, 2 mp (2,21mp) confonn extras CF 34517
Resita, 2 mp conform extras CF 34518 Resita, Resita,433mp (432,95mp) conform extras CF
34378 Resita, 181 mp(181,25mp) conform extras CF 45134 Resita, 5756 mp conform extras
CF 44149 Resita , 11680,64 mp conform extras CF nr.1750 Resita Romana, 7153 mp conform
extras CF 44647 Resita, 273 mp conform extras CF nr.35 1 06 Resita, 65 mp conform extras
CF nr.35106-C1 Resita, 189 mp conform extras CF nr.35106-C2 Resita, 156 mp conform
extras CF 37514 Resita, 1261 mp,conform extras CF 45375.

Indicatorii POT si CUT sunt variabili, in functie de necesitatile tehnologice si de norme
specifice de ocupare la sol.

- politici de zonare si de folosire a terenului;
Politica de zonare si de folosire a terenului este stabilita prin certificatul de urbanism atasat.

- arealele sensibile;
Nu este cazul.



- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma
de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970:
Partea desenata aferenta proiectului si coordonatele STEREO 70 ale proiectului este
atasata documentatiei.

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare.
Alegerea amplasamentului proiectului a fost conditionat de existenta dreptului de proprietate
asupra terenurilor .

V. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile:

Tn perioada de exploatare nu sunt generate ape uzate, impactul asupra aerului in perioada
de exploatare este nesemnificativ, iar nivelul produs de zgomote si vibratii este nesemnificativ
si nu va depasi valoarea admisa conform SR 10009:2017.

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

a) protectia calitatii apelor:

- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

In perioada de executie a lucrarilor potentialele surse de poluare pentru factorul de mediu apa
sunt:

- pierderile accidentale de carburanti de la utilajele folosite.

- pierderi accidentale de materiale folosite in executia lucrarilor (pamant, beton, piatra, tevi
PVC, fier);

Categoriile de poluanti pot fi antrenati in apa de suprafatd in amestec cu precipitatiile scurse
la suprafata terenului. Printr-o buna intretinere a acestora in parametrii normali de functionare
impactul acestora este nesemnificativ.

Evacuarea apelor uzate menajere se va face in toalete ecologice.

n perioada de exploatare nu sunt generate ape uzate tehnologice.

Masuri de diminuare a impactului:

- Pentru evitarea poluarii apelor, alimentarea cu carburanti si lubrifianti a utilajelor, precum si
reparatiile curente ale acestora, se vor efectua numai in locuri special amenajate, cu personal
calificat.

- Se va acorda atentie permanent la modul de evacuare a apelor pluviale din perimetrul
organizarii de santier.

- In caz de scurgere accidentald, din diferite motive, se va urmari procedura specifica
prevazuta pentru inlaturarea deseurilor si a efectelor negative;

- Se vor respecta toate masurile prevazute in avizele, autorizatiile si dispozitile A.P.M.Resita
si ale S.G.A.Resita;

- Utilajele folosite vor corespunde normelor europene de functionare;

- Dupa terminarea activitatii, se va avea in vedere executarea si a altor lucrari specifice de
refacere a mediului:

- dezafectarea constructiilor din zona organizarii de santier;

- retragerea utilajelor, echipamentelor si a altor constructii cu caracter temporar necesare
organizarii si desfasurarii corespunzatoare a activitatii;



- transportarea si depozitarea corespunzatoare a deseurilor.

Locurile unde vor fi construite aceste organizari trebuie sa fie astfel stabilite incat sa nu aduca
prejudicii mediului natural sau uman (prin emisii atmosferice, prin producerea unor accidente
cauzate de traficul rutier din santier, de manevrarea materialelor, prin descarcarea accidentala
a masinilor care transporta materialele in cursurile de apa de suprafatd, prin producerea de
zgomot etc.).

Trebuie evitata amplasarea lor in apropierea unor zone sensibile (lAnga cursurile de apa care
constituie

surse de alimentare cu apa, langa captarile de apa subterana) sau trebuie asigurata
respectarea conditiilor de protectie a acestora. De asemenea, se recomanda ca ele sa ocupe
suprafete cat mai reduse, pentru a nu scoate din circuitul actual suprafete prea mari de teren.
Se recomanda ca amplasamentul organizarii de santier sa nu se afle in apropierea apelor de
suprafata, a padurilor si sa fie in afara localitatilor.

Platforma organizarii trebuie proiectata astfel incat apa meteorica sa fie colectata printr-un
sistem de santuri sau rigole pereate, unde sa se poata produce o sedimentare inainte de
descarcare sau pot fi prevazute guri de scurgere, de unde apa va ajunge in bazinele
decantoare prevazute pentru organizarea de santier.

Incidentele pot fi evitate prin respectarea unor masuri organizatorice (alimentarea cu
combustibil a utilajelor in timp ce acestea stationeaza se va face cu ajutorul unor recipienti
metalici, reparatiile necesare ale utilajelor se vor face numai in atelierele amenajate in cadrul
organizarilor de santier).

Depozitarea tuturor tipurilor de deseuri se va face corespunzator conform legislatiei in vigoare
pentru a

diminua la maxim orice posibilitate de afectare a surselor de apa.

Utilajele si mijloacele auto utilizate, se vor spala la nevoie doar in statii de spalare autorizate.
Se va asigura in cadrul organizarii de santier un stoc permanent de produse absorbante a
produselor petroliere.

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;
In perioada de exploatare nu sunt generate ape uzate tehnologice.

b) protectia aerului:

- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri;

Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarilor pot fi grupate dupa cum
urmeaza:

- activitatea de santier propriu-zisa din perioada de executie;

- functionarea utilajelor, mijloacelor de transport din dotare;

- transportul materialelor si a personalului.

Poluantii generati sunt:

- pulberi in suspensie si sedimentabile rezultate ca urmare a excavarii si deplasarii mijloacelor
de excavare si transport.

- emisii de noxe provenite de la gazele de esapament ale utilajelor si mijloacelor de transport.
- emisii de compusi organici volatili rezultate din stocarea si manipularea combustibililor.
Efectele vor fi scurta durata si de intensitate medie si se vor manifesta numai la nivel local.
Masuri de diminuare a impactului

- Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in cea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament, care vor fi puse in



functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni. De asemenea acestea vor
corespunde normelor europene de zgomot si functionare;

- Reducerea emisiilor de praf la manipularea — transportul materialelor, prin stropiri in
perioadele secetoase a materialelor si cailor de acces;

- Utilizarea utilajelor corespunzatoare din punct de vedere tehnic

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera;

Nu sunt propuse instalatii suplimentare pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
fata de cele ale utilajelor folosite.

Impactul asupra aerului Tn perioada de exploatare este nesemnificativ. Dupa perioada de
finalizare a lucrarilor de reabilitare toate aceste forme de impact vor disparea in totalitate, iar
functionarea obiectivului nu va implica poluarea aerului.

c) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

- sursele de zgomot si de vibratii;

Sursele de zgomot sunt datorate functionarii utilajelor si mijloacelor de transport in perioada
de executie a lucrarilor propuse. Ca masuri compensatorii pentru protectia riveranilor, se
recomanda ntretinerea utilajelor de lucru si a mijloacelor de transport pentru functionarea la
parametrii proiectati.

- amenajérile si dotérile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

Nu sunt prevazute amenajari sau dotari speciale pentru proytectia impotriva zgomotului sau
vibratiilor, deoarece nivelul produs de acestea este nesemnificativ si nu va depasi valoarea
admisa conform SR 10009:2017.

d) protectia impotriva radiatiilor:

- sursele de radiatii;

Nu este cazul.

- amenajérile si dotéarile pentru protectia impotriva radiatiilor;
Nu este cazul.

e) protectia solului si a subsolului:

- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;

Potentiale surse de poluare pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime sunt eventualele
scurgeri accidentale de produse petroliere de la utilaje si mijloace de transport in perioada de
executie a obiectivului propus, dar si depozitarea necontrolata a materialelor folosite si a
deseurilor rezultate direct pe sol, in recipienti neetansi sau in spati amenajate
necorespunzator. In caz accidental, poluantii se pot transfera catre subsol si apa freatica. In
perioada de exploatare nu sunt generate surse de poluare a solului, subsolului sau a apelor
freatice.

- lucrérile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului;

Eventualele scurgeri accidentale de produse petroliere de la utilaje si mijloace de transport vor
fi indepartate cu material absorbant din dotare. Echipamentele si utilajele pentru constructii si
autovehicule de transport materiale de constructie vor fi intretinute corespunzator.
Intretinerea, alimentarea cu combustibil, spalarea si operatiunile de reparatii/intretinere a
utilajelor se vor efectua la locatii cu dotari adecvate de prevenire ascurgerilor de produse
poluante, sau pentru situatii accidentale, masuri de limitare a infiltrarii acestora in sol.



In timpul executiei, nu se vor arunca, incinera, depozita pe sol sau ingropa deseuri; acestea
se vor colecta selectiv si depozita in recipienti sau containere speciale si depozitate in incinata
pe platforma gospodareasca (care va fi impermeabilizata) pana la colectarea de firma de
salubritate care deserveste zona.

Se va evita formarea de stocuri de deseuri pe amplasament, care ar putea determina
imprastierea acestora inafara spatiilor special amenajate, favorizand aparitia unor potentiale
poluari ale solului.

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

Impactul produs asupra vegetatiei si faunei in perioada de executie este negativ, de
importanta redusa.

Masurile de diminuare a impactului produs de activitatea obiectivului se vor lua in perioada de
executie a constructiei.

La terminarea lucrarilor impactul asupra biodiversitatii dispare prin crearea conditiilor de
reluare a ciclurilor de viata intrerupte in acea zona.

DE MENTIONAT ca promenada amenajata pe malul raului Barzava se afla pe vechiul
traseul al conductelor cu agent termic realizat la Centrala Termica ce alimenta cartierul
Govandari si care au fost desfintate partial, ramanand pe teren fundatiile si piesele
metalice de racord. Zona respectiva nu are vegetatie sau fauna specifica, fiind in
proximitatea zonei de protectie a CFR-ului, care nu face obiectul acestui proiect.

- lucrérile, dotérile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate;
Nu sunt necesare astfel de lucrari.

g) protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta faté de asezérile umane, respectiv faté
de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra cérora exista instituit un regim de
restrictie, zone de interes traditional si altele;

Lucrarile propuse pentru Reconversia funicularului sunt situate pe terenuri aflate in intravilanul
Municipiului Resita, in zona de protectie a monumentelor istorice ZPMI.9 si ZPMI.8, la cca 200-
300 m.

S=a obtinut in acest sens aviz de la Directia pentru Cultura Caras-Severin.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane $i a obiectivelor protejate
si/sau de interes public;

In perioada de constructie, impactul produs asupra mediului uman este foarte important,
avand efecte negative si pozitive:

- minimizarea efectelor nocive pana la limita capacitatii de suportabilitate a mediului natural,
ca si a riscurilor asupra sanatatii umane si a biodiversitatii.

- circulatia utilajelor si vehiculelor poate genera conflicte de circulatie.

- pentru a atenua aceste inconveniente vor fi stabilite itinerare pentru diverse categorii de
transporturi, iar accesele la santier vor fi amplasate cat mai eficient in cat s& provoace
perturbari minime.

Masuri:



- se evitd afectarea asezarilor umane prin producerea de zgomot peste limitele admise de
legislatia in vigoare.
- se va impune un program de lucru corespunzator pentru executantul lucrarilor de constructie

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:
- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si
nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate;
Pe perioada executiei lucrarilor, conform cu Hotararea de Guvern nr. 856 din 16 august 2002,
anexa nr.2, deseurile rezultate din activitatiie mentionate se incadreaza in urmatoarele
categorii:
15-Deseuri de ambalaje;
17-Deseuri din constructii si demolari (rezultate in perioada de executie);
20-Deseuri municipale si asimilabile din comert, industrie, institutii, inclusiv fractiuni
care vor fi colectate separat, respectiv deseuri menajere (vor fi colectate in pungi de
plastic depozitate in europubele) si deseuri reciclabile (ambalaje carton si plastic, etc.,
care vor fi colectate selectiv si depozitate in europubele speciale).

In perioada de executie, deseurile rezultate se vor colecta selectiv pe categorii si depozitate
pe platforme protejate, special amenajate in zona organizarii de santier, de unde vor fi predate,
in baza unor contracte de prestari — servicii, firmei de salubritate si unitatilor specializate care
deservesc zona in vederea colectarii acestora

Tipul si cantitatea deseurilor generate:

Cod Denumire Cantitate Stare Management
deseu (U.M.) fizica 9
Cantitatile o .
Pamant si pietre, altele depind - %Ilmlnatre prin
17 05 04 | decat cele specificate la de tipul si Solida epozitare in
17 05 03 adancimea depozitul
de fundare deseuri
: : Nu se pot Valorificare la
17 04 05 D_esel_m metalice estima Solida unitati
(fier si otel) in aceasta faza specializate
Nu se pot Valorificare la
17 04 11 | Cabluri estima Solida unitati
in aceasta faza Specia"zate
Eliminare prin
Nu se pot ; .
17 01 01 | Beton estima Solida depozitare in
in aceasta faza depozitul
: deseuri
matorige. ceramice, alele | NU. ¢ POt . Geporiar m
170107 Gecat cele specificate la 17 estima taf Solida epozitul
01 06 Inaceasiafaza deseuri
Nu se pot Valorificare Ta
170201 | Lemn estima Solida unitati
in aceasta faza specializate
. . Nu se pot Valorificare la
150101 Amtbalaje de hartie si estima Solida unitati
carton in aceasta faza specializate
Nu se pot e
15 01 02 | Ambalaje de plastic estima Solida Va|0rIfIC?r$ la
in aceasta faza unitati




specializate

20 03 01 Deseuri municipale

Eliminare prin
Nu se pot depozitare in

in aceasta faza

estima Solida i
amestecate in aceasta faza (;?eloserJ[rLiJI
Nu se pot ifi
20 01 01 | Deseuri de hartie/carton estima Solida valorificare ' 1a

unitati specializate

Deseurile rezultate in perioada de functionare, conform cu Hotararea de Guvern nr. 856 din
16 august 2002, anexa nr.2, se incadreaza in urmatoarele categorii:

20-Deseuri municipale si asimilabile din comert, industrie, institutii, inclusiv fractiuni
care vor fi colectate separat, respectiv deseuri menajere (vor fi colectate in pungi de plastic
depozitate in europubele) si deseuri reciclabile (ambalaje carton si plastic, etc., care vor fi
colectate selectiv si depozitate in europubele speciale).
Tipul si cantitatea deseurilor generate:

Cod Denumire Cantitate Stare Management
deseu (U.M.) fizica 9
Eliminare prin
. .~ Nu se pot : .
20 03 01 Deseuri municipale estima Solida de 02|ta_re||n
amestecate in aceasta faza c?ggezdtrlij

- programul de prevenire si reducere a cantitétilor de deseuri generate;

Printre masurile cu caracter general care trebuie adoptate in vederea asigurarii unui
management corect al deseurilor rezultate in perioada de executie si functionare a imobilelor
propuse, sunt urmatoarele:

- evacuarea periodica a deseurilor pentru a evita formarea de stocuri si cresterea riscului de
amestecare a diferitelor tipuri de deseursi;

- alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a deseurilor rezultate ca prima optiune de
gestionare si nu eliminarea acestora la un depozit de deseuri;

- nu se vor arunca sau depozita deseuri in locuri neamenajate;

- se va institui evident gestiunii deseurilor conform H.G. 856/2002, evidentiindu-se atat
cantitatile de deseuri rezultate, cat si modul de gestionare a acestora

- planul de gestionare a deseurilor;

Descrierea modului de gestiune a deseurilor generate:

- deseurile reciclabile — plastic, hartie, carton, lemn, sticla, metal, diverse ambalaje, etc se vor
precolecta in recipiente separate si vor fi predate operatorului economic autorizat sau se vor
valorifica la unitatile de profil;

- betonul, caramizile, materialele ceramice, amestecurile sau fractiile separate de beton,
caramizi sau materiale ceramice, amestecurile de deseuri, etc. se vor precolecta in containere
de diverse capacitati si vor fi colectate si transportate de catre operatorul economic autorizat;
- paméantul se precolecteaza in containere si va fi transportat de operatorul economic autorizat
sau se va folosi la umpluturi;

- deseurile metalice si de fier vor fi predate operatorului economic autorizat sau se vor valorifica
la unitatile de profil;

- materialele izolante/hidroizolante se vor preda unui operator specializat autorizat si se va
mentiona denumirea acestuia,




Pe perioada de executie a investitiei, Beneficiarul lucrarii va deleaga executantului investitiei
responsabilitatea gestionarii deseurilor rezultate din investitie, acesta din urma fiind obligat sa
respecte prevederile Planului de eliminare a deseurilor intocmit de beneficiar si s& incheie
contract cu un operator economic autorizat pentru colectarea, transportul si
depozitarea/incinerarea (daca e cazul) deseurilor rezultate din lucrare.

Antreprenorul va incheia un contract cu un operator economic autorizat pentru colectarea,
transportul si depozitarea/incinerarea (daca e cazul) deseurilor rezultate pe perioada de
exploatare.

i) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

Nu este cazul.

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanététii populatiei.

Nu este cazul.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.

Nu se vor folosi alte resurse naturale decat cele folosite in mod curent pentru realizarea acestei
investitii. Materialele folosite vor fi achizitionate de la furnizori autorizati sau vor fi procurate
din comert. Se va utiliza apa din reteaua de alimentare cu apa a municipiului in scopul
asigurarii facilitatilor igienico-sanitare, iar pe perioada de executie se va folosi apa industriala
pentru stropirea drumurilor din interiorul santierului in perioadele calde ale anului.

VI. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitétii (acorddnd o atentie specialad
speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei
sélbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al
apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de
serd), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si
asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adicd impactul direct,
indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv
si negativ);

Impactul asupra solului si subsolului: in perioada de executie tine de inlaturarea stratului
vegetal, deteriorarea profilului de sol si depozitarea necontrolata a deseurilor si a materialelor
de constructii. Se apreciaza ca impactul asupra solului si subsolului este negativ
nesemnificativ, de importanta medie, temporar.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei: In apropierea amplasamentului nu
exista nici o apa de suprafata care sa fie afectata de activitatea propusa. Prin proiect nu se
prevede prelevarea de apa din surse subterane sau de suprafata din zona amplasamentului.
Prin proiectul propus, nu se vor inregistra efecte asupra hidrologiei zonei si nu va fi afectata de
alte activitati dependente de aceasta resursa. O sursa de impact potentiala care poate
determina modificarile calitative ale apei in perioada de executie este legata de poluarea cu
impuritati care ii altereaza prorietatile fizice, chimice si biologice, ape pluviale impurificate din



zona proiectului, ca urmare a desfasurarii lucrarilor de constructii. Se estimeaza un impact
negativ nesemnificativ, direct si secundar, pe termen scurt.

In perioada de functionare, apa va fi folosita in scop menajer/igienico-sanitar prin racordare la
reteaua de alimentare cu apa a municipiului Resita.

In perioada de functionare a obiectivului, nu se poate identifica un impact negativ asupra apei.
Impactul asupra calitatii aerului: In perioada de constructie a obiectivului, sursele de poluare pot fi
asociate emisiilor de la utilajele si autovehiculele implicate, care vor genera poluanti
caracteristici arderii combustibililor in motoare. Regimul emisiilor este dependent de nivelul
activitatii zilnice, putand varia semnificativ de la o zi la alta si de la o faza la alta a procesului de
constructie. Se estimeaza ca impactul asupra factorului aer va fi moderat pe termen scurt.
Impactul asupra zgomotelor si vibratiilor: Receptorii pentru zgomote si vibratii associate
executarii proiectului sunt:

- personalul care executa lucrarile;

- locuitorii zonei in care se executa lucrarile.

Se estimeaza un impact negativ temporar pe perioada executarii constructiei.

Luéand in considerare identificarea si inventarierea surselor de poluare constatam ca in
ansamblu lucrarile propuse au impact negativ, nesemnificativ asupra biodiversitatii si au un
impact pozitiv asupra populatiei prin dezvoltarea infrastructurii si aparitia unor noi locuri de
munca atat in perioada de executie, cat siin perioada de functionare.

- extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
Nu este cazul.

- magnitudinea si complexitatea impactului;
Se estimeaza un impact redus, local, limitat la perioada de executie a lucrarilor

- probabilitatea impactului;

In contextul respectarii masurilor prevazute pentru diminuarea impactului asupra factorilor de
mediu, dar si a avizelor emise pentru prezentul proiect, se va reduce probabilitatea producerii
de evenimente care sa determine un impact negativ asupra factorilor de mediu

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Impactul este redus, temorar, limitat la perioada de realizare a proiectului, local, variabil si este
reversibil.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
Investitia propusa nu are un impact semnificativ asupra factorilor de mediu; impactul este
redus, limitat doar la perioada de executie a proiectului.

In timpul lucrarilor de executie a constructiei, vor fi avute in vedere toate masurile necesare
pentru a inlatura orice eventual impact asupra populatiei, sanatatii umane, faunei si florei,
solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului,
climei, zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si
asupra interactiunilor dintre aceste elemente.

In acest sens, beneficiarul si antreprenorul vor lua urmatoarele masuri:

- mijloacele de transport si utilajele folosite pe perioada de executie vor fi in stare foarte buna
de functionare;

- verificarea zilnica a starii tehnice a utilajelor si echipamentelor;

- asigurarea igienizarii autovehiculelor si a utilajelor la iesirea din santier pe drumurile publice;



- eventualele scurgeri accidentale de produs petrolier de la utilaje vor fi indepartate cu material
absorbant din dotare;

- depozitarea temporara a deseurilor din constructii pe platforme protejate, special amenajate
si incheierea unui contract de prestari — servicii cu firma de salubritate care deserveste zona in
vederea colectarii acestora;

- impermeabilizarea suprafetelor de teren destinate stocarii si depozitarii temporare a deseurilor;
- depozitarea deseurilor de tip menajer in zonele special amenajate in europubele;

- in timpul lucrarilor de construire, se vor stropi drumurile publice din zonele limitrofe periodic
cu apa pentru a impiedica ridicarea prafului in atmosfera si depunerea acestuia pe drumuri si
zonele invecinate;

- se va evita degradarea zonelor invecinate amplasamentului.

- natura transfrontalierd a impactului
Nu este cazul.

VII.  Prevederi pentru monitorizarea mediului

- dotéri si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru
conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai
bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului s& nu
influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Nu este cazul intocmirii unui program de monitorizare a calitatii factorilor de mediu.

Pentru prevenirea, reducerea si inlaturarea efectelor negative accidentale rezultate ca urmare
a lucrarilor de realizare a investitiei, beneficiarul va dispune, de un plan de prevenire a
poluarilor accidentale in care personalul de deservire si cel de intretinere are atributii bine
stabilite.

Personalul muncitor este obligat sa participe la instructajul de protectia muncii care se
efectueaza de catre conducatorii proceselor de munca si sa-si insuseasca normele de
protectia muncii corespunzatoare activitatii pe care o desfasoara.

Pentru protectia factorilor de mediu, se vor lua urmatoarele masuri:

- stropirea agregatelor si a drumurilor pentru a impiedica degajarea pulberilor in aer;

- monitorizarea zilnica a functionarii utilajelor si autovehiculelor de transport;

- colectarea si evacuarea periodica a deseurilor rezultate din constructii;

- colectarea, reiclarea si evacuarea deseurilor de firma de salubritate care deserveste zona;

- eventualele scurgeri accidentale de combustibili de la utilajele si masinile de transport
vor fi indepartate cu material absorbant din dotare;

- monitorizarea nivelului de decibeli emisi de utilaje;

VIll. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri / programe / strategii /
documente de planificare:

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului
European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si
controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului
din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante
periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului,


https://lege5.ro/Gratuit/gm2donzwga/directiva-nr-75-2010-privind-emisiile-industriale-prevenirea-si-controlul-integrat-al-poluarii-reformare-text-cu-relevanta-pentru-see?d=2018-12-11
https://lege5.ro/Gratuit/gmzdmnrtgm/directiva-nr-18-2012-privind-controlul-pericolelor-de-accidente-majore-care-implica-substante-periculoase-de-modificare-si-ulterior-de-abrogare-a-directivei-96-82-ce-a-consiliului-text-cu-relevanta-pe?d=2018-12-11
https://lege5.ro/Gratuit/gi3dsmruga/directiva-nr-82-1996-privind-controlul-asupra-riscului-de-accidente-majore-care-implica-substante-periculoase?d=2018-12-11

Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de
stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE
a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator
si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si
altele).

Conform Deciziei etapei de evaluare initiala, nr. 140 /09.06.2022:

- proiectul propus intra sub incidenta Legii nr. 292 din 2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat in anexa nr. 2 la pct. 13,
lit.a;

- proiectul propus NU intra sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei salbatice, aprobata cu cu modificarile si completarile ulterioare.

- proiectul propus intra sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea apelor nr. 107/1996
cu modificarile si completarile ulterioare.

Proiectul nu se incadreaza in alte acte, normative nationale mai sus mentionate.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
- Decizia etapei de evaluare initiala, nr. 140 /09.06.2022.

IX.  Lucrari necesare organizarii de santier:

- descrierea lucrérilor necesare organizarii de santier;

Lucrarile legate de organizarea de santier ce vor cadea in sarcina constructorului selectat, vor
avea la baza un proiect elaborat si autorizat conform legislatiei in vigoare, aprobat de
beneficiar. Organizarea de santier se va amenaja pe un teren pus la dispozitie de Beneficiar,
teren ce va permite organizarea santierului prin pozitionarea de containere pentru: birou,
depozitare, paza, toaleta ecologica, pe perioada intregului calendar de executie.

Lucrarile de organizare de santier vor cuprinde:

- constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace la alegerea lui, care sa-i
permita sa satisfaca obligatiile de executie si calitate, de relatii cu Beneficiarul, precum si cele
privind controlul executiei;

- toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei, in
conformitate cu prevederile din proiect, caietul de sarcini Si normativele in vigoare.

Se vor respecta urmatoarele reglementari:

- Legea 211/2011 privind regimul deseurilor;

- H.G. 349/2005 privind depozitarea deseurilor;

- Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de
ambalaje;

- Ord. 95/2005 privind stabilirea criteriilor de acceptare si procedurilor preliminare de
acceptare a deseurilor la depozitare si lista nationala de deseuri acceptate in clase de depozit
de deseuri;

- Legea nr. 278/2013 privind emisiile industriale;

- H.G. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseuri, inclusiv deseuri periculoase.

In vederea asigurérii unui flux normal al lucrarilor, se va asigura ordinea si curatenia atat in
incinta organizarii de santier cat si in zona lucrarilor. Se vor respecta conditiile din avize si


https://lege5.ro/Gratuit/gi3tinjxge/directiva-nr-60-2000-de-stabilire-a-unui-cadru-de-politica-comunitara-in-domeniul-apei?d=2018-12-11
https://lege5.ro/Gratuit/gi3tsmjwha/directiva-privind-deseurile-si-de-abrogare-a-anumitor-directive-text-cu-relevanta-pentru-see?d=2018-12-11

acorduri. La terminarea lucrarilor se vor demonta toate lucrarile de organizare de santier si se
va curata terenul din zona.

Curatenia in santier este obligatorie si poate constitui un motiv de oprire a lucrarilor de
constructii daca acestea influenteaza in mod negativ conditiile de mediu, confortul si siguranta
riveranilor sau calitatea lucrarilor executate.

Executantul va asigura paza santierului si a Organizarii de santier in conformitate cu
prevederile Legii 333/08.07.2003 - privind paza obiectivelor, bunurilor, valorilor si protectia
persoanelor.

- localizarea organizérii de santier;
Organizarea de santier se va amenaja pe un teren pus la dispozitie de Beneficiar.

- descrierea impactului asupra mediului a lucrérilor organizérii de santier;

Date fiind modalitatile alese in organizarea de santier se considera ca impactul produs de
acest obiectiv

asupra mediului va fi nesemnificativ. in cazul unei functionari normale nu se prevad situatii in
care ar putea intervenii evenimente cu un impact semnificativ asupra mediului la nivelul zonei.
Pot aparea poluari accidentale cu efecte semnificative asupra mediului, insa aceasta varianta
este una ipotetica.

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizarii de santier;

Sursele ce duc la poluarea mediului inconjurator in zona organizarii de santier sunt
reprezentate de:

- lucrarilor de amenajare a santierului,

- traficul rutier genereaza noxe, metale grele, care prin intermediul atmosferei se pot depune
pe suprafata solului conducand la contaminarea acestuia,

- depozitarea temporara a materialelor de constructie,

- deversarea accidentald a produselor petroliere si uleiurilor de motor de la mijloacele de
transport,

- prin depozitarea deseurilor in alte zone decét in cele special amenajate,

- defectiuni tehnice ale utilajelor, alimentare cu carburanti, reparatii utilaje, accidente pot
genera scurgeri de combustibili si ulei care se pot depune in sol, conducand de asemenea la
modificari structurale ale solului;

- apele pluviale care spala platforma organizarii de santier si drumurile de acces, apele uzate
daca nu sunt colectate si epurate corespunzator se pot infiltra in sol, conducénd la incarcarea
cu poluanti a acestuia.

- dotéari si méasuri prevéazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Se apreciaza ca masurile de atenuare si eliminare a impactului, propuse impreuna cu obligatia
beneficiarului de a respecta legislatia de mediu sunt suficiente pentru adresarea tuturor
impacturilor identificate a aparea in perioada de executie si exploatare a lucrarilor.

X.  Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt
disponibile:



- lucrérile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii;

Pentru prevenirea, reducerea si inlaturarea efectelor negative accidentale rezultate ca urmare
a lucrarilor de desfiintare, unitatea va dispune de un plan de prevenire a poluarilor accidentale
in care personalul de deservire si cel de intretinere va avea atributii bine stabilite.

La finalizarea lucrarilor se va asigura curatarea amplasamentului.

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluéri accidentale;
Se va tine, In permanentd, legatura cu S.G.A. Resita pentru situatia cand sunt prognoze
hidrometeorologice nefavorabile. Pentru prevenirea, reducerea si inlaturarea efectelor
disfunctionalitatilor accidentale in perioada de executare a lucrarilor de executie, unitatea va
respecta Planul de informare, alarmare si interventie care se va elabora, in care personalul
de deservire si cel de intretinere vor avea atributii bine stabilite, tindndu-se cont de Planul de
interventii emis la nivel de unitate teritorial — administrativa.

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Nu este cazul.

- modalitati de refacere a stérii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.
Nu este cazul.

XI.  Anexe - piese desenate:
- Certificat de urbanism nr. 350 din 11.11.2022
— Decizia etapei de evaluare initiala nr. 140/09.06.2022
- Partea desenata aferenta proiectului este atasata prezentei documentatii.

XIl.  Regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei si faunei salbatice

Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.
49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele:
a) descrierea succintd a proiectului si distanta fatd de aria naturald protejata de interes
comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului.
Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta
geografica, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970, sau de tabel in format electronic
contindnd coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationald Stereo 1970;
b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;
c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in
zona proiectului;
d) se va preciza daca proiectul propus nu are legéatura directa cu sau nu este necesar pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;
e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturalé
protejata de interes comunitar;
f) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare.



https://lege5.ro/Gratuit/geydqobuge/ordonanta-de-urgenta-nr-57-2007-privind-regimul-ariilor-naturale-protejate-conservarea-habitatelor-naturale-a-florei-si-faunei-salbatice?pid=48878121&d=2018-12-11#p-48878121
https://lege5.ro/Gratuit/ge2donzuge/legea-nr-49-2011-pentru-aprobarea-ordonantei-de-urgenta-a-guvernului-nr-57-2007-privind-regimul-ariilor-naturale-protejate-conservarea-habitatelor-naturale-a-florei-si-faunei-salbatice?d=2018-12-11
https://lege5.ro/Gratuit/ge2donzuge/legea-nr-49-2011-pentru-aprobarea-ordonantei-de-urgenta-a-guvernului-nr-57-2007-privind-regimul-ariilor-naturale-protejate-conservarea-habitatelor-naturale-a-florei-si-faunei-salbatice?d=2018-12-11

Conform Deciziei etapei de evaluare initiala, nr. 140 /09.06.2022:

- proiectul propus NU intra sub incidenta art. 28 din Ordonanta de urgentad a Guvernuliui nr.
57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si
faunei salbatice, aprobata cu cu modificarile si completarile ulterioare.

NOTA: Primaria Municipiului Resita nu are registru al spatiilor verzi actualizat $i nu nea-
fost pus la dispozitie documente dn acest sens.

XIv. Alte informatii
Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriu! va fi completat
cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

= bazinul hidrografic:

Bazinul hidrografic Timis.

- cursul de apé: denumirea si codul cadastral;

Curs de apa: Barzava, cod cadastral V-2-38

- corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): denumire si cod.

Denumire si cod corp de apa: RORW5.2.38_B4 / Barzava - cf. Sodol - cf. Fizes

2. Indicarea stérii ecologice/potentialului ecologic si starea chimicd a corpului de apd de
suprafata,

- corp de apa: RORWA5.2.38_B4/Béarzava - cf. Sodol - cf. Fizes, categoria corpului de apa:
HMWB — RW (corp de apa puternic modificat — rau); tipologie corp de apa: RO10;

- Starea ecologica / potentialul ecologic: M (stare ecologicd moderaté/potential ecologic
moderat);

- Starea chimica: B (stare ecologica buna/ potential ecologic bun)

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apd identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupé caz.
Obiectivul de mediu al corpului de apa de suprafata si exceptiile (dupa 2021) de la obiectivele
de mediu pentru corpul de apa Barzava sunt urmatoarele:
- corp de apa: RORWS.2.38_B4/Bérzava:
Categoria corpului de apa: HMWB - CAPM (corp de apa puternic modificat);
Obiectiv de mediu: Stare ecologica / Potential ecologic : PEB (Potential ecologic bun);
Stare chimica: SCB (Stare chimica buna)
Atingerea obiectivului de mediu: Stare ecologica buna / Potential ecologic bun.
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XV. Anexe:

- Certificat de urbanism nr. 350 din 11.11.2022;

- Decizia etapei de evaluare initiala nr. 140/09.06.2022;

- Actul normativ prin care a fost aprobatd Documentatia de Avizare a Lucrarilor de
Interventie si a indicatorilor tehnico-economici;

- Aviz de gospodarire a apelor nr.186 din 13.06.2023, emis de catre A.B.A. Banat;

- Aviz CFR nr.4 - P — 2023, emis de catre Sucursala Regionald de Cai Ferate Timisoara;
- Aviz favorabil nr. 597/13.02.2023, emis de catre Directia Judeteana pentru Cultura Caras-
Severin.



