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1. DENUMIREA PROIECTULUI

“Reabilitare/Modernizare Infrastructurd Feroviard Resifa Nord — Timigoara Nord cu extensie
Voiteni — Stamora Moravifa — Frontierd”

Componenta A: Linie Cale Ferata de pe traseul Timisoara Nord — Stamora Moravita — Frontiera
Componenta B: Linie Cale Ferata de pe traseul Resita Nord — Voiteni

2. TITULAR

Municipiul RESITA

Piata 1 Decembrie 1918, nr. 1A, Resita 320084, Carag-Severin
Telefon: 0255 - 221.964

E-mail: centru@primariaresita.ro

www.primariaresita.ro

Municipiul TIMISOARA

Bulevardul C.D. Loga, nr. 1, Timigoara 300030, Timis
Telefon: 0256 - 969

E-mail: primariatm@primariatm.ro

www.primanatm.ro

Judetul CARAS - SEVERIN
Piata 1 Decembrie 1918, Nr. 1, Resita 320084, Carasg-Severin
Telefon: 0255 - 211.420
E-mail: cijcs@cics.ro
WWW.CjCS.rO
Judetul TIMIS
Bulevardul Revolutiei din 1989, nr. 17, Timigoara 300034, Timisg,
e Telefonul: 0256 - 406.406
4 E-mail: cit@citimis.ro
Www.Cjtimis.ro

3. DESCRIEREA CARACTERISTICIL.R FIZICE ALE INTREGULUI
PROIECT | '

3.1 Rezumat

Prezenta documentatie raspunde cerintelor Deciziei etapei de evaluare initiald nr. 141 din
20.10.2022 in care se specificd necesitatea declansarii procedurii de evaluare a impactului
asupra mediului si intocmirea memoriului de prezentare conform continutului — cadru prevazut in

anexa 5E a Legii 292/2018.

Evaluarea impactului asupra mediului se axeazd in mod principal pe dezvoltarea efectelor
semnificativ negative ale executiei lucrarilor de reabilitare/modemizare a caii ferate asupra

factorilor de mediu.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITEN! - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
‘S PROIECTARE §1 CONSOLTANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Obiectivul de investitie analizat in prezenta documentatie il constituie reabilitarea/modernizarea
caii ferate Resita Nord — Timisoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita — Frontiera,
format din doua componente: Componenta A: Timisoara Nord — Stamora Moravita — Frontiera si
Componenta B: Resita Nord — Voiteni.

Componenta A: Linie cale ferata de pe traseul Timisoara Nord — Stamora Moravita —
Frontiera are o lungime totala de 58.099 km, pozitiile kilometrice fiind repartizate astfel in cadrul
proiectului:

o Linia 922 Timisoara Nord — Voiteni (km 1+317 — km 33+650);

o Linia 922 Voiteni — Moravita (km 33+650 — km 59+4286).

Conform documentatiei de amenajare a teritoriului nr. 2391 din 2011, faza PATJ, aprobata prin
Hot&rarea Consiliului Judetean Timis nr. 198 din 28.11.2013, traseul cdii ferate este situat in
extravilanul si intravilanul municipiului Timigoara, a orasgelor Ciacova si Deta si a comunelor
Giroc, Sag, Parta, Padureni, Jebel, Voiteg, Denta si Moravita.

Terenurile ocupate sunt proprietate publica (domeniu public al statului sau domeniu privat al
statului) sau proprietate privata (persoane fizice si persoane juridice).

Destinatia conform PATJ este de cdi de comunicatie, iar folosinta actuala: cale de circulatie
feroviara existentad Timigoara Nord — Stamora - Moravita - Frontiera.

Componenta A: Linie cale ferata de pe traseul Timigsoara Nord — Stamora Moravita -
Frontiera este cuprinsa in Master Planul General de Transport al Romaniel, Anexanr. 10.28
— Listad de proiecte pentru electrificare linie de cale ferata, aprobat prin H.G. 666/2016.

Linia de cale feratd mai sus mentionata este cuprinsa si in Programul Transport (PT) 2021 -
2027, program care a fost supus evaluarii de mediu conform HG 1076/2004 si pentru care s-a
obtinut avizul de mediu nr. 116 din 22.11.2022.

Cadrul strategic al PT a fost compus luand in considerare Master Planul General de Transpont
al Romaniei (MPGT) a carui strategie de implementare a fost actualizatd de Programul
Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport (PI).

Componenta B: Linie cale ferata de pe traseul Resita Nord — Voiteni

Linia CF se afia in judetele Timis (Voiteni — Gataia) si Caras-Severin (Gataia — Resita Nord) si
face parte din calea ferata 124 Timigoara Nord — Resita Nord, de la km 0+393 la km 60+271. Are
59,878 km lungime, linie simpla neelectrificata, neinteroperabila.

Pe traseul caii de rulare se afla statiile: CF Birda, Gataia, Berzovia, Bocsa Romana si Vasiova,
precum si fostele stati CF Maureni, Ghertenis, Coltan, Calnic, devenite puncte de oprire sau
halte.

Linia CF se afia in judetele Timis (Voiteni — Gataia) si Caras-Severin (Géataia — Resita Nord).

Traseul cdii ferate Resita Nord — Voiteni, cuprins pe teritoriul judetului Timig, este situat in
extravilanul si intravilanul orasului Gataia si a comunelor Voiteg si Birda, conform
Documentatiei de amenajare a teritoriului nr. 2391 din 2011, faza PATJ, aprobata prin
Hotararea Consiliului Judetean Timis nr. 198 din 28.11.2013.

| P796/2022-SF-AN.18.00 [ P796/2022-SF-AN.18.00.docx | Februarie, 20.23 Pagina 8/360 |

Oreplul da copyrsght penii aced| document es) Wi de 5.8 METROUL 5.4 Nici un texi, graficd. folografie, loge din n acesl docy ant nu poate fi reprodus partial, integral s8u modic permalunaamlenoﬂawapnnm
wlstCMETROULSkCarImILImmdomrrmtstuncsdlmmdmalmlmluﬂadalegeadmluuldeuursrmlcop elah 'lMEI'ROULSA




Contract nr. 2333/PT96/12.01.2022
(-\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
e PRUIECTARE §1 CORSUTANT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Terenurile ocupate sunt proprietate publica (domeniu public al statului sau domeniu privat al
statului) sau proprietate privatd (persoane fizice si persoane juridice).

Destinatia conform PATJ este de cai de comunicatie, iar folosinta actuala: cale de circulatie
feroviara existenta Resita Nord - Timisoara Nord.

Traseul ciii ferate Resita Nord — Voiteni, cuprins pe teritoriul judetului Carasg - Severin, este
situat Tn extravilanul si intravilanul municipiului Resita, a orasului Bocga si a comunelor
Berzovia si Maureni conform documentatiei de urbanism nr. 221/1999 faza PUG aprobata prin
HCL Maurenl nr. 12 din 22.03.2001, respectiv faza PUG, aprobata prin HCL Berzovia, nr. 54
din 27.10.2016, respectiv 1391/01.06.2003, faza PUG, aprobata prin HCL Bocsa, nr. 154 din
30.10.2009, respectiv nr. 3820/1994, faza PUG, aprobatd prin HCL Resita, nr. 111 din
06.04.2014.

Destinatia este de c&i de comunicatie feroviara si de protectie a infrastructurii feroviare, iar
folosinta actuald: cale de circulatie feroviara existentd Resita Nord - Timisoara Nord.

in corelare cu lucrarile de reabilitare/modernizare de pe traseul Componentei B: Resgita Nord —
Voiteni, pe acest traseu sunt prevézute a fi realizate lucrari de reinnoire a caii ferate, cu scopul
de a elimina restrictile de vitezd si de a readuce calea de rulare la viteza de circulatie
constructiva. Lucrarile de tip ,renewal” sunt cuprinse a fi finantate din Planul National de
Redresare si Rezilientd al Romaniei (PNRR) Pilonul I Tranzltla Verde, Componenta C4 -
Transport sustenabil, Reforma R1 - Transport sustenabil, decarbonizare si sigurantd rutiera,
Investitia |1 — Modernizarea si refnnoirea infrastructurii feroviare.

Planul National de Redresare si Rezilienta al Roméaniei (PNRR) nu a parcurs procedura SEA gi
EA. Este compatibil cu principiul DNSH.

3.2 Justificarea necesitatii proiectului

Calea ferats Resita Nord — Timiscara Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita — Frontiera
format4 din Linia 922 Timisoara Nord-Voiteni (km 1+317...km 33+650), Linia 922a Voiteni-
Resita Nord (km 0+393.. km 60+271) si Linia 922 Voiteni-Moravita (km 33+650...km 59+426),
avand Iunglmea totala de 32,333+59, 878+25 766=117,977km, apartin infrastructurii feroviare
publice, aflatd Tn proprietatea statului si data in concesiune catre CNCF ,CFR” SA, conform
HG nr. 581 din 1998 privind infiintarea CNCF ,CFR” SA prin reorganizarea SNCFR.

Componenta A: Linie cale feratd Timisoara Nord — Stamora Moravita face parte din reteaua
TEN-T Core. Ciile ferate de pe aceasta retea faciliteaza conectivitatea feroviara internationald
si nationala pe teritoriul Romaniei si deflneste principale rute feroviare in lungul cérora au fost
modernizate sau sunt in curs de modernizare ciile ferate. Acestea trebuie modernizate
conform standardelor si normelor europene.

Calea ferata Resita Nord — Timigoara Nord conecteaza intre ele doua centre urbane mari ale
Romaniei, cu potential socio — economic ridicat, asigurand si legatura feroviara a acestora cu
reteaua feroviara europeans si deci conectivitatea cu alte centre urbane din Europa.

Un alt motiv pentru care este necesara reabilitarea/modemizarea liniei ferate este dat de faptul
¢a Uniunea Europeand promoveazad transportul feroviar in contextul general al provocarilor
globale legate de mobilitate si dezvoltare durabild, in conformitate cu Obiectivul de Politica 2,0
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Contract nr. 2333/P766/12.01.2022
( e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
e’ PROIEETARE 1 CONSBUTANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Europa mai verde, cu emisii scazute de carbon”.

Analizele economice comparative efectuate la nivel european subliniaza ca ,transportul feroviar
este mult mai eficient economic decat transportul rutier” din urméatoarele considerente:
- Transportul feroviar utilizeaza de 11 ori mai putina energie pe unitate de transport
(pasager — km sau tona — km) decét transportul rutier;
- Costurile unitare privind utilizarea infrastructurii de transport feroviar sunt de 10 ori mai
mici decat cele ale transportului rutier;
- Transportul feroviar genereaza costuri de 36 de ori mai mici pentru compensarea
efectelor produse de emisiile GES (gaze cu efect de serd);
- Transportul rutier genereaza de 193 ori mai multe accidente cu urmari grave decat

transportul feroviar.

Politica U.E. in domeniul transporturilor prezentata in documentul COM (2011) 144: ,Cartea Alba
— Foaie de parcurs catre un spatiu european unic al transporturilor — catre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor’, scoate in evidenta ca linia directoare a
politicii europene In domeniul transporturilor vizeazd dezvoltarea prioritara a transportului feroviar
si integrarea intermodala cu celelalte moduri de transport.

Roménia, membra a Uniunii Europene, are o refea feroviara repartizatd armonios pe teritoriul
tarii, iar ca marime si amploare geografica, are o pozitie importanta pentru tranzitul feroviar intre
Europa de Vest, Europa Centrala, tarile din Balcani i cele din Orientul Mijlociu.

Un alt studiu care evidentiaza necesitatea reabilitariiimodernizarii cadii ferate este Studiul de
Sustenabilitate si Eficientizare realizat de catre experti olandezi in 2020 pentru Autoritatea pentru
Reforma Feroviara.

Studiul mai sus — mentionat scoate in evidenta importanta reactivarii si revitalizarii transportului
de calatori pe liniile regionaie secundare. In cadrul acestui studiu Tronsonul Voiteni - Resita Nord
ocupa locul 3 ca si prioritate din peste 110 de linii secundare evaluat. Linie simpla si
neelectrificata, a fost construita in anul 1874, fiind parte a rutei transportului de calatori Timisoara
Nord — Resita Nord cu ramificatie Th Voiteni din linia principala Timisoara Nord — Stamora
Moravita - Frontierd, fiind o legatura importanta n reteaua regionala a orasului Timigoara.

Necesitatea reabilitariymodernizarii liniei de cale ferata Resita Nord ~ Timigoara Nord —
Stamora Moravita se datoreaza urméatoarelor probleme/disfunctionalitati:
- starea tehnica precara a liniei;

- viteze reduse de circulatie pentru trenurile de pasageri si marfa;

- intarzieri in graficul de mers ca urmare a infrastructurii aflate in stare de degradare,
viteze comerciale inferioare vitezelor de proiectare pentru sectiunile considerate;

- fiabilitate scazuta si sisteme de semnalizare ineficiente;

- material rulant si facilitati oferite in statile CF intr-o stare precara.

3.3 Valoarea investitiei

Valoarea obiectivului de investitii Componenta A: Linie cale ferata de pe traseul Timisoara Nord
- Stamora Moravita — Frontiera este 2.092.343.265,77 lei fara TVA.
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Confract nr. 2333/P796/12.01.2022
(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITEN| — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
gl L MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA; STUDIU DE FEZABILITATE

Valoarea obiectivului de investitii Componenta B: Linie cale ferata de pe traseu! Regita Nord —
Voiteni este 1.408.885.137,54 lei fara TVA.

3.4 Perioada de implementare propusa

Durata preconizata pentru implementarea investitiei aferenta Componentei A: Timisoara Nord —
Stamora Moravita - Frontiera este 50 de luni, calculate de la emiterea Ordinului Administrativ de
incepere a Lucrérllor iar pentru Componenta B: Resita Nord — Voiteni este de 60 de luni calculata
de la emiterea Ordinului Administrativ de Incepere a Lucrarilor.

3.5 Plange reprezentand limitele amplasamentului prolectului, inclusiv orice
suprafati de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie
si amplasamente)

Plansele reprezentand planuri de incadrare in zond, respectiv planuri de situatie cu tronsonul
feroviar sunt atasate prezentei documentatii.

Din punct de vedere administrativ proiectul este situat in judetele Caras — Severin si Timis.
Linia ferata traverseaza urmatoarele UAT-uri:

Componenta A: Linie cale ferata de pe traseul Timisoara Nord — Stamora Moravita -
Frontiera
» Municipiul Timisoara:
» UAT Giroc cu localitatile Giroc si Chisoda (care fac parte din cartierele municipiului
Timisoara);
UAT $Sag cu localitate Sag;
UAT Parta cu localitatile Parta si Padureni;
UAT Jebel cu localitatile Jebel si Ciacova,;
UAT Ciacova;
UAT Voiteg cu localitatea Voiteg;
UAT Ghilad;
respectiv localitatile Deta, Denta si Stamora Moravita.

YYVYYVV

Componenta B: Linie cale ferata de pe traseul Resita Nord — Voiteni

- din judetul Caras-Severin:
» UAT al Municipiului Resita cu localitatile Resita, Moniom gi Coltan;
» UAT Bocsa cu localitatile Bocsa Montana si Bocsa Romana;
» UAT Berzovia cu localitate Berzovia si Ghiertenis;
» UAT Maureni cu localitatile Maureni si Sosdea.

— din judetul Timis:
# UAT Gataia cu localitatea Gataia si Sculia;
# UAT Birda cu localitatea Birda;
» UAT Voiteg cu localitatea Voiteg

[ P796/2022-SF-AN.18.00 | P796/2022-5F-AN.18.00.docx | Februarie,2023 | Pagina 11/360]

Drsplj ta bon;nmlpeﬂllu infarmaliil exiclania in acesl documen esle dehrluldeSC METROL 3 A Nuunleu cru!fw IOI"gr"ir- 'ng n acesd document nu poate fi Texdus p: [I nl.a-|r 2 modificat 153 3 perimisunea aeroard explicild, prin acord
sns Al SC METROL S A Conlinulyl aceshui document @ once all malerial din &l surd proderale de lenea drapiulw a2 auler @ Sunl prophedalea METROUL 5 A



EXTENSIE VOITEN] - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
TRORSTICA E—— MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Contract nr, 2333/P796/12.01.2022
ﬂetrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

3.6 Caracteristicile fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
3.6.1. Situatia existenta

Studiul de Sustenabilitate si Eficientizare realizat de cétre experti olandezi in anul 2020 pentru
Autoritatea pentru Reforma Feroviara scoate Tn evidentd importanta reactivarii si revitalizarii
transportului de calatori pe liniile regionale secundare.

Plecand de la criterii precum functia liniei Tn cadrul retelei feroviare, functia liniei pentru transportul
public, gradul de competitivitate al transportului feroviar cu transportul rutier pentru calatori,
populatia deservitd pe traseul liniei, volumul de calatori prognozat, utilizarea liniei pentru
transportul de marfuri, criterii economice, etc. au fost identificate linii secundare prioritare pentru
finantare. Tronsonul Voiteni — Resita Nord ocupa locul 3 ca si prioritate din peste 110 linii
secundare evaluate. Linie simpla si neelectrificats, a fost construitd in anul 1874, fiind parte a
rutei transportului de calatori Timisoara Nord — Resita Nord cu ramificatie in Voiteni din linia
principald Timisoara Nord — Stamora Moravita - Frontierd, fiind o legaturd importanta in reteaua
regionald a orasgului Timigoara.

Linia de cale feratd de pe traseul Resita Nord — Timisoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora
Moravita - frontiera are urmétoarele caracteristici:

- Timisoara Nord (km 1+317) — Voiteni (km 33+650); 32,333 km, linie simpla, principala —
interoperabila, cu ecartament normal, CFJ+CCJ, tip 49 TB+TL, prindere K, neelectrificatd,
instalatii CED, BLA, SBW, CEM, dmax=5%o, Ymax=80 km/h, construitd in 1858;

- Voiteni (km 0+393) — Resita Nord (km 60+271); 59,878 km, linie simpld, secundara —
neinteroperabild, cu ecartament normal, CCJ+CFJ, tip 49 TB+TL, prindere K,
neelectrificatd, CEM, tablou mecanic, d=10%o, Vmax=80 km/h (Voiteni — Vasiova) si 40 km/h
(Vasiova - Resita Nord), construita n 1874 - 1892;

- Voiteni (km 33+850) - Stamora Moravita (km 59+426); 25,766 km, linie simpla, principala
— interoperabila, cu ecartament normal, CFJ+CCJ, tip 49 TB+TL, prindere K,
neelectrificatd, instalatii SBW, tablou mecanic, dmax=5%¢, Vmax=80 km/h, construita in
1858;

Tunelul Coltani - km 53+471 - 53+540, cu lungime de 69 m, din beton aflat pe linia Resita
Nord — Timisoara Nord;
- Ultimele lucrari de reparatii capitale s-au facut in pericada 1975 - 1984.

a) Analiza situatiei existente din punct de vedere al traficului feroviar de calatori si
de marfa

Traficul feroviar de calatori

in cadrul analizei situatiei actuale a fost luat in considerare Modelul National de Transport (MNT),
recalibrat si restructurat pentru transportul de calatori/persoane pentru anul 2019.

Astfel, in afara de restructurarea MNT au fost recalibrate matricele Origine — Destinatie (OD)
pentru toate scopurile de deplasare, la nivel global, considerand datele din vanzarile de bilete
pentru calea feratd din anul 2019, asa cum acestea au fost luate in considerare si Tn cadrul
proiectului , /mplementarea unui model national de transport, prin actualizarea $i detalierea
MNT pentru anul 2019, pentru transportul de calatori pe calea ferata si definirea obligatiei
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘ tl‘oul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITEN] — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PROIECTARE 51 CONSIUTITA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

de serviciu public de transport feroviar de calatori”, nr. RUIC 192/27.05.2021 — Autoritatea
pentru Reforma Feroviara, in derulare.

Componenta A: Linie cale feratd de pe traseul Timisoara Nord - Stamora Moravita —
Frontierad

in continuare se prezinta rezultatele/traficul de calatori exprimat in calatori/zi, pentru anul de baza
2019, estimari cu MNT 2019, dupa cum urmeaza.
- Figura 3.6.1-2 Fluxuri de calatori pe calea ferata, MNT 2019 actualizat — calatori pe zi,
sectorul Timisoara Nord — Stamora Moravita;
- Figura 3.6.1-3 Fluxuri de calatori pe calea ferata, MNT 2019 actualizat — calatori pe Zi,
sectorul Timisoara Nord — Voiteni;
- Figura 3.6.1-4 Fluxuri de calatori pe calea ferata, MNT 2018 actualizat — calatori pe zi,
- sectorul Voiteni — Stamora Moravita.

in cadrul tabelului de mai jos sunt reprezentate serviciile de transport feroviar de calatori pentru
anul 2019 care traverseaza sectorul analizat. Pentru fiecare serviciu de transport calatori in parte
se prezintd numarul mediu de calatori pe zi, numarul de calatori - km si distanta totala a rutei.
Datele sunt prezentate pentru intreaga lungime a rutei (calatori si calatori - km).

Tabel 1. Serviciile de transport feroviar de calatori pentru anul 2019

g Lungime
Tren — codificare =
MNT (similara cu Rutj Calstoriizi |  Calatori- totala ruta
cea din Livret) km/zi MNT
[km]

Stamora Moravita -

R09662 Timisoara 24,45 991.,8 54,59
Timisoara - Stamora

R09663 Moravita 26,08 1061,38 54,59 B
Stamora Moravita -

R09664 Timisoara 24,45 991,8 54,59 ]
Timisoara - Stamora

RDS665 Moravita ) 26,08 1061,38 54,59
Stamora Moravita -

R0O9666 Timisoara 24,45 991.,8 54, 59
Timisoara - Stamora

R0OS6G67 Moravita 26,08 . _1061,38 54,59
Stamora Moravita -

R0O9668 Timisoara 24,45 991.8 54,59
Timisoara - Stamora

RO9669 Moravita 26,08 1061,38 54, 59

R16100 ﬁgfga Nord — Timigoara | 55 g 52155 93,19

R16101 Timisoara Nord - Resifa | 75,14 5180,47 93,19

R16102 Resita Nord — Timisoara | 78,06 5215,5 93,19

R16104 resla Nord — Timigoara | ;5 g 5215,5 93.19

R16105 Lo Nord - Resifa| 77 47 524619 93,19

R16108 Resita Nord — Timigoara | o, ,; 5198.71 93.19

_ Nord _ |
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: Lungime

Tren — codificare P

MNT (similara cu Ruta Calatori/zi Ca;('f:;;:’ ; femana
cea din Livret) [km]
R16109 L‘;’:}f"ara Nord - Resita | ;7 47 5246,19 93.19
R16110 ﬁgfga Nord — Timigoara | ;g 4 52155 93.19
R16111 I,L';‘:L”ara Nord - Resita| 7499 514747 93,19
R16113 L‘g;f"ara Nord - Resita | 52 47 524615 93,19
TOTAL 97427 | 60339,90 1368,62

Trebuie mentionat ca Tn cadrul MNT estimarile sunt realizate la nivel de medie zilnica anuala.

Aria de influenta a serviciilor de transport feroviar de calatori care traverseaza sectorul analizat

se prezinta in figura de mai jos.
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Figura 3.6.1-1 Aria de influenta a serviciilor de transport feroviar de calatori care traverseaza sectorul
Resita Nord - Timisoara Nord cu extensie Voiteni - Stamora Moravita - Frontiera
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Figura 3.6.1-2 Fluxuri de calatori pe calea feratd, MNT 2019 actualizat — calatori pe zi, sectorul
Timisoara Nord - Stamora Moravita
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Figura 3.6.1-3 Fluxuri de calatori pe calea ferata, MNT 2019 actualizat — calatori pe zi, sectorul

Timigoara Nord — Voiteni
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( e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITEN| - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
s/ PRUIECTARE 1 CONSIUTANT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: 5TUDIU DE FEZABILITATE
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Figura 3.6.1-4 Fluxuri de calatori pe calea feratd, MNT 2019 actualizat — calatori pe zi,
sectorul Voiteni — Stamora Moravita

Traficul feroviar de marfa
Traficul feroviar de marfuri a fost considerat conform estimarilor cu MNT recalibrat pentru anul
2018 pentru transporiul de marfa.

In figura de mai jos se prezintd traficul de marfa in tone/zi, estimat cu MNT pentru anut 2018,
asfifel:
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Figura 3.6.1-5 Fluxu_ri_de transport de marfa pe calea ferata MNT 2018 actualizat - tone pe zi, sectorul
Timisoara Nord — Regita Nord, Voiteni - Stamora Moravita

Componenta B: Linie cale feratd de pe traseul Resita Nord — Voiteni

Rezultatele/traficul de caldtori exprimat in calatori/zi, pentru anul de baza 2019, estimarn cu MNT
2019, pentru Componenta B, este prezentat in Figura 7. Fluxuri de calatori pe calea feratd, MNT

2019 actualizat — calatori pe zi, sectorul Voiteni —

Resita Nord

In cadrul tabelului de mai jos sunt reprezentate serviciile de transport feroviar de calatori pentru
anul 2019 care traverseaza sectorul analizat. Pentru fiecare serviciu de transport célatori in parte

se prezintd numarul mediu de calatori pe zi, numarul de calatori

- km si distanta totala a rutei.

Datele sunt prezentate pentru intreaga lungime a rutei (calatori si calatori - km).

Tabel 2. Serviciile de transport feroviar de calatori pentru anul 2019

Tren = codificare MNT Lungime totald
{similara cu cea din Rutd Calatorifzi | Catatori - km/zi rutd MNT
Livret) [km]
R16100 Resita Nord — Timigoara Nord 78,06 52155 93,19
R16101 Timisoara Nord - Resita Nord 75,11 518047 93,19
R16102 Resita Nord — Timigoara 78,06 5215,5 93,19
R16103 (Gataia - Resita Nord 7,44 204,41 42,09
R16104 Resita Nord — Timisoara Nord 78,06 5215,5 93,19
R16105 Timisoara Nord - Resita Nord 77,47 524619 93,19
R16106 Resita Nord — Gétaia 9,45 247,65 42,09
R16107 Berzovia - Resita Nord 4,89 10573 | 26,06
| R16108 Resita Nord — Timisoara Nord 77,47 5198,71 93,19
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Tren — codificare MNT Lungime totala
{similara cu cea din Ruta Célatorifzl | Calatori - km/zi rutd MNT
Livret) [km]

R16109 Timisoara Nord - Resita Nord 77,47 6246,19 93,19
R16110 Resita Nord — Timisoara Nord 78,06 5215,5 93,19
R16111 Timigoara Nord - Resita Nord 74,92 5147,47 93,19
R16113 Timisoara Nord - Resita Nord 77,47 5246,15 93,19

TOTAL 793,93 £52684,97 1042,14

Trebuie mentionat ¢& in cadrul MNT estimérile sunt realizate la nivel de medie zilnica anuala.

Aria de influentd a serviciilor de transport feroviar de calatori care traverseaza sectorul analizat
se prezinta n figura de mai jos.
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Figura 3.6.1-6 Aria de influenti a serviciilor de transport feroviar de calatori care traverseaza sectorul
Resita Nord - Timisoara Nord cu extensie Voiteni - Stamora Moravita — Frontiera
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Figura 3.6.1-7 Fluxuri de céléton pe calea feraté MNT 2019 actualizat — calatori pe zi,
sectorul Voiteni — Resita Nord

Traficul feroviar de marfa

Traficul feroviar de marfuri a fost considerat conform estimarilor cu MNT recalibrat pentru anul
2018 pentru transportul de marfa.

in figura de mai jos se prezint traficul de marfa in tone/zi, estimat cu MNT pentru anul 2018,
astfel:
— Figura 8. Fluxuri de transport de marfa pe calea ferata, MNT 2018 actualizat - tone pe zi,
sectorul Voiteni — Resita Nord.
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Figura 3.6.1-8 Fluxuri de transport de marfa pe calea ferata, MNT 2018 actualizat — tone pe zi, sectorul
Voiteni = Resita Nord

b) Analiza situatiei existente din punct de vedere al infrastructurii/suprastructurii
feroviare

Sectiunea Resita Nord — Timisoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita — Frontierd are
o lungime totala a traseului existent de 117,977 km, care apartine infrastructurii feroviare publice,
aflata in proprietatea statului si data in concesiune catre CNCF ,CFR" S.A., conform HG nr. 581
din 1998 privind infiintarea CNCF ,CFR” S.A. prin reorganizarea SNCFR.

in cadrul proiectului pozitiile kilometrice sunt repartizate astfel:
o Linia 922 Timisoara Nord — Voiteni (km 1+317 — km 33+850);
o Linia 922 Voiteni — Moravita (km 33+650 — km 59+426);
o Linia 922a Voiteni — Resita Nord (km 0+393 — km 60+271).

Componenta A: Linie cale feratd de pe traseul Timisoara Nord ~ Stamora Moravita —
Frontiera

Linia existenta de cale ferata este cu ecartament normal, cu sine tip 49, cu lungimea de 25,00 m,
traverse din lemn, respectiv traverse din beton (T13, T18), cu prindere indirecta (tip K), iar prisma
caii este din piatra sparta.

Pe traseu exista, atat tronsoane de cale cu joante, ¢at si tronsoane de cale fara joante.

Joanteie izolate sunt de tip JIL.
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Declivitatea maxima a liniei este de 5,00%o.

Viteza maxima de circulatie este de 80 km/h pentru trenurile de calatori si 60 km/h pentru trenurile
de marfi. Aceste viteze maxime sunt mai mici decét cele pentru care a fost proiectata linia i
anume: 80 km/h pentru trenurile de calatori si 70 km/h pentru trenurile de marfa.

Curbele de pe traseul caii de rulare au razele cuprinse intre 343 m si 2500 m. Majoritatea curbelor
circulare au curbe de racordéri cu lungimi diferite.

Rezulta ca lungimea totala a curbelor este de 7.376 m, reprezentand 12,7% din lungimea totala
a liniei.

Pe intervalul Timisoara — Voiteni sunt 24 poduri si podete, construite n perioada 1896 - 1995 si
avand lungimea totala de 498,73 m, iar pe intervalul Voiteni — Stamora Moravita s-au construit
18 poduri si podete cu lungimea totala de 149,49 m in anii 1875 — 1985,

Podurile si podetele de pe traseu sunt de mai mulite tipuri, dupa cum urmeaza:
— Din punct de vedere al infrastructurii:

FDBS — Fundatie directa din beton simplu;

FICB — Fundatie indirecta coloane din beton;

FDBA — Fundatie directa din beton armat;

FDZC - Fundatie directa din zidarie de caramida,

FDZP — Fundatie directa din zidarie de piatra;

FDZPB — Fundatie directa din zidarie de piatra bruta,

— Din punct de vedere al suprastructurii:

DBA - Dala din beton armat;

GBAGP - Grinzi din beton armat cu goluri, precomprimate;

GZCJS - Grinzi cu zabrele, cale jos, nituit;

GBA - Grinzi beton armat;

TB — Tub de beton;

IPCSN — Inima plind, cale sus, nituit;

C—CadretipC(1, 2, 3);

BC — Bolta caramida,;

GGNCM — Grinzi gemene nituite, cale mijloc.

O 00000

o000 0000

Lungimea totald a podurilor si podetelor masuraté in lungul caii este de 648,22 m.

Numarul de treceri la nivel de pe traseul mai sus-mentionat este de 24 bucati.
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Figura 3.6.1-9 Starea actuala a cdii

Pe traseul existent se pot identifica urmatoarele puncte de sectionare (statii CF si puncte de
oprire):

- Timisoara Sud (statie);

— Timigoara CET (stafie);

— Timigeni (H.m.);

— Padureni Timig (P.M.);

— Jebel (statie);

- Voiteni {statie);

- Deta {H.m.);

- Denta (h.);

- Stamora Moravita (statie).
Statia CF Timisoara Sud are 21 linii c.f. (directd, de primire-expediere, de garare, de incarcare-
descarcare, evitare si de tragere, de prelungire) la care se adauga 9 diagonale. Liniile sunt de tip
49 TB sau TL, cu prindere indirectd, CCJ sau CFJ, respectiv 40 TB sau TL, cu prindere directa.
Prisma cdii este din piatra spartd. Aparatele de cale (24 buc.) sunt schimbatoare de cale (21 buc.
din care 810, $12, $14 si $16, toate de tip $49-300-1:9 formeaza o bretea), respectiv traversari
cu jonctiune dubla (3 bucati tip TDJ49-190-1:9). Liniile statiei au lungimile:
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— Le=47,32 - 999,57 m {Lctotal = 11.334,37 m};
— Lr=14,00- 932,57 m (Lr total = 9.407,34 m);
— Lu=40,62 - 875,30 m (Lutota x = 8.226,49 m, Lu tota v = 8.030,08 m).

Statia CF Timisoara CET are 9 linii c.f. (construite in anii 80 pentru a asigura aprovizionarea cu
materii prime a CET Timisoara) si 4 diagonale. Liniile sunt de tip 49 TB sau TL, cu prindere
indirecta, iar prisma cdii este din piatrd sparta. Aparatele de cale sunt schimbatoare de cale tip
549-300-1:9, la care se adauga o traversare cu jonctiune dubld tip TDJ49-190-1:9. Liniile din
statie au urmatoarele lungimi:

- Lc=88,15-921,21 m (Lo toia = 4.036,30 m),

- Lr=54,91-854,78 m (Lrtotat = 3.477,97 m);

— Lu= 47,25 809,39 m (Lu jotal X = Lutotaty = 2.414,21 m)

Statia are linille tip 49 TB sau TL, cu prindere indirecta, prisma céii este din piatra sparta.
Aparatele de cale sunt schimbatoare de cale (S49-300-1:9 si $49-190-1:9), respectiv traversari
cu jonctiune dubla (TDJ49-190-1:9).

Lungimile liniilor sunt urmatoarele:
- Lc=71,07 - 966,06 m (Lc wta = 3.658,64 m);
— Lr=54,45-899,38 m (Lrtotal = 3.466,77 m),
— Lu=47,69 - 855,87 m (Lu ot x = Lytotar vy = 2.888,71 m).

Halta de miscare Timiseni are 5 linii c.f. {directa, primire-expediere, incarcare-descarcare,
tragere), la care se adauga liniile 6 si 7 (pe intervalul Timigeni-Padureni Timig), doua linii de
,Prelungire” (X si Y) si diagonala 6 - 4. Statia are liniile tip 49 TB sau TL, prindere indirecta,
respectiv linii tip 40 TB sau TL, prindere directa, prisma caii fiind din piatrad sparta. Liniile din statie
au urmatoarele lungimi:

- Le=74,22 -1.090,48 m (Lcota = 4.305,71 m);

~ Lr=8,05-959,98 m (Lrtota = 3.713,06 m);

~ Lu=505,89 - 764,11 m (Lutata x = 2.032,99 m, Luotal Y = 1.823,53 m).

Se mentioneaza ci lungimile utile se refera doar la liniile 1, 2 si 3, conform evidentelor de la
SRCF Timisoara. Aparatele de cale sunt schimbatoare de cale simple tip $48-300-1:9
(majoritatea), S49-190-1:9 si 540-245-1:10.

Statia CF Jebel are 8 linii c.f. {directa, primire-expediere, incarcare-descarcare, tragere), la care
se adaug3 4 linii ,prelungire”, 7 diagonale, linia racord la COMCEREAL. Majoritatea liniilor sunt
de tip 49 TB sau TL, prindere indirecta, prisma caii din piatra sparta, dar sunt linii tip 40 TB sau
TL, prindere directa, prisma caii fiind din piatra spartd. Aparatele de cale sunt schimbatoare de
cale simple tip $49-300-1.9 (majoritatea), $49-190-1:9, S40-300-1:9 si $40-19-1:9.

Liniile ¢.f. au urmatoarele lungimi:
- Lc=44,50-947,87m (Lc otal = 6.793,75 m),
— Lr=11,20-881,27 m (Lrtotal = 5.538,39 m),
- Lu=132,30 - 842,62 m (Lu total X = Lu totar v = 4.489,59 m).

Lungimile utile se refera la liniile 1 - 8.
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Cantract nr. 2333/P796/12.01.2022
r\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
s/ MUIECTARE 1 CORSAUANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Statia CF Voiteni are 7 linii c.f. (directa, de primire-expediere, incarcare-descarcare), la care se
adauga 3 linii ,prelungire” si 5 diagonale. Liniile sunt de tip 49 TB sau TL, prindere indirecta,
respectiv linil tip 40 TB sau TL, prindere directa. Prisma caii este din piatra spartd. Aparatele de
cale sunt schimbatoare de cale simple tip S49-300-1:9 (majoritatea) si $40-245-1:10.

Lungimile liniilor sunt urmatoarele:
- Le=92,52-917,38 m (Lctotal = 6.751,66 m);
- Lr=25,97 - 851,00 m (Lrtotar = 5.753,90 m);
- Lu=400,22 - 780,46 m (Lutotaix = 4.512,09 m, Lutotal vy = 4.488,25 m).

Se mentioneaza ca lungimile utile sunt doar ale liniilor 1 - 7.

Halta de miscare Deta are 8 linii c.f. {directa, primire-expediere, incarcare-descarcare, tragere,
proprietate privata (5)). La acestea se adauga 2 linii ,prelungire” si 4 diagonale. Aparatele de cale
sunt schimbatoare de cale tip $S49-300-1.9, S49-190-1:9, S40-245-1:10, S40-300-1:9 si $35-245-
1:10.

Din evidentele primite rezulta lungimile liniilor (fara linia privata):
- Le=69,15 - 849,75 m (Lcota = 4.456,77 m);
- Lr=2,55-749,93 m (Lriota = 3.696,17 m),
- Lu=22,33-744,45 m (Lutota x = Lutotat v = 2.540,75 m).

Se mentioneaza ca lungimile utile se refera la liniile 1 - 4 si 6 - 8.

Statia CF_Stamora Moravita are 21 linii c.f. (directa, primire-expediere, garare, formare,
incarcare-descarcare, tragere) la care se adauga 6 linii ,prelungire” si 7 diagonale. Majoritatea
liniilor sunt de tip 49TB sau TL, cu prindere indirecta, iar cateva sunt de tip 40 TB sau TL, cu
prindere directa. Prisma caii este din piatra sparta.

Statia Stamora Moravita este amenajata din anul 2011 ca statie ¢.f. de frontierd Schengen
(garduri, marcaje, separare fluxuri, sisteme de supraveghere, acces dirijat etc.).

Aparatele de cale din statie sunt 28 schimbatoare de cale simple de tip $49-190-1:9 si $49-300-
1:9, respectiv 1 brelea B49-190-1:9 gi 4 traversari cu jonctiune dubla de tip TDJ49-190-1:9.

Liniile din statie (cu exceptia liniei 11 — proprietate privatd) au urmatoarele lungimi:
— Le=44,83—1.763,80 m (Letota = 15.339,14 m);
— Lr=11,86 —1.046,43 m {Lrtotai= 12.912,03 m});
— Lu=27,98 - 994,30 m (Lutotal x = Lutotal v = 8.664,50 m).

Lungimile utile se referd la liniille 1 -3, 4 - 10 si 16 - 21.

in concluzie, Liniile Timisoara Nord - Voiteni (32,333 km) si Voiteni — Stamora (25,766 km) sunt
principale — interoperabile, simple, neelectrificite, dmax = 5%, cu ecartament normal,
suprastructura tip 48 TB si TL, prindere K, CCJ + CFJ, Rmin = 343 m, cu instalatii SCB: CED,
BLA, SBW, CEM, tablou mecanic.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

EXTENSIE VQITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
MEMORIJ DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Figura 3.6.1-10 Starea ac

tuald a cladirilor de cale ferata

in momentul de fata, conform fivretului de mers al trenurilor de calatori durata de deplasare pentru
tronsonul Timisoara Nord — Stamora Moravita este de 75 de minute. Aceasta durata este
compusa din timpi de mers sageatd si timpi de stationare, conform tabelului de mai jos.

Tabel 3. Durata de deplasare estimata — Existent (livret de mers)
TIMISOARA NORD - STAMORA MORAVITA (existent)

NI Dist. in Km Viteza max STATII - HALTE si alte Timpi mers [min]
art simpl. cum. [km/h] puncte de oprire sageatd opriri

1 0 0 0 Timigoara Nord 0 0

2 6,8 6.8 41 Timigoara Sud 10 1

3 2,3 9,1 46 Timigoara C.E.T. 3 1

4 S 14,4 53 Timiseni Hm. 6 1

5 6,1 20,5 61 Padureni Timis P.M. 6 1

6 4.7 25,2 56 Jebel 5 1

7 9,2 34,4 61 Voiteni 9 1
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
mt roul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
e PAMECTARE 1 CORSHTANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA:; STUDIU DE FEZABILITATE

8 8,8 43,2 59 Deta Hm. 9 1
o 56 48,8 56 | Dentah. 6 1
10 8,4 57,2 39 Stamora Moravita 13 ¥
67 8

75

Componenta B: Linie cale ferata de pe traseul Resita Nord — Voiteni

Linia de cale ferata este cu ecartamentul normal, cu sine tip 49, traverse din lemn, respectiv
traverse din beton (T13, T18), cu prindere indirecta (tip K), iar prisma caii este din piatrd sparta.
Sinele au lungimea normalé de 25,00 m. Pe traseu exista, atét tronsoane de cale cu joante, cat
$i tronsocane de cale fara joante.

Joantele izolante sunt de tip JIL.
Declivitatea maxima a linei este de 10,00%e..

Viteza maxima de circulatie este de 80 km/h pentru trenurile de calatori $i 60 km/h pentru trenurile
de marfa pe sectorul Voiteni — Vasiona si de 40 km/h pentru toate trenurile (calatori si marfa) pe
sectorul Vasiova — Resita Nord. Aceste viteze maxime sunt mai mici decét cele pentru care a fost
proiectata linia, si anume:

— Voiteni — Maureni: 90 km/h si 60 km/h;

— Maureni — Vasiova: 80 km/h si 80 km/h;

- Vasiova - Resita Nord: 45 km/h si 45 km/h.

Curbele caii de rulare au razele cuprinse intre 154 m si 2.500 m {exista si o curba scurta cu R =
8.000 m, intre Bocsa Romana si Vasiova). Majoritatea curbelor au racordari la capete cu lungimi
diferite.

Lungimea totald a curbelor este de 20.913 m, reprezentand 34,93% din lungimea totala a liniei.

Podurile si podetele de pe traseu sunt de mai multe tipuri, dupa cum urmeaza:
— Din punct de vedere al infrastructurii:
o FDBS - Fundatie directa din beton simplu;
o FDBA - Fundatie directa din beton armat;
o FDZC — Fundatie directd din zidarie de caramida;
o FDZP — Fundatie directa din zidarie de piatra.
— Din punct de vedere al suprastructurii:
o DBA - Dala din beton armat;

o GZCJIN - Grinzi cu zabrele, cale jos, nituit;
o GBA — Grinzi beton armat;
o TB - Tub de beton;
o IPCSN — Inim3a plina, cale sus, nituit;
o IPCJN — Inima plina, cale jos, nituit;
o C-CadretipC(1,2,3);
o BC - Bolta caramida;
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EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
N/ PMNECTARE 5 CONSHTANT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

f' \ Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
ﬂetrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

o PS — Pachet sine;
o BP - Bolta piatr3;
o GGNCS — Grinzi gemene nituite, cale sus.

Din cele 134 poduri si podete, 46 au fost construite in perioada 1870 — 1874 si doar 2 {doud)
podete C1 in 1993, dupa care inlocuirea podurilor a fost sistata.

Lungimea totald a podurilor si podetelor masurata in lungul caii este de 569,60 m, iar lungimea
totald a deschiderilor este de 354,08 m.

Numarul de treceri la nivel de pe traseul mai sus-mentionat este de 32 bucai.

Figura 3.6.1-12 Starea actual a il ferate

Urmare evaluarii aspectelor semnificative care caracterizeaza starea structurii caii de rulare, pe
intreg traseul se constata o degradare majora a traverselor, parte reabilitate dar aflate intr-o stare
precard, care au impus experirizarea rezistentei lor.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
r\et roul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FERQVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PRAIECTARE $1 CONSUITANTA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Pe traseul existent se pot identifica urmatoarele puncte de sectionare (statii CF si puncte de
oprire):
- Birda (h.c.v.);
- Gataia (statie);
— Maureni (h.);
- Ghertenis (h.);
— Berzovia (statie);
— Bocsa Romana (h.c.);
- Bocsa Romana (h.);
- Vasiova (statie),
- Bocsa Romana (h.);
- Coltan (h.);
—  Moniom (h.);
— Calnic (h.).

Se mentioneaza cé statia CF Voiteni este abordata in cadrul componentei A, iar statia CF Resita
Nord nu face obiectul prezentului contract.

Statia CF Gataia are 9 linii ¢.f. (directa, de primire-expediere, de magazie si de garaj), avand
suprastructura tip 49 (liniile 1, 2, 3, 4, 5, 8 si 9), respectiv 40 (liniile 6 si 7), pe traverse din beton
si din lemn, prindere indirecta (49) si directa (40). Unele linii c.f. sunt de tip CFJ (3 gi 4 cu sinele
sudate Tn anii 1985 - 1986), celelalte fiind de tip CCJ. Aparatele de cale sunt: 1 bretea B49-300-
1:9Af si 16 schimbatoare de cale, majoritatea de tip S49-300-1:9, existand si schimbatoare de tip
549(40)-245-1:9 si S49-190-1:9.

Lungimile liniilor sunt:
-~ Le=76,30-1.076,10 m (Lctotal = 5.968,11 m);
— Lr=76,30-833,97 m (Lrwta = 5.024,34 m);
- Lu= 32,00 - 743,10 m (Lu total X = 3.887,00 m, Lu totat Yy = 3926,15 m)

Statia CF Berzovia are 11 linii c.f. (directd, de primire-expediere, magazie, tragere), cele mai
multe avand suprastructura 40 B (liniile 1, 3, 4, 5, 6, 7, 8 si [ll). Liniile IT si IIT au suprastructura
de tip 34,5 T, iar linia directd 2 are suprastructura 49 TB. Aparatele de cale din statie sunt 1
bretea B40-245-1:10 si 19 schimbatoare de tip $34,5, 540 si S49 cu R = 245 m si 300 m, iar tg
a=1:8sau 1:10.

Lungimile liniilor sunt:
- Lc = 731,00 - 981,00 m (L¢ total = 7.707,00 my;
- = 305,00 - 738,00 m (L total = 6.069,00 m);
- Lu = 280,50 - 670,90 m (Lu total x = Lutotal Yy = 5.245,85 m).

Statia CF Vasiova are 13 linii ¢.f. (directa, de primire-expediere, incarcare-descarcare, tragere),
cele mai multe avand suprastructura tip 40 TB sau TL, prindere directa. Exista si linie tip 49 TB
cu prindere indirecta (C.F.J. de 347 m lungime), respectiv o linie tip 34,5 TL, prindere directa.
Aparatele de cale din statie sunt schimbatoare de cale (tip $49-300-1:9, 549- 190-1:9, 40-190-
1:9, 840-245-1:10) si o bretea.

Liniile din statie au urmatoarele lungimi:
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EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
S PRUECTARE 1 CONSBUIANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

/' \ Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
ﬁetrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

- Ls=115,00 - 655,00 m (Lc total = 4.468,00 m);
- Lr=49,00 - 590,00 m {Lrtota = 3.278,00 m);
— Lu=29,00 - 553,00 m (Lu total X = Lutotat ¥ = 3.089,00 m).

In concluzie, Linia Voiteni-Resita Nord (59,878 km) este secundard — neinteroperabils,
neelectrificatd, dmax = 10%0, cu ecartament normal, suprastructura tip 49 TB si TL, prindere K,
CCJ + CFJ, Rmin = 158 m, cu instalatii SCB: CEM, tablou mecanic.

In ceea ce privesc cladirile statiilor de cale ferats, acestea se vor reabilita din punct de vedere
structural si arhitectural, se va reabilita sistemul de evacuare a apelor, vor fi reabilitate din punct
de vedere termic, iar cele care nu mai au utilitate, se vor demola.

Figura 3.6.1-13 Starea actuala a cladirilor aferente statiilor de cale ferata

fn momentul de fata, conform livretului de mers al trenurilor de calatori durata de deplasare pentru
tronsonul Resita Nord — Voiteni este de 86 de minute. Aceasté durata este compusa din timpi de
mers sageata si timpi de stationare, conform tabelului de mai jos.

Tabel 4. Durata de deplasare estimata — Existent (livret de mers)
RESITA NORD - VOITENI (existent)

ist. in Km i ) impi mers [mi
NI Dist Viteza max STATII - HALTE si alte Timpi mers [min]
crt. ; n oprire o
simpl. cum. [km/h] puncte de op sageata opriri
1 0 0 0 Resita Nord 0 0
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘ tr°“| REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
e MRUIECTARE 51 CONSHTANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

2 2,1 2,1 31 Calnic h 4 1
3 3,7 58 28 Moniom h 8 0
4 32 8,9 38 Coltan h 5 0
5 4,0 12,9 34 Bocsa Montana h 7 1
6 1,7 14,6 26 Vasiova 4 1
7 5,0 19,7 38 Bocsa Romana hc 8 0
8 7,3 27,0 63 Berzovia 7 1
9 3,5 30,5 53 Ghertenis h 4 0
10 6,1 366 | 52  |Maurenih 7 0
1 6.7 43,3 50 Galaia 8 1
12 8,7 52,0 58 Birda hcv 9 0
13 9,5 61,4 63 Voiteni 9 1

80 6

86

Lucrari de arta — poduri si podete (Linia 124: Timisoara Nord — Voiteni)

Pod km 2+535

Linia de cale ferata cuprinsa intre Timisoara Nord si Voiteni traverseaza Splaiul Nicolae Titulescu
la km 2+535 pe un pod cu cale dubla Tn prism de piatrd spartd, drept, din beton armat
precomprimat cu deschiderea de 11,0 m si lungimea totala de 13,5 m.

Podul are o lumina de cca. 8,10 m ce include partea carosabila si trotuarele de sub pod.
Pasajul inferior a fost construit n anul 1878.

in zona traversdrii, linia de cale ferata este situata in aliniament. Sina pe pod este de tip 49.
Distanta dintre linii este de 4,90 m si [atimea totala a podului este de 16,75 m.

Suprastructura este alcétuitd din fagii cu goluri, iar infrastructura este din beton si beton armat.
Racordarile pasajului inferior cu terasamentul se fac cu aripi din beton.

Pod km 2+595

Linia de cale ferata cuprinsa intre Timisoara Nord si Voiteni traverseaza ortogonal Canalul Bega
la km 2+595 pe un pod metalic pentru cale dubla direct, drept, cu tablier de tip grinzi cu zabrele
independente, fara contravantuire superioara, cu calea jos, cu imbinari nituite si sudate, avand o
deschidere de 38,00 m si o lumina de cca. 35,00 m.

Podul a fost construit in anul 1980.
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EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
el S MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE
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WetrO“I REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

Pe pod linia de cale ferata este situata in aliniament sl palier. Distanta dintre linii pe pod este de
4,75 m i distanta interax a grinzilor cu z&brele este de cca. 8,65 m. Tablierul este prevazut cu
contravantuire inferioara, calea de rulare reazems pe grinZile de cale — lonjeroni si antretoaze.
Montantii grinzilor cu zabrele sunt prevazuti cu ranforti in dreptul antretoazelor.

Tablierul este prevazut cu trotuare de inspectie laterale avand calea din tabld striatd, de
asemenea si pe zona dintre linii este prevazuti o acoperire de tabls striatd, iar la margine sunt
dispuse parapete metalice pe ambele parti. Pe partea dreapt3, la exteriorul balustradei metalice
este prevazuta o trecere de cabluri pe pod.

Calea de rulare pe pod este realizatd din ansamblul sine de tip 49 - traverse de lemn care
reazema direct pe lonjeroni. Pe pod si la intrare $i iesire de pe pod, calea de rulare este previzuts
$i cu contrasine.

Infrastructura podului este alcatuita din 2 {doua) culee cu parament normal si bancheta pentru
cuzinet, ce se remarca prin faptul ci au fost extinse ulterior pentru a sustine o cale dubla,
realizate din beton armat iar fundatiile sunt de tip indirect pe piloti. Culeele sunt prevazute de
asemenea cu ziduri intoarse care la partea superioara au parapeti din beton. In spatele culeelor,
calea este in prism de piatra sparta.

Rezemarea suprastructurii, pe elementele de infrastructur, se realizeaza prin intermediul
aparatelor de reazem metalice fixe si mobile.

Racordarile podului cu terasamentele au fost realizate cu sferturi de con din piatra bruts rostuita
cu mortar de ciment. Canalul Bega este amenajat in dreptul podului, iar malurile sunt protejate
cu dale de beton cu prezenta vegetatiei, de asemenea in fata culeelor sunt amenajate piste
pentru biciclete marginite cu parapeti de sigurantad metalici la culeea 1, respectiv din beton Ia
culeea 2.

Pe zona de racordare cu terasamentele podul are prevazute scar pe taluz la ambele culee.

Pasaj inferior km 2+962

Linia de cale feratd cuprinsa ntre Timisoara Nord si Voiteni traverseaza strada Ardealului la km
2+962 pe un pod drept cu cale simpla, din beton armat cu deschiderile de 6,60 + 8,60 + 6,60 m.

Podul asigurd o lumina de 5,00 + 7,00 m + 5,00 m, traficul rutier efectudndu-se prin deschiderea
centrald, fara asigurarea gabaritului necesar pe verticald (actualmente de ca. 4,13 m), traficul
pietonal fiind introdus prin deschiderea marginald dinspre culeea 1 Gara de Nord. in trecut
deschiderile marginale gazduiau linii de tramvai.

Pasajul inferior a fost construit in anul 1932.

in zona traversarii, linia de cale ferats este situata in aliniament. Sina pe pod este de tip 49.

Suprastructura este din beton armat.

Racorddrile pasajului inferior cu terasamentul se fac cu aripi din beton armat.
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EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
e’ PRHECTARE $1 CORSUTRNTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Pasaj inferior km 3+365

Linia de cale ferata cuprinss intre Timiscara Nord si Voiteni traverseaza strada Nicolae
Andreescu la km 3+365 pe un pod drept cu cale simpld, din beton armat cu deschiderea de 8,80
m $i lungimea totald de 14,40 m.

Podul asigurd o lumina de 8,00 m, traficul rutier efectudndu-se anevoios cu prioritate fatd de
circulatia din sens invers, traficul pietonal fiind introdus prin aceeasi deschidere, doar pe o parte
a strazii, spre culeea 1 Gara de Nord. Pasajul nu asigurd gabaritul nici pe orizontald si nici pe
verticala, inaltimea iibera sub pod fiind de 4,00 m.

Pasajul inferior a fost construit in anul 1932.

In zona traversarii, linia de cale ferata este situata in aliniament. Sina pe pod este de tip 49.

Suprastructura este din beton armat iar infrastructura, cele doua culei, din beton slab armat si
simplu.

Racordérile pasajului inferior cu terasamentul se fac cu aripi din beton armat.

Schema statica este de grind4 simplu rezemata.

Pod km 4+533

Linia de cale feratd cuprinsa intre Timisoara Nord si Voiteni traverseaza la km 4+533 un fost
canal pe un pod metalic drept cu cale simpla, avand lungimea totald de 6,70 m si deschiderea
de 4,40 m.

Podul asigurd o lumina de 3,38 m si a fost construit in anul 19586,

in zona traversarii, linia de cale ferata este situati in aliniament. Sina pe pod este de tip 49.

Suprastructura este realizata dintr-un tablier metalic, grinzi cu inima plina, nituite, cu calea sus.

Infrastructura podului este realizata din beton. Racordarile podului cu terasamentul se fac cu aripi
din beton.

Calea pe pod este realizata pe traverse de lemn, care rezema direct pe grinzile principale.

La partea infericara este dispusa o contravantuire generala ce leaga grinzile cu inima plina.
Tablierul nu a fost prevazut cu trotuare.

Pod km 12+457

Linia de cale feraté cuprinsa intre Timisoara Nord si Voiteni traverseaz la km 12+457 un canal
de scurgere pe un pod metalic drept cu cale simpia, avand lungimea totald de 13,70 m si
deschiderea de 5,30 m.

Podul asiguré o lumina de 4,50 m si a fost construit in anul 1965,

in zona traversarii, linia de cale ferata este situat3 in aliniament. Sina pe pod este de tip 49.
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Pe pod este prevdzutd si contrasina din otel cornier cu aripi egale 100 x 100 x 16 mm cu aripi
egale 100x16 mm.

Suprastructura este realizati dintr-un tablier metalic, grinzi cu inima plina, nituite, cu calea sus.
Infrastructura podului este realizata din beton. Racordarile podului cu terasamentul se fac pe o
parte a podului cu sferturi de con din zidarie de piatra rostuitd, iar pe cealaltd parte cu ziduri
drepte din caramida arsa.

Calea pe pod este realizatd pe traverse de lemn, care rezema direct pe grinzile principale.

La talpa superioara a grinzilor principale este dispusa o contravantuire generala ce leaga grinzile
cu inima plina. Pe directie transversala sunt dispuse antretoaze executate din sectiune compuséa
cu zabrelute.

Tablierul a fost prevazut cu trotuare avand calea din dulapi metalici din tabla striata.

Pod km 12+457

Linia de cale ferata cuprinsa intre Timisoara Nord si Voiteni traverseaza la km 12+457 un canal
de scurgere pe un pod metalic drept cu cale simpld, avand lungimea totala de 13,70 m si
deschiderea de 5,30 m.

Podul asiguré o luming de 4,50 m si a fost construit in anul 1965.
in zona traversarii, linia de cale ferata este situata in aliniament. Sina pe pod este de tip 49.

Pe pod este prevazuta si contrasina din otel cornier cu aripi egale 100 x 100 x 16 mm cu aripi
egale 100x16 mm.

Suprastructura este realizata dintr-un tablier metalic, grinzi cu inima plina, nituite, cu calea sus.
Infrastructura poduiui este realizata din beton. Racordarile podului cu terasamentul se fac pe o
parte a podului cu sferturi de con din zidarie de piatra rostuita, iar pe cealalta parte cu ziduri
drepte din cardmida arsa.

Calea pe pod este realizaté pe traverse de lemn, care rezema direct pe grinzile principale.

La talpa superioara a grinzilor principale este dispusa o contravéntuire generala ce leaga grinzile
cu inima plina. Pe directie transversala sunt dispuse antretoaze executate din sectiune compusa
cu zébrelute.

Tablierul a fost prevazut cu trotuare avand calea din dulapi metalici din tabla striata.

Pod km 13+762
Linia de cale ferata cuprinsa intre Timisoara Nord si Voiteni traverseaza in statia Timiseni la km
13+762 pe un pod drept cu cale simpld, avand lungimea totala de 11,50 m si deschiderea de

6,36 m.

Podul asigura o lumina de 4,78 m si a fost construit in anul 1960. Latimea podului este de 15,55
m.

in prezent, pe pod sunt dispuse doud linii de cale ferata.
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Tablierul este realizat din beton cu armatura rigida, profile metalice tip |, infrastructura si
racordarile fiind executate din beton si zidarie de caramida. Culeele agezate pe fundatii directe.

Tnéltimea libera sub tablier este de aproximativ 2,50 m,

Pod km 14+555

Linia de cale feratd cuprinsa intre Timisoara Nord si Voiteni traverseaza la km 14+555 albia
majora a raului Timis pe un pod metalic drept cu cale simpla, avand lungimea totala de 26,40 m,
pe doua deschideri de cate 10,20 m.

Podul asigurd o lumina de 2 x 9,40 m si a fost construit Tn anul 1896, ¢u o reparatie capitala RK
in 1971.

in zona traversdrii, linia de cale feratd este situatd in aliniament. Sina pe pod este de tip 49.

Pe pod este prevazuta si contragind din corniera. Suprastructura este realizata dintr-un tablier
metalic, grinzi cu inimé plina, nituite, cu calea sus. Infrastructura podului este realizata din zidarie
de moloane si beton, fundata direct. Racordarile podului cu terasamentul se fac cu sferturi de
con din zidarie de piatra rostuita.

Calea de rulare pe pod este realizatd pe traverse de lemn, care rezema direct pe grinzile
principale.

La partea infericard este dispusa o contravantuire generala ce leagéa grinzile cu inima plina.
Tablierul a fost prevazut cu trotuare avand calea din dulapi metalici din tabla striata.
indltimea liberd sub pod este de 4,50 m.

Pod km 14+753

Linia de cale ferata cuprinsa intre Timigsoara Nord si Voiteni traverseaza réul Timis la km 14+753
printr-un pod metalic oblic ce sustine un singur fir de circulatie (pod de cale simpld), in cuva de
balast, cu tablier de tipul GZCJ — grinzi cu zabrele cu calea jos pe primele 3 {trei) deschideri si
imbindri cu suruburi, iar pe urmatoarele 2 (doua deschideri) tablierul este de tipul GIPCJ - grinzi
cu inima plind cu calea jos, sudat.

Conform datelor puse la dispozitie, podul initial a fost construit in anul 1912 pastrandu-se
infrastructurile, dar cu modificarea banchetei cuzinetilor la culee si la pile. Suprastructura podului
vechi a fost inlocuita cu grinzi metalice cu diagonale, iar la nivelul caii s-a realizat cuva de balast.

Deschiderile 4 si 5 cu tablierele de tip GIPCJ s-au introdus in cale in anul 1994, iar deschiderea
3 s-a introdus in cale in anul 1995. Lucrarile au fost ulterior stopate pana in anul 1998.

Se mentioneaza faptul cd in anul 1997 s-a realizat proiectul pentru solutia de inlocuire a
suprastructurilor din deschiderea 1 si 2 (dinspre Timisoara), cu suprastructuri noi de tipul grinzi
cu zabrele cu calea pe balast si consolidarile prin camasuire impuse prin acel proiect la nivelul
infrastructurii podului, la culeea 1 dinspre Timigoara, p|Ia 1 si pila 2, si adaptarea banchetei
cuzinetilor la rezemarea noilor suprastructuri. In cadrul acelmaSI proiect au fost cuprinse lucrari
de apéardri de maluri si de protectie fund de albie in jurul pilei 2. Totodatd cu inlocuirea
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suprastructurilor au fost introduse si noi aparate de reazem pentru primele doua deschideri.
Dimensionarea noilor suprastructuri a fost facuta la convoaiele de calcul T8,5 conform normelor
STAS la acea dats, abrogate in prezent. Introducerea in cale a tablierelor pe deschiderile 1 si 2
s-a realizat in anul 2006,

Podul are urmétoarea configuratie a deschiderilor dinspre culeea Timisoara spre Voiteni:
50,656 m + 66,20 m + 36,70 m + 30,40 m + 30,40 m.

Pe pod, linia de cale feratd este situatd Tn aliniament si palier. Cuva de balast are o |atime de
4,40 m intre fetele interioare ale opritorilor de balast. Distanta interax a grinzilor cu zabrele pe
primele doué deschideri este de 5,60 m, pe a treia deschidere de 5,54 m, iar pe ultimele doua
deschideri de 5,00 m avand opritorii de balast lipiti de inimile grinzilor principale.

Calea de rulare pe balast este sustinutd prin intermediul antretoazelor metalice dispuse intre
grinzile principale (talpile inferioare in cazul tablierelor pe grinzi cu zabrele) si dala de beton armat
monolita peste antretoaze cu opritori de sustinere a prismului.

Tablierele de tip grinzi cu zabrele sunt prevazute cu parapeti metalici dispusi la marginea
exteriord a grinzilor, fixati de talpile inferioare, iar pe ultimele doua deschideri cu suprastructura
de tipul grinzi cu inima plina sunt prevazute trotuare de inspectie in consola dispuse pe exteriorul
grinzilor principale avand calea din dulapi de tabla striata si cu parapeti metalici la margine.

Calea pe pod este realizatd din prismul de piatra sparté, cadrul sinei si traverse de beton si
contrasine dispuse pe toald lungimea podului cat si la intrare si iesire de pe pod.

Infrastructura podului este alcatuitd din 2 (doud) culee cu parament normal si din 4 {patru) pile
cu elevatii evazate spre baz3, la partea superioard sunt prevazute banchete de rezemare din
beton armat pentru cuzineti, pila 2 fiind amplasatad pe malul stang al albiei minore pe unde se
realizeaza scurgerea apei sub pod la momentul vizitei in-situ. Elevatiile infrastructurii podului
culeea 1 si pilele 1 si 2 sunt realizate din beton armat, pilele 3, 4 si culeea 2 sunt realizate din
zidarie de piatra, iar fundatiile infrastructurilor sunt directe de tip cheson gi cuzineti. Culeea 1 este
prevazutd cu ziduri intoarse.

Racordarile podului cu terasamentele sunt realizate cu sferturi de con din piatra bruta rostuita cu
mortar de ciment. Nu sunt prevazute scéari de acces pe zona de racordare cu terasamentele.

Raul Timis curge intr-0 usoara oblicitate sub pod faia de axul liniei de cale ferata, in cadrul
proiectului de reabilitare intocmit in anul 1997 au fost prevdzute aparari de maluri pe ambele

maluri.

Pod km 15+133
Linia de cale ferat3 cuprinsa intre Timisoara Nord si Voiteni traverseaza la km 15+133 pe un pod
drept, boltit, cu cale simpld, avand deschiderea teoretica de 5,60 m.

Podul asigurd o lumind de 4,74 m si a fost construit in anul 1912. Lungimea totala a boltii este
de 12,00 m.

Pe pod aseazd o umplutura de cca. 1,50 m, peste care este dispusa linia in prism de piatra
sparta.
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Podul este fundat direct, fiind alcatuit din moloane de piatra.

Pod km 16+663

Linia de cale ferata cuprinsa intre Timisoara Nord i Voiteni traverseaza la km 16+663 un canal
de scurgere pe un pod metalic drept cu cale simpld, avand lungimea totald de 23,00 m, cu o
deschidere de 10,20 m.

Podul asigura o lumina de ca. 9,10 m si a fost construit in anul 1898, cu o reparatie in 1969.
Tn zona traversarii, linia de cale ferata este situata in aliniament. Sina pe pod este de tip 49.
Pe pod este prevdzuta si contrasina din otel cornier cu aripi egaie 100 x 100 x 16 mm.
Suprastructura este realizata dintr-un tablier metalic, grinzi cu inima plind, nituite, cu calea sus.

Distanta dintre grinzi 1,80 m.

Infrastructura poduiui - culeele sunt din beton, fundate direct. Racordarile podului cu
terasamentul se fac cu aripi din beton.

Calea de rulare pe pod este realizatd pe traverse de lemn, care rezema direct pe grinzile
principale. Sina pe pod de tip 49.

La partea inferioara este dispusd o contravantuire generala ce leagé grinzile cu inima plina.
Tablierul a fost prevazut cu trotuare avand calea din dulapi metalici din tabla striata.

indltimea liberd sub pod este de cca. 4,00 m, albia fiind colmatata.

Pod km 18+028

Linia de cale feratd cuprinsd intre Timisoara Nord si Voiteni traverseaza la km 18+028 valea

Ghidar pe un pod metalic drept cu cale simpld, avand lungimea totala de 12,00 m si deschiderea
de 5,33 m.

Podul asigurd o lumin& de 4,60 m si a fost construit in anul 1959,

In zona traversarii, linia de cale ferata este situata in aliniament. Sina pe pod este de tip 49. Pe
pod este prevazutd si contrasind din cornierd. Suprastructura este realizatd dintr-un tablier
metalic, grinzi cu inima plina, nituite, cu calea sus. Infrastructura podului este realizata din beton.
Racordérile podului cu terasamentul se fac cu aripi din beton.

Calea de rulare pe pod este realizatd pe traverse de lemn, care rezema direct pe grinzile
principale.

La talpa superioara a grinzilor principale este dispusa o contravantuire generala ce leaga grinzile
cu inima plina. Pe directie transversald sunt dispuse antretoaze executate din sectiune compusa
cu zabrele.

Tablieru! a fost prevazut cu trotuare avand calea din dulapi metalici din tabla striata.
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Pod km 22+171
Linia de cale feratd cuprinsa intre Timisoara Nord si Voiteni traverseaza la km 22+171 valea
Timisul Mort pe un pod metalic drept cu cale simpl&, avand o deschidere de 10,20 m.

Podul asigura o lumina de cca. 8,80 m si a fost construit in anul 1896.

in zona traversarii, linia de cale ferata este situata in aliniament. Sina pe pod este de tip 49. Pe
pod este prevazutd si contrasind din cornierd. Suprastructura este realizata dintr-un tablier
metalic, grinzi cu inima plin&, nituite, cu calea sus. Distanta dintre grinzi 1,80 m.

Infrastructura podului — culeele sunt din beton, fundate direct. Racordarile podului cu
terasamentul se fac cu aripi din beton.

Calea pe pod este realizata pe traverse de lemn, care rezema direct pe grinzile principale. La
partea infericara este dispusa o contravantuire generala ce leaga grinzile cu inima plina.

Tablierul a fost prevazut cu trotuare avand calea din dulapi metalici din tabla striata.
inéltimea libera sub pod este de cca. 4,50 m, albia fiind colmatata.

Pod km 30+070

Linia de cale feratd cuprinsa intre Timisoara Nord si Voiteni traverseaza Lanca Birda la km
30+070 printr-un pod metalic drept ce sustine un singur fir de circulatie (pod de cale simpla
directa), cu tablier de tipul GIPCJ — grinzi cu inima plina cu calea jos, sudat si nituit.

Podul are o deschidere de 20,40 m, cu lungimea totala de 25,00 m. Anul de constructie al podului
este 1974.

Pe pod linia de cale ferata este situatd in aliniament si palier. Distanta interax intre grinzile
principale este de 5,00 m.

Calea de rulare amplasata directd pe pod, reazema pe grinzile de cale — lonjeroni gi antretoaze.
Grinzile principale sunt prevazute cu ranforti de rigidizare in dreptul antretoazelor, iar la intrados
tablierul este prevazut cu sistem de contravantuire, distanta interax intre lonjeroni fiind de 1,80
m.

Pe zona dintre capetele traverselor si grinzile principale este prevazutd o acoperire din tabla
striata, tablierul fiind prevazut si cu trotuare de inspectie in consola dispuse pe exteriorul grinzilor
principale avand calea din dulapi de tabla striat lipsa si cu parapeti metalici la margine. Pe zona
median# intre sine mai este prevazuta o acoperire partiald din tabla striata.

Calea de rulare pe pod este realizatd din ansamblul gsine de tip 49 - traverse de lemn care
reazem3 direct pe lonjeroni. Pe pod si la intrare si iesire de pe pod, calea este prevazuta si cu
contragine.

Infrastructura podului este alcatuitd din 2 (doud) culee cu parament normal si bancheta pentru
cuzineti, realizate din beton armat iar fundatiile sunt directe din beton. Culeele sunt previzute cu
ziduri intoarse. Tn spatele culeelor, calea este in prism de piatra sparta.

[ P786/2022-SF-AN.18.00 [ P706/2022-SF-AN.18.00_docx | Februarie. 2023 | Pagina 37/360 |

Dreplul ¢ p\. ght paniry infarmatile existents in 206! decument este datinul de 5.C. METROUL S A, Nici un b, grafica, [ |c-3ra<|c fogo din aces| document mu podte § raprodus parlial, inegral sau moddicat 1303 permisiunea anlerigard ex piula,prnma
scris al §,C. METROUL 8 \ Conkinulu aoesluldw.mentaonoesllmalenadnelsunlprunepaledalaqoammu der autor 5 sunl proprietatea ME IRU l SA




EXTENSIE VOITEN| - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

Saues# PHRECTARE F LHTNOTNY ) MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA; STUDIU DE FEZABILITATE

f Y Confract nr. 2333/P796/12.01.2022
metro‘l REAB!LITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD = TIMISOARA NORD CU

Racordarea podului cu terasamentele se face prin aripi din beton. Sunt prevazute scari de acces
pe zona de racordare cu terasamentele.

Scurgerea apei sub pod se face prin fata culeei 1 dinspre Timigoara, fiind prevazuta o amenajare
a albiei sub pod si protectie Tn fata culeei din beton.

Pod km 30+487
Linia de cale feratd cuprinsa intre Timisoara Nord gi Voiteni traverseaza la km 30+497 peste

canalul de scurgere Birda pe un pod metalic drept cu cale simpla, avénd lungimea totala de 10,00
m si deschiderea de 5,34 m.

Podul asigura o lumina de 4,75 m si a fost construit in anul 1896.

Tn zona traversarii, linia de cale ferati este situata in aliniament. Sina pe pod este de tip 49. Pe
pod nu este prevazutd si contrasina.

Suprastructura este realizata dintr-un tablier metalic, grinzi cu inima plina, nituite, cu calea sus.
Infrastructura podului este realizata din beton. Racordarile podului cu terasamentul se fac cu aripi
din beton.

Calea de rulare pe pod este realizatd pe traverse de lemn, care rezema direct pe grinzile
principale.

La partea inferioara a grinzilor principale este dispusa o contravantuire generala ce leaga grinzile
cu inima plind. Pe directie transversald sunt dispuse antretoaze executate din sectiune compusa
cu zabrelute.

Tablierul a fost prevazut cu trotuar doar pe o parte, avand calea din dulapi metalici din tabla
striata.

Pod km 32+544

Linia de cale ferata cuprinsa intre Timisoara Nord si Voiteni traverseaz in zona géarii Voiteni, la
km 32+544 un canal de scurgere, pe un pod metalic cu grinzi gemene drept, cu cale simpla,
avand lungimea totala de 12,20 m si deschiderea de 5,60 m.

Podul asigura o lumina de cca. 4,70 m si a fost construit in anul 1971.

Suprastructura podului este alcatuitd dintr-un tablier cu grinzi gemene cu inima plina. Structura
metalic a podului este Tn alcatuire nituitd. Infrastructura podului este alcatuita din doua culei cu
ziduri intoarse din beton.

Calea de rulare pe pod este realizata din gine tip 49 agezate pe traverse din lemn.

Tablierul este prevdzut cu console de trotuar, avand calea de inspectie realizata din dulapi
metalici din tabla striatd. Pe pod nu este prevazuta si contragina.

Pod km 42+437
Linia de cale ferata cuprinsa intre Voiteni — Stamora Moravita traverseaza Birda la km 42+437

pe un pod cale simpla, drept, pe grinzi cu inima plina calea jos, nituit, cu doua deschideri de céte
10,20 m.
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Podul de cale feratad a fost construit in anul 1966.

in zona traversirii, linia de cale ferat3 este situata in aliniament. Sina pe pod este de tip 49.
Sunt prevazute contrasine pe pod.

Suprastructura este alcituits din ginzi cu inima plind, cu un perete, nituite, avand o inaltime de
1.052 mm, alcatuitd din platbenzi solidarizate cu nituri, imbinarea inima — taipa fiind realizata cu
comiere 80x80x8 mm. Gosimea inimii este de 10 mm. Latimea talpilor este de 300 mm.

Calea este sustinuta de o retea de grinzi lonjeroni gi antretoaze, contravantuitd, tot in alcatuire
nituita. Tnaltimea antretoazelor este de 470 mm, iar a lonjeronilor 300 mm. Latimile talpilor sunt
in cazul antretoazelor de 300 mm iar a lonjeronilor de 180 mm.

Parapeti metalici pe pod si din beton armat pe zidurile intoarse.

Infrastructura podului culee si pila sunt din beton slab armat si beton simplu.

Calea propriu zisa este asezatéa direct pe traverse din lemn cu indliimea de 24 cm.

Racordarile podului cu terasamentul se fac cu sferturi de con, pereate cu zidarie din piatra.

Pod km 42+702

Linia de cale ferata cuprinsa intre Voiteni — Stamora Moravita traverseaza Birda la km 42+702
pe un pod cu cale simpla, drept, pe grinzi cu inima plina calea sus nituit, cu o deschidere de 10,00
m si lungimea total de 13,00 m.

Podul de cale feratd a fost construit in anul 1966.

In zona traverséarii, linia de cale ferata este situatd in aliniament. Sina pe pod este de tip 49. Nu
este prevazuta contrasina pe pod.

Suprastructura este alcatuitd din doud ginzi cu inima plind contravéntuite Tn plan orizontal si
vertical, cu un perete, nituite, avand o inaltime de ca. 800 mm, alc#tuita din platbenzi solidarizate
cu nituri, Imbinarea inima — talpa fiind realizata cu corniere 120x120x10. Gosimea inimii este de
14 mm. Latimea talpilor este de 300 mm.

Calea propriu-zisa este asezata direct pe traverse din femn.

Sunt dispusi parapeti metalici pe pod si din beton armat pe zidurile intoarse.

Infrastructura podului culeele sunt din beton slab armat si beton simplu.

Racordarile podului cu terasamentul se fac cu sferturi de con, pereate cu zidarie din piatra
respective cu ziduri din caramida arsa.
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Pod km 43+843

Linia de cale ferata cuprinsé intre Voiteni — Stamora Moravita traverseaza cursul de apa Romada,
la km 43+843 pe un pod cu cale simpla, drept, pe grinzi cu inima plina calea sus nituit, cu o
deschidere de 5,34 m si lungimea totala de 7,30 m. Podul CF asigura o lumina de 4,90 m.
Podul de cale ferata a fost construit in anul 1968.

In zona traversarii, linia de cale ferata este situatd in aliniament. Sina pe pod este de tip 49.
Suprastructura este alcatuitd din doua ginzi cu inima plind contravantuite in plan orizontal si

vertical, cu un perete, nituite, avand o inaltime de cca. 580 mm, alcatuita din platbenzi solidarizate
¢u nituri, imbinarea inima — talpa fiind realizata cu corniere 100x100x10. Gosimea inimii este de

12 mm. Latimea talpilor este de 2556 mm.

Calea propriu-zisd este agezata direct pe traverse din lemn.

Sunt dispusi parapeti metalici pe pod si din beton armat pe zidurile intoarse.
Infrastructura podului culeele sunt din beton slab armat si beton simplu.

Racordarile podului cu terasamentul se fac cu sferturi de con, pereate cu zidarie din piatra.

Pod km 45+068

Linia de cale ferata cuprinsa intre Voiteni si Stamora Moravita traverseaza peste un curs de apa
la km 45+068 pe un pod cu cale simpl3, drept, din beton armat precomprimat cu deschiderea de

6,35 m si lungimea totald de 7,20 m.

Podul asigura o lumind de cca. 5,30 m si a fost reconstruit in anul 1974, prin inlocuirea tablieruiui
metalic nituit pastrand infrastructura executata ih anul 1896.

n zona traversarii, linia de cale feratd este situata in aliniament. Sina pe pod este de tip 49.
Suprastructura este alcatuita din prefabricate precomprimate 6 bucati, iar infrastructura este din
beton fundata direct [a -5,60 m.

Racordarile podului cu terasamentul se fac cu aripi din beton.

Pod kim 46+590

Linia de cale ferata cuprinsa intre Voiteni si Stamora Moravita traverseazé ortogonal raul Barzava
la km 46+590 pe un pod metalic cu cale simpia, drept, avand tablier de tip grinzi cu zabrele
independente fara contravantuire superioara, cu calea jos, cu imbinari nituite, avand o deschidere
de 26,00 m si o lumina de cca. 25,00 m.

Podul a fost construit in anul 1968.
Pe pod linia de cale ferata este situata in aliniament i palier.

Tablierul este prevazut cu contravantuire inferioard, calea de rulare reazema pe grinzile de cale
— lonjeroni si antretoaze. Montantii grinzilor cu zabrele sunt prevdzuti cu ranforti in dreptul

antretoazelor. -
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Tablierul este prevazut cu trotuare de inspectie la interiorul grinzilor principale, deci nu prezinta
console, avand calea din tabla striata. Sunt prevézuti si parapeti metalici pe ambele parti. Pe
zidurile Intoarse ale culeelor sunt dispusi parapeti din beton armat.

Calea pe pod este realizata din ansamblul sine de tip 49 - traverse de lemn cu sectiunea de 22 X
22 cm care reazema direct pe lonjeroni. Pe pod si la intrare si iesire de pe pod, calea este
prevazuta si cu contragine,

Infrastructura podului este alcatuita din 2 (doud) culei cu parament normal si bancheta pentru
cuzineti. Rezemarea suprastructurii, pe elementele de infrastructura, se realizeaza prin
intermediul aparatelor de reazem metalice fixe $i mobile.

Racordarile podului cu terasamentele au fost realizate cu sferturi de con din piatra bruta rostutita
cu mortar de ciment.

Pe zona de racordare cu terasamentele podul are prevazute scari pe taluz.

Pod km 46+937

Linia de cale ferata cuprins3 intre Voiteni — Stamora Moravita traverseaza peste un canal la km
46+937 pe un pod cale simpla, drept, pe grinzi cu inimd plind calea sus, nituit, cu o deschidere
de 10,20 m si lungimea totala de 14,30 m. Podul asigura o lumina de 9,50 m.

Initial podul de cale ferata a fost construit in anul 1862 si refacut in anii 1972 - 1973.

n zona traversarii, linia de cale feraté este situata in aliniament. Sina pe pod este de tip 49. Sunt
prevdzute contrasine pe pod.

Suprastructura este alcatuitd din ginzi cu inima plind contravantuite, cu un perete, nituite, avénd
o inaltime de 880 mm, alcatuita din platbenzi solidarizate cu nituri, imbinarea inima — talpa fiind
realizata cu corniere 90x90x9. Gosimea inimii este de 12 mm. Latimea télpilor este de 320 mm.
Sunt prevazuti parapeti metalici pe pod.

infrastructura podului este formata din culei de beton.

Calea propriu-zisé este agezata direct pe traverse din lemn 24x24cm.

Racordarile podului cu terasamentul se fac ¢u aripi din beton.

[ P796/2022-SF-AN.18.00 [ P796/2022-SF-AN.18.00.docx [ Februarie, 2023 | Pagina 41/360 |
Dreptul da copyrighl penlr informalule existenta in acest document este definut de 5.0, METROUL S A, Rirunbenl, graingd, Falogralie, Ingo tn acest documant nu poale fi reprodus pectial, intageal sew madifical fra permisunea antedoacd expicita, prin aeed )

seng 3l §C METROUL S A Contimulul aceslui dooumend 4i orice 21 malafial 4in & surd peolsjaie da legea dreplului de sukor $ sund ploprielsted METROUL 5 A



Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
N TN PRSI MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

- 4 ;

Figura 3.6.1-14 Starea actuala a podurilor de cale foratd be Linia 14: Tinﬁis_oara Nord — Voiteni

Lucriri de arti — poduri si podete {Linia 129: Resita Nord — Voiteni)

Pod km 15+183

Linia de cale ferata cuprinsa intre Voiteni — Resita traverseaza raul Barzava la km 15+183 pe un
pod cale simpla, drept, pe grinzi principale cu zAbrele calea jos, nituit, cu doua deschideri a cate
24,45 m si lungimea totala de 52,168 m. Fiecare deschidere asigura o lumina de 23,50 m.

Podul de cale ferata a fost construit in anul 1874.

in zona traversarii, linia de cale ferata este situata in aliniament. Sina pe pod este de tip 49. Sunt
prevazute contragine pe pod.

Suprastructura este alcatuitd din grinzi cu zabrele cu diagonale descendente, talpi paralele.
Grinzile principale nu sunt contravantuite la partea superioara.

Calea este sustinutd de o retea de grinzi lonjeroni si antretoaze cu contravantuire orizontala.
Sectiunile elementelor de rezistenta sunt in alcatuire nituita.
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Calea de rulare reazema pe grinzile de cale — lonjeroni gi antretoaze. Montantii grinzilor cu
zabrele sunt prevézuti cu ranforti in dreptul antretoazelor. Tablierul este prevézut cu trotuare de
inspectie la interiorul grinzilor principale, deci nu prezinté console, avand calea din tabla striata.
Nu sunt prevazuti si parapeti metalici. Pe zidurile intoarse ale culeelor sunt dispusi parapeti din
beton armat.

Calea pe pod este realizata din ansamblul gine de tip 49 - traverse de lemn cu sectiunea de 24 x
24 ¢m care reazema direct pe lonjeroni. Pe pod si la intrare si iesire de pe pod, calea este
prevazuta si cu contragine.

Infrastructura podului este alcatuita din doua culei si o pild, cu parament normal si bancheta
pentru cuzineli. Infrastructura a fost realizata din piatra cioplita si caramida. In decursul timpului
s-a mai intervenit la infrastructurile podului. Rezemarea suprastructurii, pe elementele de
infrastructurd, se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem metalice fixe gi mobile.

Racordarile podului cu terasamentele au fost realizate cu sferturi de con din piatré brutd rostuita
cu monrtar de ciment.

Pe zona de racordare cu terasamentele podul are prevazute scari pe taluz.

Pod km 15+860

Linia de cale feratd cuprinsa intre Voiteni — Resita traverseaza la km 15+860 pe un pod cale
simpla, drept, pe grinzi principale cu zabrele calea jos, nituit, cu 0 deschidere de 25,80 m si
lungimea totala de 32,60 m. Structura asigura o lumina de 25,00 m.

Podul de cale feratd a fost construit in anul 1874.

In zona traversarii, linia de cale ferata este situata in aliniament si palier. $ina pe pod este de tip
49. Sunt prevazute contrasine pe pod.

Suprastructura este alcatuitd din grinzi cu zabrele cu diagonale descendente, talpi paralele.
Grinzile principale nu sunt contravantuite la partea superioara.

Calea este sustinuta de o retea de grinzi lonjeroni si antretoaze cu contravantuire orizontala.
Sectiunile elementelor de rezistentd sunt in alcatuire nituita. Tablierul este prevazut cu
contravantuire inferioara intre nodurile grinzilor cu zébrele, calea de rulare reazema pe grinzile
de cale — lonjeroni si antretoaze. Montantii grinzilor cu zabrele sunt prevazuti cu ranforti in dreptul
antretoazelor.

Tablierul este previzut cu trotuare de inspectie la interiorul grinzilor principale, deci nu prezinta
console, avand calea din tabla striata. Nu sunt prevazuti si parapeti metalici. Pe zidurile Tntoarse
ale culeelor sunt dispusi parapeti din beton armat.

Calea pe pod este realizata din ansamblul gine de tip 49 - traverse de lemn cu sectiunea de 24 x
24 cm care reazemd direct pe lonjeroni. Pe pod si la intrare si iegire de pe pod, calea este
prevézuta si cu contragine.

Infrastructura podului este alcatuitd din doud culei cu parament normal gi bancheta pentru
cuzineti. Infrastructura a fost realizatd din piatré cioplita. Rezemarea suprastructurii, pe
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elementele de infrastructura, se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem metalice fixe §i
mobile.

Racordérile podului cu terasamentele au fost realizate cu sferturi de con din piatra bruta rostuita
cu mortar de ciment.

Pe zona de racordare cu terasamentele podul are prevazute scari pe taluz.

Pod km 16+454

Linia de cale feratd cuprinsa intre Voiteni — Resita traverseaza raul Barzava la km 16+454 pe un
pod cale simpla, drept, pe grinzi principale cu zabrele calea jos, nituit, cu o deschidere 30,80 m
si lungimea totala de 38,30 m. Pedul asigurad o lumina de 30,00 m.

Podul de cale ferata a fost construit in anul 1874,

in zona traversérii, linia de cale feratd este situatd in aliniament. Sina pe pod este de tip 49. Sunt
prevazute contrasine pe pod.

Suprastructura este alcatuitd din grinzi cu zabrele cu diagonale descendente, talpi paralele,
Grinzile principaie nu sunt contravantuite la partea superioara.

Calea este sustinuta de o retea de grinzi lonjeroni si antretoaze cu contravéantuire orizontala.
Sectiunile elementelor de rezistentd sunt Tn alcatuire nituitd. Tablierul este prevazut cu
contravantuire inferioara intre nodurile grinzilor cu zébrele, calea de rulare reazema pe grinzile
de cale —lonjeroni si antretoaze. Montantii grinzilor cu zabrele sunt prevazuti cu ranforti in dreptul
antretoazelor.

Tablierul este prevazut cu trotuare de inspectie la interiorul grinzilor principale, deci nu prezinta
console, avand calea din tabia striatd. Sunt prevazuti si parapeti metalici. Pe zidurile intoarse ale
culeelor nu sunt dispusi parapeti.

Calea pe pod este realizata din ansamblul sine de tip 49 - traverse de lemn cu sectiunea de 24 x
24 cm care reazema direct pe lonjeroni. Pe pod si la intrare si iesire de pe pod, calea este
prevazuta si cu contragine.

Infrastructura podului este alcétuitd din doua culei, cu parament normal si bancheta pentru
cuzineti. Infrastructura a fost realizatd din piatrd cioplita. Rezemarea suprastructurii, pe
elementele de infrastructura, se realizeaza prin intermediul aparatelor de reazem metalice fixe gi
mobile.

Racordarile podului cu terasamentele au fost realizate cu sferturi de con din piatra bruta rostuita
cu mortar de ciment.

Pe zona de racordare cu terasamenteie podul are prevazute scari pe taluz.

Pod km 27+492

Linia de cale ferata cuprinsa intre Voiteni — Stamora Moravita traverseaza un canal cu apa la km
27+492 pe un pod cu cale simpla, drept, pe grinzi din beton armat, cu o deschidere de 7,70 m si
lungimea totald de 10,00 m.
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Contract pr. 2333/P796/12.01.2022
(ﬂ\et ro“l REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PRUEETARE J CONSOITANTA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Podul de cale ferata a fost construit in anul 1971.

In zona traversirii, linia de cale feratd este situata in aliniament. Sina pe pod este de tip 40.
Nu este prevdzutd contrasina pe pod.

Suprastructura este alcatuitd din sase grinzi din beton armat 50x80 (B250) solidarizate cu ©
placa dinbeton armat de aproximativ 20 cm grosime, tot din B250.

Pod km 33+572 si pod km 39+476

Linia de cale feratd cuprinsa intre Voiteni — Stamora Moravita fraverseaza la km 33+572,
respectiv peste Fizes si la km 39+476 peste Copas pe doud poduri similare cu cale simpla,
drepte, pe grinzi cu inima plina calea sus, nituite, cu o deschidere de 6,60 m si lungimea totala
de 8,00 m.

Ambele poduri de cale ferata au fost construite in anul 1874.

in zona traversarii, linia de cale ferata este situata in aliniament. Sina pe poduri este de tip 49.
Suprastructura este alcatuitd din doud ginzi cu inima plind contravantuite in plan orizontal si
vertical, cu un perete, nituite.

Calea propriu-zis3 este asezata direct pe traverse din lemn.
Sunt dispusi parapeti metalici pe pod.

Infrastructura podului culeele sunt din beton simplu si piatrd la km 33+572 si din piatra la km
39+476.

Pod km 34+019

Linia de cale ferata cuprins intre Voiteni si Stamora Moravita traverseaza peste raul Berzovia la
km 34+019 pe un pod cu cale simpla, drept, un pod metalic cu inima plina calea sus, nituit, cu
deschiderea de 3,60 m si lungimea totala de 5,40 m.

Podul de cale ferata a fost construit in anul 1972.

in zona traversarii, linia de cale ferata este situatd in aliniament. $ina pe pod este de tip 49. Nu
este prevazuta contrasina pe pod.

Suprastructura este alcatuita din doua ginzi cu inima plind contravantuite in plan orizontal cu un
perete, nituite, alcatuitd din platbenzi solidarizate cu nituri, imbinarea iniméa — talpa fiind realizata
Cu comiere.

Calea propriu-zisa este asezata direct pe traverse din lemn.
Sunt dispusi parapeti metalici pe pod si din beton armat pe zidurile intoarse.
Infrastructura podului, culeele sunt din beton B150.

Racordarile podului cu terasamentul se fac cu sferturi de con respectiv, cu ziduri de sprijin ce
sustin calea invecinata.

[ P796/2022-SF-AN. 18,00 | P796/2022-SF-AN.18.00.docx [ Februarie, 2023 | Pagina 45/360

Drapli de copyreght gentru informalite existente in acest documenl esle definul de S.C METROUL S A, Niciun lexl, graficd, folografie, logo din acest document i poate § reprodus partial, inteqral sau modiicat 138 permisiunea anlerioara axplicita, prin acord
grrls dl $C METROUL 5 & Cardinulul acasiui documenl 31 onee all material din al sunl protejals e koaa drepluil o aulor s sunl propristalsa METROLL 5 A



Contract nr. 2333/P7968/12.01.2022
(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
e/ PRREETARE S C RO MEMQRIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Pod km 37+840

Linia de cale ferata cuprinsa intre Voiteni si Stamora Moravita traverseaza peste Moscadin la km
37+840 pe un pod metalic cu cale simpla, drept, cu inim& plina calea sus, nituit, cu deschiderea
de 4,60 m si lungimea totala de 5,12 m.

Podul de cale feratd a fost construit in anul 1962,

in zona traversarii, linia de cale feratd este situata in aliniament. S$ina pe pod este de tip 49. Nu
este prevazuta contrasina pe pod.

Suprastructura este alcatuita din doua grinzi cu inimé plind contravéntuite in plan orizontal cu un
perete, nituite, cu Tnaltimea de 498 mm, alcatuitd din platbenzi solidarizate cu nituri, imbinarea
inima — talpa fiind realizata cu corniere 70x70x8, avand latimea de 210 mm.

Calea propriu-zis3 este asezata direct pe traverse din lemn,

Sunt dispusi parapeti metalici pe pod si din beton armat pe zidurile intoarse.

Infrastructura podului culeele sunt din beton.

Racordérile podului cu terasamentul se fac cu sferturi de con.

Pod km 42+199

Linia de cale ferata cuprinsa intre Voiteni si Resita traverseaza in localitatea Bocsa, la km 42+199

peste raul Moravita, pe un pod metalic cu grinzi gemene drept, cu cale simpld, nituit, avand
deschiderea de 16,50 m.

Podul asigurd o luminé de cca. 16,00 m si a fost construit in anul 1989.

Suprastructura podului este alcatuita dintr-un tablier cu grinzi gemene cu inima plina. insltimea
grinzii este de 980 mm. Structura metalica a podului este in alcatuire nituita.

Infrastructura podului este alcatuitd din doua culei cu ziduri intoarse din beton.

Calea pe pod esle realizatd din gine tip 49 agezate pe traverse din lemn. Pe pod nu este
prevazutad si contrasgina.

Tablierul este prevdzut cu console de trotuar, avénd calea de inspectie realizata din dulapi
metalici din tabla striata.

Pod km 50+198

Linia de cale feratd cuprinsd intre Voiteni si Stamora Moravita traverseaza peste canal CMR la
km 50+198 pe un pod metalic nituit, cu cale simpld, oblic 60°, inima plind calea sus, cu
deschiderea de 14,40 m si lungimea totala de 17,30 m.

Podul de cale ferata a fost construit Tn anul 1963.

in zona traversarii, linia de cale ferat3 este situata in aliniament. Sina pe pod este de tip 49. Este
prevazuta contrasina pe pod.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
(\et roul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITEN! ~ STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
e/ PEETIRE SN ITANTL MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Suprastructura este alcatuita din doud ginzi cu inima plind contravantuite in plan orizontal si
vertical, cu un perete, nituite, cu indltimea de 1030 mm, alcatuita din platbenzi solidarizate cu
nituri, imbinarea inimé — talpa fiind realizatd cu comiere 100x100x10, avand latimea de 280 mm.
Distanta dintre grinzile principale este de 1800 mm.

Calea propriu-zisa este asezata direct pe traverse din lemn, 24x24 c¢m. Sunt dispusi parapeti
metalici pe pod.

Infrastructura podului, culeele sunt din piatra cu cuzineti din beton.

Pod km 554023

Linia de cale feratd cuprinsa intre Voiteni si Stamora Moravita traverseazd peste ogas la km
55+023 pe un pod metalic cu cale simpla, drept, cu inimé plina calea sus, nituit, cu deschiderea
de 5,45 m si lungimea totala de 9,00 m.

Podul de cale ferat a fost construit in anul 1859.

In zona traversdrii, linia de cale ferata este situata in curba cu R+200 m. Sina pe pod este de tip
40. Nu este prevazutd contrasina pe pod.

Suprastructura este alcatuitd din doua ginzi cu inima plinad contravantuite in plan orizontal gi
vertical, cu un perete, nituite, cu ndltimea de 526 mm, alcatuita din platbenzi solidarizate cu nituri,
imbinarea inima — talpa fiind realizata cu corniere 30x90x10, avand latimea de 260 mm.

Calea propriu-zisa este asezatd direct pe traverse din lemn.

Sunt dispusi parapeti metalici pe pod si din beton armat pe zidurile intoarse.

Infrastructura podului, culeele sunt din beton.

Pod km 594278

Linia de cale ferata cuprinsa intre Voiteni si Stamora Moravita traverseaza peste canal |zvor la

km 59+278 pe un pod metalic cu cale simpla, drept, cu inim& plind calea sus, nituit, cu
deschiderea de 5,50 m i lungimea totala de 7,30 m.

Podui de cale ferata a fost construit in anul 1966.

in zona traversdrii, linia de cale ferata este situata in curbd R+200 m. Sina pe pod este de tip 40.
Este prevazutd contragina pe pod.

Suprastructura este alcatuita din doud ginzi cu inima plina contravantuite cu un perete, nituite, cu
indltimea de 630 mm, alcatuita din platbena solidarizate cu nituri, imbinarea inima — talpa fiind
realizatd cu corniere. Distanta dintre grinzi este de 1800 mm. inaltimea libera sub pod 1,20 m.
Calea propriu-zisd este asezatd direct pe traverse din lemn.

Sunt dispusi parapeti metalici pe pod si din beton armat pe zidurile intoarse.

Infrastructura podului, culeele, sunt din beton.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI = STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
s’ PHIEETARE 1 CONSUTANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Racordarile podului cu terasamentul se fac cu sferturi de con.

Resita Nord - Voiteni

Podete de Cale Ferata

Linia de cale ferata cuprinsa intre Timisoara Nord si Voiteni traverseaza urméatoarele podete:

—  km 0+542: podet cu lungimea de 4 m si deschiderea de 2,35 m. Anul de constructie
1971,

— km 3+619; podet circular cu lumina de 0,60 m si lungimea de 16,04 m. Anul de
constructie 1932;

— km 4+450:; podet circular cu lumina de 1,00 m si lungimea de 10,20 m. Anul de
constructie 1932;

—  km 8+922: podet pe cadre prefabricate din beton armat cu lumina de 1,00 m si lungimea
de 25,95 m. Anul de constructie 1980;

—  km 11+055: podet boltit cu lumina de 0,95 m si lungimea de 9,16 m. Anul de constructie
1932;
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - THMISOARA NORD CU

Vb

EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

PROIECTARE $1 CONSULTANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA. STUDIU DE FEZABILITATE

km 11+946: podet pe cadre prefabricate din beton armat cu lumina de 2,00 m gi
lungimea de 9,75 m. Anul de constructie 1980;

km 17+691: podet boltit cu lumina de 1,00 m si lungimea de 7,00 m. Anul de constructie
1896;

km 31+063 podet cu dald din beton armat cu lumina de 1,00 m si lungimea de 4,00m.
Anul in care a fost refacut 1970.

Linia de cale feratd cuprinsd intre Voiteni si Stamora Moravita traverseaza urmatoarele podete:

km 334770 podet dalat cu lungimea de 5 m gi lumina de 2,00 m. Anul de constructie
1971,

km 35+070 podet dalat cu lungimea de 5 m si lumina de 2,00 m. Anul de constructie
1970;

km 37+937 podet dalat cu lungimea de 5 m si lumina de 2,00 m. Anul de constructie
1971;

km 39+511 podet tub din beton cu lumina de 1,00 m gi lungimea de 9,00 m. Anul de
constructie 1875, cu RK in 1985;

km 40+003 podet prefabricat C2 cu lumina de 2,00 m gi lungimea de 14,50 m. Anul de
constructie 1987,

km 44+604 podet boltit cu lumina de 1,30 m si lungimea de 3,40 m. Anul de constructie
1875, cu reparare in 1962 cand s-a tumat beton la intrados bolta si la culee si fundatii;
km 45+455 podet boltit cu lumina de 1,30 m si lungimea de 7,14 m. Anul de constructie
1875, cu reparare in 1960 cand s-a turnat beton la intrados bolta si la culee si fundatii;
km 46+306 podet prefabricat C1 cu lumina de 1,00 m gi lungimea de 16,20 m. Anul de
constructie 1987,

km 48+890 podet boltit cu lumina de 0,95 m si lungimea de 2,75 m. Anul de constructie
1875;

km 52+726 podet dalat cu lumina de 0,60 m si lungimea de 2,10 m. Anul de constructie
1910;

km 54+075 podet boltit cu lJumina de 1,90 m si lungimea de 4,00 m. Anul de constructie
1875.

Linia de cale ferati cuprinsd Thtre Voiteni si Resita traverseaza un numar de 121 pedete, astfel:

km 2+602 podet placa din beton cu armatura rigida de tip $ina cu lungimea de 6,1 m si
lumina de 0,80 m. Anul de constructie 1978;

km 4+703 podet boltit cu lungimea de 3,20 m si lumina de 2,00 m. Anul de construciie
1874,

km 5+999 podet dalé din beton cu armatura rigida de tip gina cu lungimea de 2,20 m gi
lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874, refacut in 1928;

km 7+214 podet pe pachet de sini cu lungimea de 2,60 m gi lumina de 1,00 m. Anul de
constructie 1931;

km 8+181 podet dala din beton cu armatura rigida de tip sina cu lungimea de 1,80 m si
lumina de 0,60 m. Anui de constructie 1874;

km 9+919 podet tub din beton cu lumina de 0,60 m si lungimea de 6,00 m. Anul de
constructie 1978;

km 10+160 podet in consola din beton armat cu lungimea de 1,80 m gi lumina de 0,60
m. Anul de constructie 1956;

km 10+554 podet dala din beton armat cu lungimea de 2,20 m gi fumina de 0,90 m.
Anul de constructie 1934,
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

m

EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

s PRUECTARE 1 CORISITANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

km 10+865 podet dald din beton armat cu lungimea de 1,35 m si lumina de 1,00 m.
Anul de constructie 1960;

km 11+089 podet dal& din beton cu armétura rigida de tip $ind cu lungimea de 1,80 m
si lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874;

km 11+892 podet tub din beton cu lumina de 0,60 m si lungimea de 6,00 m. Anul de
constructie 1979;

km 12+292 podet in consold din beton cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1967;
km 12+594 podet dal3 din beton cu armatura rigida de tip $ind cu lungimea de 1,80 m
si lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874,

km 12+895 podet cadru din beton cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1970;

km 13+347 podet tub din beton cu lumina de 0,60 m si lungimea de 2,00 m. Anul de
constructie 1978;

km 13+670 podet dal4 din beton armat cu lungimea de 2,20 m si lumina de 1,00 m.
Anul de constructie 1940,

km 14+168 podet tub din beton cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1971;

km 14+566 podet tip C1. Anul de constructie 1971;

km 14+819 podet tub din beton cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1970;

km 19+003 podet dala din beton armat cu lumina de 2,00 m §i lungimea de 5,00m. Anul
de constructie 1977,

km 19+419 podet in consola din beton cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1967;
km 20+157 podet tip C2. Anul de constructie 1978;

km 20+704 podet boltd din caramida prelungita cu o bolta din beton, cu lumina de 1,00
m. Anul initial de constructie 1874;

km 21+439 podet bolta din caramida, cu lumina de 2,00 m. Anul initial de constructie
1874,

km 22+481 podet dalat din beton, cu lumina de 0,60 m. Anul initial de constructie 1967;
km 23+348 podet tub din beton cu lumina de 0,60 m. Anul de refacere 1979;

km 23+465 podet tub din beton cu lumina de 1,00 m. Anul de refacere 1971;

km 23+786 podet dala din beton cu armatura rigida de tip gina cu lungimea de 1,80 m
si lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874,

km 24+086 podet dala din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de refacere 1983;
km 24+544 podet dala din beton armat cu lumina de 1,00 m. Anul de refacere 1971;
km 24+844 podet din beton, NU a putut fi inspectat. Avand in vedere anul de refacere
1971;

km 25+611 podet dala din beton armat cu lumina de 3,00 m. Anul de constructie 1973;
km 26+324 podet tub din beton colmatat, lumina 0,25 m. Nu a putut fi inspectat. Anul
de constructie 1874,

km 26+392 padet boltd caramida, colmatat, lumina 0,60 m. Nu a putut fi inspectat. Anul
de constructie 1874,

km 26+324 podet tub din beton colmatat, lumina 0,60 m. Prezinta elemente rupte. Greu
inspectabil. Anul de constructie 1981;

km 25+611 podet dala din beton armat cu lumina de 1,00 m. Anul de refacere 1971;
km 28+423 podet dala din beton armat cu lumina de 4,00 m. Anul de refacere 1971,
km 30+069 podet tub din beton, lumina 1,00 m. Anul de constructie 1972;

km 30+488 podet D5, aparent s-a reconstruit §i infrastructura in anul 1976;

km 31+308 podet deschis pe grinzi beton armat. Lumina 1,00 m. Anul de constructie
1971;

km 32+409 podet tip C2. Anul de constructie 1981;
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A MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

—  km 33+016 podet tub din beton, lumina 0,60 m. Anul de constructie 1979,

—  km 34+569 podet deschis din beton, lumina 0,40 m. Anul de constructie 1971,

— km 35+104 podet tubular din beton, lumina 0,50 m. Anul de constructie 1874,

—  km 35+110 podet tubular din beton, lumina 0,50 m. Anul de constructie 1874;

— km 35+122 podet deschis din beton, lumina 0,60 m. Anul de constructie 1974;

—  km 35+879 podet deschis din beton, lumina 0,60 m. Anul de constructie initial 1874,

— km 35+982 podet dalat din beton, lumina 0,60 m. Anul de constructie 1973,

—  km 364872 podet dalat din beton, lumina 1,00 m. Anul de constructie 1954;

— km 38+648 podet dalat din beton armat tip cadru, lumina 1,00 m. Anul de constructie
1970,

—  km 39+182 podet dalat din beton armat tip cadru, lumina 1,00 m. Anul de constructie
1970,

—  km 40+602 podet metalic pe grinzi cu inima plina, lumina 1,70 m. Anul de constructie
1958;

—  km 40+947 podet tip C1. Anul de constructie 1995;

—  km 41+336 podet tip C1. Anul de constructie 1995;

— km 414850 podet dala din beton cu armatura rigida de tip sina cu lumina de 2,00 m.
Anul de constructie 1874,

—  km 42+533 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1956;

— km 42+643 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1956;

—  km 42+764 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1956;

— km 42+927 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1956;

—  km 43+075 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1956;

—  km 43+089 podet pachete sini cu [umina de 2,00 m. Anul de construciie 19586;

— km 43+255 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anut de constructie 1956;

— km 43+333 podet pachete sini cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1966,

— km 43+487 podet dala din beton cu armatura rigida de tip sind cu lumina de 2,00 m.
Anul de constructie 1874,

— km 44+281 podet tip bolta din caramida cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874;

— km 43+487 podet dala din beton cu armétura rigida de tip sina cu lumina de 0,60 m.
Anul de constructie 1874;

—  km 44+722 podet pachete gini cu lumina de 1,00 m. Anuf de constructie 1956;

— km 45+343 podet din beton armat tip cadru cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie
1979;

—  km 45+580 podet tip bolta din caramida cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874;

—  km 45+724 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1962;

—  km 45+860 podet tip bolta din cardamida cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874,

—  km 45+983 podet tip boltd din ¢aramida cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874,

— km 46+064 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1975;

—  km 46+314 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1977;

— km 46+414 podet tip bolta din cdramida cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874;

—  km 46+473 podet tip C1 cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1981;

—  km 47+258 podet tip bolta din piatra cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874,

— km 47+875 podet dalat din beton armat cu lumina de 3,00m. Anul de constructie 1975;

— km 48+148 podet tip bolta din caramida cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874,

— km 48+222 podet tip boltz din piatra cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874,

~  km 48+341 podet dalat din beton armat cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1977,

—  km 48+751 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1978;
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FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

—  km 50+380 podet tip boitd din piatra cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1874;

— km 50+804 podet pachete gini cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1963;

~  Kkm §1+212 podet ovoidal din beton cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874;

— km 514708 podet ovoidal din beton cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874;

~  km 52+421 podet in arc din piatrd cu lumina de 1,00 m. Anui de constructie 1874;

—  km 52+536 podet tubular din beton cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874,

—  km 52+808 podet tip bolta din caradmida cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1874;

~  km 53+242 podet tubular din beton cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874,

~ km 53+776 podet tubular din beton cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874,

—  km 53+994 podet dalat din beton armat cu rezistentd mica (B170) turnat monolot cu
lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1966;

~  km 544323 podet tubular din beton cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874;

~  km 54+658 podet dalat din beton armat cu rezistentd mica cu jumina de 2,00 m. Anul
de constructie 1967;

—  km 55+481 podet dalat din beton armat cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1953;

—  km 56+132 podet dalat din beton armat cu lumina de 1,75 m. Anul de constructie 1983;

—  km 56+191 podet tip C1 cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1993;

—  km 56+492 podet tip C1 cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1980;

— km 56+566 podet tip C2. Anul de constructie 1973;

~  km 56+893 podet tip C1 cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1993,

—  km 56+991 podet tip C1 cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1993;

—  km 57+104 podet dalat din beton armat cu rezisten{d mica cu lumina de 1,00 m. Anul
de constructie 1957,

— km 57+392 podet bolta din piatra cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874;

—  km 57+556 podet bolta din piatrd cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874;

— km 57+660 podet bolta din piatra cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874;

—  km 58+238 podet bolta din piatra cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874;

—  km 58+553 podet dalat din beton armat cu rezistenta mica cu lumina de 4,00 m. Anul
de constructie 1962,

—  km 58+737 podet deschis din beton armat cu rezistentd mica cu lumina de 0,60 m. Anul
de constructie 1966;

~  km 58+853 podet dala din beton armat cu rezistenta mica cu lumina de 2,27 m. Anul de
constructie 1978;

— km 58+972 podet dalat din beton armat cu rezisten{d mica cu lumina de 0,60 m. Anul
de constructie 1966,

~  km 59+016 podet dalat din beton armat cu rezistentd mica cu lumina de 0,60 m. Anul
de constructie 1966;

—  m 59+057 podet dalat din beton armat cu rezistenta mica cu lumina de 0,60 m. Anul de
constructie 1964;

~  km 59+460 podet bolta din caramida cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874;

—  km 59+607 podet tip C2. Anul de constructie 1977;

—  km 59+824 podet bolta din piatra cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1874,

—  km 59+933 podet tubular cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874,

—  km 60+140 podet pachete sini cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1966;
km 60+340 podet dalat din beton armat cu rezistentd mica cu lumina de 1,00 m. Anul
de constructie 1968;
km 60+615 podet dalat din beton armat cu rezistentd mica cu lumina de 1,00 m. Anul
de constructie 1937, lungit succesiv in anii 1966 gi 1971 pentru linii suplimentare.
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Lucrdrile de colectare gi scurgerea apelor

Lucrarile de colectare i scurgerea apelor constau din:
- santuri de platforma, din pamént sau beton, pentru colectarea gi evacuarea apelor
meteorice;
— drenuri longitudinale, pentru colectarea apelor subterane.

fn statii, dispozitivul de colectare si scurgere a apelor este constituit din drenuri longitudinale,
unde platforma de pamant este prevazutd a se amenaja cu coame gi dolii, iar in zona peroanelor,
de o parte si de alta a acestora.

Drenurile vor fi realizate cu tuburi PEHD si protejate cu geotextil cu rol de filtrare.
Tuburile sunt perforate partial, pe douéa treimi din circumferinta.

Umplutura de deasupra tubului va fi din pietris spalat sort 7 - 30 mm. Peste geotextil se va agterne
pietris sortat de 31 - 70 mm.

Drenurile sunt ferite de colmatare prin amplasarea materialului geotextil drenant pe toata
suprafata sapaturii pentru dren, inclusiv deasupra, unde se petrec cele doua margini ale
geotextilului.

Pentru intretinerea drenurilor se vor amplasa cdmine de vizitare/inspectie amplasate la distanta
de 50 m unul de altul.

Se va avea n vedere eliminarea vegetatiei spontane din ampriza liniei.
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Figura 3.6.1-16 Starea actuald a podetelor de cale ferata

n concluzie, urmare prezentarii generale a lucrarilor de artd, poduri, structuri casetate, podete,
se constati necesitatea luarii de masuri in vederea minimizarii impactului lucrarilor de reabilitare
a infrastructurii si structurii acestora (unde este cazul) pentru minimizarea efectului negativ
(reciproc), asupra factorilor de mediu/ structurii si infrastructurii constructiilor.

Tunel Coltan

Pe linia CF — Voiteni — Resita, intre statiile Coltan — Cilnic ta Km. 53+471-53+540 se afld Tunelul
Coltan.

Caracteristici, conform proiectului initial:
- lungime: L=69 m;
- forma in plan: aliniament;
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- forma in profil in lung: declivitate de 6,00 %oo;

- forma secfiiunii transversale: potcoava;

- indltime de la sina pana la cheia boltii: H=5,38 m;
- calea in tunel: simpl3, normal.

Alcatuire - Sectiunea transversala este alcatuita din:
- cdptuseala din beton la inelele portal,
- captugeala din caramida pe zona boltii si din beton pe piciarele drepte, la inelele 1-9.

Lucrari auxiliare:
- 2 portale;
- 2 nige mici;
- 2 canale evacuare ape.

Starea tehnica a tunelului Coltan recomanda realizarea unor lucréri de reabilitare. Dintre lucrérile
de reabilitare posibile sunt recomandate urmatoarele:

- etangarea gi consolidarea prin injectii interne in masa captuselii a zonelor cu fisuri, unde

se constata ca fisurile sunt de profunzime;

- refacerea tencuielii/cimasuielii pe intreaga zona unde exista zidarie din caramida;

- repararea zonelor cu segregari locale ale betonului captuselii din beton,;

- Inlocuirea prismului de piatra sparta;

- curatarea canalelor de scurgere a apelor;

- curatarea canalelor de cable si inlocuirea capacelor lipsa, unde este cazul;

- rectificarea niveletei in profil in lung si a axului c&ii Tn plan.

in exteriorul tunelului:
- repararea zonelor cu degradari ale timpanelor portalelor intrare i ale aripilor adiacente;
- decolmatarea santurilor exterioare;
- toaletarea vegetatiel.

7

Figura 3.6.1-17 Tunel Coltan

Instalatii de semnalizare

Din punct de vedere al instalatiilor de centralizare si semnalizare feroviara, statiile de cale ferata
sunt dotate cu urmatoarele tipuri de instalatii:
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Tabel 5. Instalatii din statii si interstatii

(N::t Statie / Interstatie Tip instalatie
Resita Nord I3nstalat,ii Tip CR3 - Centralizare cu relee, generatia
Resita Nord - Vasicva
Vasiova Instalatii de asigurare cu incuigtori cu chei fara bloc
Vasiova — Berzovia
Berzovia Instalatii de asigurare cu incuietori ¢u chei fara bloc
Berzovia- Gataia
Gataia Instalatii de asigurare cu incuietori cu chei si bloc
Gataia - Voiteni
Voiteni Instalatii de asigurare cu incuietori cu chei si bloc
Voiteni - Deta
Deta Ins_talat,ii pentru controlul electric al liniilor din statii

- Tip SBW CELS

Deta — Stamora Moravita
Stamora Moravita Instalatii de asigurare cu incuietori cu chei si bloc
Voiteni — Jebel
Jebel Instalatii de asigurare cu incuietori cu chei faré bloc
Jebel - Timigeni
Timiseni Instalatii de asigurare cu Tncuietori cu chei si bloc
Timiseni — Timisoara CET
Timisoara CET ln_lg.itglgtBll V?fegtErt Scontrolul electric al liniilor din stafii
Timisoara CET — Timigoara Sud | Instalatii Tip BLA — bloc de linie automat
Timisoara Sud gnstalat,ii Tip CR3 = Centralizare cu relee, generatia
Timisoara Sud — Timisoara Nord | Instalatii Tip BLA — bloc de linie automat
Timisoara Nord Instalatii Tip CE — Centralizare Electronica.

Astfel, instalatile CM din statile Vasiova, Berzovia, Gataia, Voiteni, Deta, Jebel si partial
Timiseni, Timisoara CET, Stamora Moravita au fost puse in functie in perioada anilor 1952 —
1954, utilizdndu-se tehnica disponibila la acea perioada (CM cu sau fara bloc, SBW etc.).

O imbunatatire s-a facut prin dotarea semnalelor mecanice cu instalatii de autostop de tip
INDUSI, permitédndu-se astfel controlul punctual al vitezei de deplasare in acord cu indicatiile
semnalelor.

De asemenea, semnalele mecanice de intrare au fost dotate cu semnale prevestitoare de tip
electric iImbunatatindu-se astfel vizibilitatea semnalelor.

Statiile Stamora Moravita, Timigoara CET au beneficiat de o up-gradare la cate un capat de
statie prin introducerea unor instalatii de tip CR - centralizare cu relee.

Statia Timisoara Sud este dotata cu instalatii tip CR3, avand un pupitru de comanda si control
de tip DOMINO, usor de manevrat,
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EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
" PROIECTARE $1 CONSUITANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
W etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

Statia Timigoara Nord este dotata cu instalatii de centralizare electronice Tn anul 2004, fiind una
din cele mai moderne statii din Romania.

interstatiile Timigoara Nord — Timisoara Sud - Timigoara CET au fost dotate cu instalatii de
tip BLA (Bloc de Linie Automat) realizdndu-se astfel o0 marire a capacitatii de transport.

Statia Resita Nord a fost complet centralizata cu instalatii de tip CR3 in anul 1968, dar cu un
pupitru de comanda si control de tip vertical, greu de intretinut si cu piese de rezerva greu de

procurat.

Pe aceste tronsoane de cale feratd sunt 56 de treceri de nivel, semnalizate dupd cum urmeaza:
treceri la nivel cu bariere - tip B;

treceri la nivel cu instalatii automate de semnalizare rutiera cu semibariere - tip BAT,
treceri la nivel cu instalatii automate de semnalizare rutiera fara semibariere - tip SAT;
treceri la nivel semnalizate numai cu indicatoare rutiere - tip IR, avand doar simpla
sermnnalizare cu crucea Sfantului Andrei.

oo To

De mentionat fapul ¢&, pentru comanda si controlul unor bariere se foloseste o comunicare prin
antene de tip YAGI, nu prin cablurile speciale asa cum se obisnuieste la CFR.

Instalatile CED sunt Th stare de functionare de foarte mult timp, depagind ,durata
normatd/normala de functionare” stabilita prin reglementérile in vigoare.

Echipamentele au o accentuatd uzurd fizicd si morala fiind la lmita criticd de incadrare in
conditiile tehnice specificate. Echipamentele au fost supuse de-a lungul timpului, conform
Instructiilor pentru intrefinere si reparatii, la interventii periodice de readucere in parametrii, prin
reparatii curente sau capitale ins intretinerea lor se realizeaza cu mari dificultati din cauza lipsei
de personal si a pieselor de schimb.

Starea echipamentelor este determinata, in principal de reconversia unor furnizori traditionali, dar
si de cererea redusd de materiale sau echipamente specializate care nu mai sunt pe piata
feroviara de foarte mult timp.

Mentenanta instalatiilor se face greu, din lipsa de personal specializat si de materiale, cu
consecinte pentru siguranta circulatiei.

Instalatii de telecomunicatii

Instalatiile de telecomunicatii aferente acestor tronsoane studiate sunt practic la nivelul tehnic
existent al anilor 1938-1966. Desi in decursul anilor ele au cunoscut perfectionari constructive,
in principial nu s-a adus nimic nou, in prezent fiind uzate moral.

Furnizorii de echipamente au renuntat sau acceptd cu mare greutate sa mai fabrice piese de
schimb pentru ele, indiferent de preturile oferite de beneficiari.

Echipamentele de telecomunicatii din salile TTR si IDM sunt in stare de functionare, dar
depasite din punct de vedere tehnic si moral.

Coloanele de convorbire din linie curentd, in unele locatii au fost devastate sau furate i nu mai
sunt in functie, utilizatorii acestor tipuri de comunicatii folosind alte mijloace de comunicatie, cum
ar fi telefonul mobil.
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EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
ﬁetroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

De mentionat este faptul c& pe tronsonul Voiteni — Resita Nord transportul pe calea ferata a fost
preluat de un operator privat care a scos din functie aproape toate instalatiile de telecomunicatii
CFR. Transmiterea mesajelor, atat intre statii, cat si intre statii si mecanicii de tren se realizeaza

in prezent cu ajutorul telefoniei mobile.

Statii radio + antene sunt in stare de functionare precard - statjile existente fiind uzate fizic si
moral.

Instalatiile aferente sistemului de supraveghere video - nu sunt prevézute in nicio statie.

Instalatiile de avizare public célitor — sonorizare nu sunt prezente decéat in cateva statii si
sunt in stare de functionare precara.

Instalatiile de informare public caldtor — video nu sunt prevazute in nicio statie.
Instalatia de Ceasoficare - nu este prevazuta decat in statia Stamora Moravita.

in unele statii, comunicatiile sunt asigurate prin intermediul unor cabluri cu fibre optice instalate
majoritar aerian pe stalpii liniei de contact §i echipamentele necesare si cabluri telefonice
instalate in sapaturd. Cablurile instalate aerian sunt intr-0 stare de degradare avansata, fiind
jonctionate n foarte multe locuri, acest aspect ducnd la marirea atenuarii pe fibra.

Instalatile de telecomunicatii existente sunt depasite tehnologic i cu mare dificultate pot fi
mentinute Th functie prin lucrari de intretinere gi reparatii. Acestea nu pot fi utilizate Tn conditiile
modificarii esentiale a circulatiei trenurilor, nu corespund normelor europene privind
interoperabilitatea pe céile ferate, motiv pentru care trebuie prevazute instalatii de telecomunicatii
noi, inclusiv cabluri, pentru compatibilitate cu celelalte instalatii proiectate (CE, ETCS, ERTMS)
si cu noile conditii de circulatie a trenurilor (in special viteza).

Din punct de vedere al instalatiilor de curenti slabi mentionam faptul ca toate cladirile de calatori
aferente statiilor nu au instalate sisteme de detectare, semnalizare si alarmare a incendiilor.

Casieriile aferente cladirilor de calatori nu au instalate sisteme tip interfon i sisteme de securitate
antiefractie si supraveghere video, exceptie facand statia Vasiova, conform Legii 333/2003
privind paza obiectivelor, bunurilor, valorilor si protectia persoanelor si H.G. nr. 301/2012 pentru
aprobarea normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 333/2003 privind paza obiectivelor,
bunurilor, valorilor si protectia persoanelor, completata cu H.G. 1002 din 23.12.2015.

Situatia existent3 a instalatiilor este prezentata in detaliu in Auditul tehnic privind instalatia de
siguranta a circulatiei, TTR/TC.

Linie de contact

e Statia Timisoara Nord
La km existent 1+250 existd o pasarela pietonald metalica. Pasarela supratraverseaza peste 8
linii de cale ferata. indltimea minima mésuratd de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al
pasarelei este de 7,99 m. Latimea pasajului peste calea ferata este de cca. 3 m.
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FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Figura 3.6.1-18 Pasarela pietonald metalica

Deficiente constatate:
- crapaturi ale stalpilor si ale contragreutatilor din beton;

- prezenta ruginei (stalpi metalici, traverse rigide, pinteni, console, armaturi, tensori de
ancorare, ancore speciale, scripetii dispozitivelor de compensare, intinzatori, balansiere)
si uzurii firului de contact;

- folosirea neunitard a izolatorilor din sticla, ceramici si compoziti.

e Interstatia Timisoara Nord — Timisoara Sud
Interstatia Timisoara Nord — Timisoara Sud este linie dubla fara electrificare.

s Stafia Timisoara Sud
In statia Timisoara Sud sunt 10 linii far3 electrificare.
La km existent 4+873 exista un pasaj rutier superior (Calea Sagului). Pasajul supratraverseaza
oblic peste 3 linii de cale ferata. Indltimea minima masuraté de la nivelul NSS la cel mai inferior

punct al pasajului este de 6,60 m. Latimea pasajului peste calea ferata este de cca. 27 m.
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( e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD ~ TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
e PRUECTARE 1 EONSHTANTA WEMORIU DE PREZENTARE
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Figura 3.6.1-19 Pasj rutier superior Calea Sagului

La km existent 5+662 existd o pasarela pietonala metalica. Pasarela supratraverseaza peste 6
linii de cale ferata. Indllimea minima masuratad de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al
pasarelei este de 8,7 m. Latimea pasarelei peste calea ferata este de cca. 2 m.

Figura 3.6.1-20 Pasarela pietonala metalica

La km existent 5+665 existd o estacada. Estacada supratraverseaza peste 6 linii de cale ferata.
indlimea minima m#surata de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al estacadei este de 8,7
m. Latimea estacadei peste calea feraté este de cca. S m.

[ P796/2022-SF-AN.18.00 | P796/2022-SF-AN.18.00.d0c% | Februarie. 2023 | Pagina 60/360 |

Dreplid de copyright peniry informatile exislents in acest document este detinut de 5.C. METROUL 5.A. bici un text, graficd, fotografie, logo dn aces! dooument ris paaie i iaprodus parlial, infegral sau modiical (33 permisiunea antenoard explicitd, prin a6
sors al §.0 WETROUL §.A Cantinulul scsstul documant 5i orice 21 materiat din of su| poleile e legea dreplulli %6 30ke 9 wnl propretalea METROLL SA




Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘ trou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
e FRUEETARE S CORSATNTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA; STUDIU DE FEZAPILITATE

Figura 3.6.1-21 Estacada

e Interstatia Timisoara Sud - Timisoara C.E.T.
Interstatia Timigoara Sud — Timigoara C.E.T. este linie simpla fara electrificare.
La km existent 6+230 exista o estacada. Estacada supratraverseaza peste o linie de cale ferata.
Inaltimea minima masurata de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al estacadei este de 8,09
m. Latimea estacadei peste calea ferata este de cca. 3 m.

Figura 3.6.1-22 Estacada

» Stafia Timisoara C.E.T.
in statia Timisoara C.E.T. sunt 3 linii fira electrificare.

e Interstatia Timisoara C.E.T. — Hm Timiseni
Interstatia Timisoara C.E.T. — Hm Timigeni este linie simpla fara electrificare.
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EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PROIECTARE §1 CONSULTRNTA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
Wetrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

o Hm Timiseni
in halta de migcare Timigeni sunt 4 linii fara electrificare.

s Interstatia Timiseni - Pm Padureni Timis
Interstatia Timiseni — Pm Padureni Timis este linie simpla fara electrificare.
La km existent 14+753 exista un pod peste raul Timis (L=cca 220 m). Podul are 4 deschideri gi
este realizat din tabliere metalice inchise si deschise. fnaltimea minima masurata de la nivelul
NSS la cel mai inferior punct al podului este de 7,35 m.

Figura 3.6.1-23 Pod peste raul Timig

La km existent 16+873 existd un pasaj rutier superior (Padureni). Pasajul supratraverseaza oblic
peste o linie de cale ferata. Inaltimea minima masurat4 de la nivelul NSS la cel mai inferior punct
al pasajului este de 6,74 m. Lafimea pasajului peste calea ferata este de cca. 30,5 m.
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Figura 3.6.1-24 Pasaj rutier superior Padureni

s Pm Padureni Timis
in punctul de miscare Padureni Timig sunt 3 linii fara electrificare.

o Interstatia Pm Padureni Timis — Jebel
Interstatia Padureni Timig — Jebel este linie simpla fara electrificare.

o Stalia Jebel
in statia Jebel sunt 5 linii fara electrificare.

s Interstatia Jebel — Voiteni
Interstatia Jebel — Voiteni este linie simpla fara electrificare.

o Statia Voiteni

in statia Voiteni sunt 5 linii fara electrificare.

» Inierstalia Voiteni — Hm Deta

Interstatia Voiteni — Hm. Deta este linie simpla fara electrificare.

o Hm Defa
in Halta de migcare Deta sunt 4 linii faré electrificare.

» [nterstatia Hm Dela — H Denta
Interstatia Hm Deta — H Denta este linie simpla fara electrificare.

e Halifa Denta
In Halta Denta este o linie fara electrificare.

» Interstafia H Denta — Stamora Moravita
Interstatia Denta — Stamora Moravita este linie simpia fara electrificare.
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+ Statia Stamora Moravifa
In statia Stamora Moravita sunt 9 linii fard electrificare.

s Interstatia Starnora Moravita - Frontieré
Interstatia Stamora Moravita - Frontierd este linie simpla fara electrificare.

Drumuri

n situatia existentd traseul caii ferate este paralel cu drumurile existente care au sau nu au
structura rutiera, iar la trecerile de nivel, aceste drumuri se intersecteaza cu calea ferata.

In statiile si haltele CF cuprinse in cadrul proiectului, se vor amenaja dupa necesitate drumuri,
platforme, parcari, trotuare si zone verzi.

Céategoriile de drumuri intalnite Tn lungul traseului de cale ferata sunt urméatoarele:
—~ drumuri agricole in procent de 30%;
— drumuri comunale in procent de 20%;
— drumuri locale de acces in procent de 5%;
— drumuri judetene in procent de 10%;
— drumuri nationale in procent de 15%;
— drumuri forestiere in procent de 10%;
— strazi in procent de 10%.

Strazile si drumurile care vor fi afectate de lucrarile la calea ferata se vor devia.

Instalatii electrice {le}

Statiile se alimenteaza din SEN prin bransament la JT. Alimentarea cu energie electrica a statiei
de calatori se realizeaza dintr-un tablou electric general montat in camera Birou Migcare, De la
tabloul electric general se realizeaza distributia la prize iluminat, la toti consumatorii tehnologici,
cat si catre cladirile anexe statiei de calatori (cabine acari, district, grup sanitar, etc.).

In ceea ce priveste instalatia electrica de alimentare cu energie electricé a receptoarelor electrice,
acestea sunt realizate atat in montaj ingropat, cat si montaj aparent in timp facandu-se interventii
asupra acestora prin adaugarea unor corpuri de iluminat, prize, echipamente electrice, doze
derivatie. Din acest motiv nu existd o conceptie unitard a instalatiilor electrice aferente acestor
spatil.

De-a lungul timpului au fost realizate diverse lucrari asupra instalatiilor electrice de forta existente
n cladire, fard a se lua in considerare gradul de incércare a instalatiei {(cablurilor si protectiilor).
Marea majoritate a acestor Jucréri au fost realizate fara a exista proiecte tehnice realizate de firme
specializate.

Majoritatea aparatelor si echipamentelor nu sunt conectate direct la instalatia electrica a cladirii.
Acest lucru se datoreaza faptului c& nu exista suficiente prize sau nu sunt in zonele de utilizare,
astfel s-a recurs la folosirea diverselor improvizatii locale (prelungitoare).

In afara problemelor de eficientd energetica, utilizarea unor aparate a céror stare de uzura si
parametrii de functionare nu se cunosc, lasate sau uvitate Tn prizé, nesupravegheate, alimentate
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dintr-o instalatie electrica incorect conceputa gi executatd, de multe ori neprotejata 1a scurt circuit
sifsau suprasarcind, pot genera incendii cu consecinte grave, aga cum au semnalat si unele
persoane care fac parte din personalul de lucru.

Instalatiile electrice de prize sunt relativ functionale, dar cu grad de uzura avansat, astfel incat se
va propune inlocuirea si redimensionarea conform legislatiei in vigoars. La nivelul tablourilor
electrice, circuitele electrice de prize sunt protejate in continuare cu sigurante fuzibile (existand
o multitudine de improvizatii) si nu prezinta siguranta in exploatare. Nu exista protectii diferentiale
pentru circuitele de prize.

Instalatia de iluminat interior din cadrul cladirii este realizata cu corpuri de iluminat echipate cu
ldmpi fluorescente si lAmpi incandescente, dupa mediul ambiant al incaperii in care se instaleaza
fiind muit sub nivelele de iluminare impuse de cétre normativele in vigoare, in urma deteriorarii
in timp si acumlérii de praf, ce optureaza reflectoarele gi difuzoare corpurilor de iluminat.

In majoritatea spatiilor comune si in unele incaperi cu destinatie tehnicd, de depozitare care nu
au un rol in utilizare in acest moment, nu mai exista corpurile de iluminat, sau sunt incomplete si
defecte.

Comanda iluminatului se face cu intrerupatoare locale, montate la intrarile in incaperi.

Corpurile de iluminat utilizate sunt aparate care nu corespund din punct de vedere al confortului
vizual (indicele de orbire) avand influente negative asupra starii de sanétate a personalului. Unele
corpuri de iluminat au o distributie mixta a fluxului luminos ceea ce face ca solutia de sistem de
iluminat sa aibe un randament energetic scazut deoarece fluxul luminos nu este folosit Tn mod
corespunzator, conducénd la solutii ineficiente din punct de vedere energetic, in conditiile in care
confortul vizual necesar desfasgurarii activitatii energetice nu este cel impus de norme.

Sursele de lumin& care echipeaza corpurile de iluminat aferente instalatiilor de iluminat existente,
sunt surse tubulare fluorescente sau incandescente, care nu indeplinesc condifiile de confort
vizual impuse de normativul NP-061-02, deoarece au un indice de redare a culorilor Ra=70
(normativul impune pentru astfel de destinatii Ra minim 80) si o temperatura de culoare a luminii
de 6500K (normativul recomanda o temperaturid de culoare de 4000K). Aceste caracteristici
influenteaza conditiile de confort vizual cu implicatii directe asupra sénatatii ocupantilor.

Din punct de vedere al sistemului de iluminat, acestea sunt subdimensionate, amplasarea
corpurilor de iluminat facandu-se in mod necorespunzator astfel incat nivelul de iluminare impus
de normativul in vigoare precum si uniformitatea iluminarii nu sunt indeplinite.

In marea majoritate a spatiilor, corpurile de iluminat sunt uzate fizic si depasite moral. Ceea ce
presupune, de asemenea, un consum ineficient de energie electrica.

De asemenea, sistemul de iluminat de securitate lipseste pe anumite zone din incinta, fiind
obligatoriu pentru acest tip de spatiu.

Sistemele de iluminat aferente acestor spatii, sunt subdimensionate, fiind prevazute corpuri de
iluminat necorespunzétoare, unele dintre acestea uzate, in numar insuficient, ceea ce conduce
la un confort vizual necorespunzator activitatilor desfigurate in aceste spatii.
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Particularitati aferente fiecarei statii de cale feratd de pe tronsonul Timigsoara Nord -
Stamora Moravita

+« STAMORA MORAVITA
Statia se alimenteazé din SEN prin bransament la JT (63A/400V) de la un post de transformare
aerian amplsat in proximitatea statiei (~100m). Alimentarea cu energie electrica a statiei de
calatori se realizeaza dintr-un tablou electric general montat in camera Birou Miscare. De la
tabloul electric general se realizeaza distributia cédtre toti consumatorii tehnologici, catre
incaperile inchiriate amplasate la nivel 1, cat si catre cladirile sectiei de politie si a vamei, din
incintd, prevazute cu contorizare separata.

¢« DETA
Statia se alimenteaza din SEN prin bransament la JT (32A/400V) de la reteaua de joasaa
tensiune stradald. Alimentarea cu energie electrica a statiei de calatori se realizeaza dintr-un
tablou electric general montat in camera Birou Migcare. De la tabloul electric general se
realizeaza distributia catre toti consumatorii tehnologici, catre incaperile inchiriate amplsate la
nivel 1, cat si catre cabinele acari.

» VOITENI
Statia se alimenteazd din SEN prin bransament la JT (100A/400V) de la reteaua de joasa
tensiune stradald. Alimentarea cu energie electricd a statiei de calatori se realizeaza dintr-un
tablou electric general montat in camera Birou Miscare. De la tabloul electric general se
realizeaza distributia catre toti consumatorii tehnologici, ¢t si catre cabinele acari.

e JEBEL
Statia se alimenteaza din SEN prin brangament fa JT (63A/400V) de la reteaua de joasa tensiune
stradala prin racord amplasat pe un stalp de iluminat public aflat la aproximativ 150 m distanta,
subtraversand linile de cale feratd. Alimentarea cu energie electrica a statiei de calatori se
realizeaza dintr-un tablou electric general montat Th camera Birou Migcare. De la tabloul electric
general se realizeaza distributia catre toli consumatorii tehnologici, cat si catre cabinele acari si
districtul de linii.

¢ TIMISENI
Statia se alimenteaza din SEN prin bransament la JT (63A/400V) de la reteaua de joasa tensiune
stradald. Alimentarea cu energie electrici a statiei de calatori se realizeaza dintr-un tablou
electric general montat in camera Birou Miscare. De la tabloul electric general se realizeaza
distributia cétre toti consumatorii tehnologici, catre incaperile inchiriate amplsate la nivel 1, cat si
catre cabinele acari.

o TIMISOARA CET
Statia se alimenteaza din SEN prin brangament la JT (63A/400V) de la un post de transformare
aerian amplast la aproximativ 150 m. Alimentarea cu energie electrica a statiei de calatori se
realizeaza dintr-un tablou electric general montat in camera Birou Miscare. De la tabloul electric
general se realizeaza distributia catre toti consumatorii tehnologici, cat si catre cabinele acari.

¢« TIMISOARA SUD
Statia se alimenteaza din SEN prin brangament la JT (63A/400V) de la reteaua de joasa tensiune
urbané. Alimentarea cu energie electric a statiei de calatori se realizeaza dintr-un tablou electric
general montat in camera Birou Miscare. De la tabloul electric general se realizeaza distributia
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catre toti consumatorii tehnologici, catre incaperile Inchiriate/private amplsate la nivel 1, cat si
catre cabinele acari si districtul de linii.

In cladire exista un grup electrogen de 38kVA, fabricatie 1977, prevazut pentru consumatorii vitali
tehnologici.

Instalatii complexe

Instalatiile aferente cladirilor aferente statiilor de tren sunt in general cu durata de viata depésita,
uzate fizic si moral, In multe cazuri nefunctionale sau chiar dezafectate (instalatii stins incendiu,
statii hidrofor, gospodarie combustibil lichid). Situatia existenta a instalatiilor este urmatoarea:

instalatii sanitare

Utilitati
Halte de calatori: Padureni Timis, Denta

Haltele de calatori enumerate mai sus dispun de anumite cladiri care nu mai deservesc servicile
aferente c3ii ferate, ele fiind trecute in proprietate privata, nefdcand obiectul proiectului. Haltele
de calatori enumerate mai sus nu au Tn perimetrul lor cladiri, foalete publice si instalatii de apa
potabila, canalizare. Aceste halte nu vor dispune in perimetrul lor de cladiri cu personal
permanent, care s& necesite consumatori cu apd potabila si canalizare menajera, ca atare nu vor
beneficia de bransamente $i racorduri proiectate la eventualele retele din zona.

Eventualele necesitati legate de incalzirea de incaperi cu echipamente tehnologice (containere)
se va realiza electric.

Statii de calatori:
Statia Voiteni, Jebel si Timiseni nu dispun de utilitali (alimentare cu apa si canalizare).

Statia Deta dispune de:
» Sistem de canalizare ape uzate menajere racordat la reteaua publica din zona,
» Bransament de alimentare cu apa din reteaua publica aflata in vecinatate.

Statia Timisoara CET dispune de:
» Sistem de canalizare ape uzate menajere racordat la un bazin vidanjabil,

» Sursa de apa de la un put propriu forat in incinta, fara buletin de analize.

Statia Timisoara Sud dispune de:
» Sistem de canalizare ape uzate menajere racordat la reteaua publica din zona,

» Bransament de alimentare cu apa din reteaua publica aflata in vecinétate.

Statia Stamora Moravita dispune de:
» Sistem de canalizare ape uzate menajere racordat la un bazin vidanjabil,

» Bransament de alimentare cu apa din reteaua publica aflata in vecinatate.

Cladiri de calatori
Cladirile de calatori din Voiteni, Jebel, Timiseni nu sunt echipate cu instalatii interioare de apa
potabild, apa calda de consum si canalizare.
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EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PRORRRAL N WA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
w et ro“ REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

Cladirea de calatori din Timisoara CET este echipata, cu instalatii interioare de alimentare cu apa
rece potabila direct de la un put propriu {la Timigoara CET) si instalatii de canalizare apa uzata
menaijera care descarca intr-un bazin subteran vidanjabil, amplasat adiacent cladirilor,

Cladirea de calatori din Deta este echipata, cu instalatii interioare de alimentare cu apéa potabila,
apa calda de consum preparatd local cu boiler electric si instalatie de canalizare care este
racordata |a reteaua publica de canalizare.

In acelasi timp, cladirile de calatori din statia Timisoara Sud (cladire calatori si District 4 Linii},
respectiv statia Stamora Moravita (cladirea calatori si cladirea control vamal) sunt echipate cu
instalatii interioare de alimentare cu apa potabila, apa caldd menajerd preparate cu ajutorul
agentului termic si instalatie de canalizare care este racordaté la reteaua publicd de canalizare
din zona.

Toate statiile (cu exceptia Timisoara Sud) sunt dotate cu toalete publice tip latrind, cu bazin
subteran vidanjabil din beton.

Canalizare ape pluviale
Canalizarea apelor pluviale, provenite de pe acoperisul cladirilor $i copertinele adiacente este
realizata prin intermediul jgheaburilor si burlanelor si deverseaza la teren.

Peroane
Apele pluviale provenite de pe peroane sunt deversate |a teren.

Identificare deficiente

Starea dotérilor reflecta neasigurarea cerintelor de utilizare, exploatare si intretinere.

Cladirile si incintele nu dispun de:
« Planurile {proiectul) instalatiilor sanitare interioare si exterioare care pot asigura cunoasterea,
exploatarea, intretinerea si repararea acestora;
» Documentatia tehnica, anexa fa avizul de functionare ISU, din care ar trebui sa rezulte
echiparea/dotarea incintei si a cladirilor cu echipamente si instalatii de stins incendiu.

o STATIA VOITENI

Cladirea de calatori

Cladirea nu este racordata la:
» Reteaua de distributie apa rece potabila;
» Reteaua de canalizare din zona.

Restul cladirilor
Cladirile din incinta nu sunt echipate cu instalatii sanitare interioare $i nu sunt brangate la reteaua

de distributie publicd de apa potabila si de canalizare.

Canalizare ape pluviale
Canalizarea apelor pluviale provenite de pe acoperisul cladirilor este realizata prin intermediul

joheaburilor si burlanelor cu deversare la teren.

Peroane
Apele pluviale provenite de pe toate peroanele intermediare sunt deversate la teren.
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Contraci nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
e MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

o STATIADETA

Cladirea de calatori
Cladirea este racordata la:
» Reteaua de distributie apa rece potabila;
» Reteaua de canalizare de incinta, racordata la reteaua publica de canalizare.

Cladirea este echipata cu un grup sanitar modernizat avand in componenta vas WC, lavoar si
cada de dus, inclusiv finisaje noi. Ca urmare, cladirea dispune de:
o Instalatii interioare de alimentare cu apd rece potabild moderizate, pentru alimentarea
consumatorilor din grupul sanitar;
o instalatii interioare distributie apa calda de consum, preparata local cu boiler electric;
o Instalatii interioare de canalizare apa uzata menajera modernizate, de la consumatorii din
grupul sanitar;
o Instalatie de canalizare pluviald cu jgheaburi si burlane care descarca la nivelul terenului.

De asemenea, In exteriorul cladirii, au fost amenajate cate un grup sanitar cu wc si lavoar
femei/barbatt in incinta unei cladiri anexa neincalzite, modernizate din punct de vedere al
finisajelor. Obiectele sanitare de aici (lavoar si wc turcesc) dispun de alimentare cu apa rece si
canalizare nou realizate.

Restul cladirilor
Restul cladirilor nu sunt echipate cu instalatii sanitare interioare si nu sunt bransate la reteaua de

distributie publica de apa potabila si de canalizare.

Canalizare ape pluviale

Canalizarea apelor pluviale provenite de pe acoperisul cladirilor este realizatd prin intermediul
jgheaburilor gi burlanelor cu deversare la teren.

Peroane
Apele pluviale provenite de pe toate peroanele intermediare sunt deversate la teren.

o STATIA JEBEL

Cladirea de calatori
Cladirea nu este racordata la:
» Reteaua de distributie apa rece potabila,

» Reteaua de canalizare din zona.

Restul cladirilor
Cladirile din incintd nu sunt echipate cu instalatii sanitare interioare si nu sunt bransate la reteaua

de distributie publica de apa potabila si de canalizare.

Canalizare ape pluviale
Canalizarea apelor pluviale provenite de pe acoperisul cladirilor este realizata prin intermediul

jgheaburilor si burlanelor cu deversare la teren.

Peroane
Apele pluviale provenite de pe toate peroanele intermediare sunt deversate la teren.
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EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
TRENCIR YISO MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Cantract nr. 2333/P796/12.01.2022
W etrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

o STATIA TIMISENI

Cladirea de calatori
Cladirea nu este racordata la:
» Reteava de distributie apa rece potabila;

» Reteaua de canalizare din zona.

Restul cladirilor
Cladirile din incinta nu sunt echipate cu instalatii sanitare interioare si nu sunt bransate la reteaua

de distributie publica de apa potabila gi de canalizare.

Canalizare ape pluviale

Canalizarea apelor pluviale provenite de pe acoperisul cladirilor este realizata prin intermediul
jgheaburilor si burlanelor cu deversare |a teren.

Peroane
Apele pluviale provenite de pe toate peroanele intermediare sunt deversate la teren.

o STATIA TIMISOARA CET

Cladirea de calatori
Cladirea nu este racordata la:
> Reteaua de distributie apa rece potabila;
» Reteaua de canalizare din incinta.
Cladirea dispune de ¢ sursa de apa proprie ce constd intr-un put forat si un hidrofor montat Tn
camin subteran din beton, ce asigurd presiunea si debitul la consumatori.

Cladirea este echipata cu:
o Instalatii interioare de alimentare cu apa rece potabild pentru alimentarea unei chiuvete

din fontd si a unui grup sanitar echipat cu vas WC, lavoar si cada de dus in zona de
locuinta de serviciu;

o Instalatii interioare de preparare electrica si distributie apa calda de consum;

o Instalatii interioare de canalizare apa uzatd menajera de la consumatorii precizati,

o Instalatie de canalizare pluviald cu jgheaburi si burlane care descarca la nivelul terenului.

Restul cladirilor
Restul cladirilor nu sunt echipate cu instalatii sanitare interioare $i nu sunt bransate la reteaua de

distributie publica de apa potabila si de canalizare.

Canalizare ape pluviale
Canalizarea apelor pluviale provenite de pe acoperisul cladirilor este realizata prin intermediul

jgheaburilor si burlanelor cu deversare la teren.,

Peroane
Apele pluviale provenite de pe toate percanele intermediare sunt deversate la teren.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

(-\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

PRGIECTARE §1 CONSBLIANTA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

*

STATIA STAMORA MORAVITA

Ansambilul de cladiri {de calatori, respectiv control vamal), este racordat |a:

>

»

»

Reteaua de distributie apa rece potabila din zona, apartinand Comunei Moravita, sat
Stamora Germana, printr-0 conducta PEHD30mm. Nu s-a identificat echipamentul de
contorizare a debitului de apa consumat. Nu se cunosc amplasarea, echiparea,
caracteristicile tehnice si traseul brangamentului;

Reteaua de canalizare a apelor uzate menajere din incintd, ce deverseaza intr-un bazin
vidanjabil;

Gospodaria de apa potabila avand in componenta trei rezervoare din polietilena 1000 litrii
fiecare aflate in stare bund, urmand a fi spélate si remontate pe postamenti din beton noi,
dar si hidrofor pentru ridicarea presiunii;

Gospodaria de apa de incendiu avand in componenta un bazin subteran din beton de circa
54 mc ce va fi reparat si curétat si un grup de pompare cu doua pompe c¢e se va inlocui;
Reteaua de distributie apa de incendiu pentru hidranti exteriori de incinta si doi hidranti
exteriori supraterani ce se vor mentine;

Bazin subteran vidanjabil pentru colectarea apelor uzate menajere, construit din beton si
amplasat adiacent cladirii de calatori;

Instalatie de canalizare pluviald cu jgheaburi si burlane care descarca la nivelul terenului.

Cladirile sunt echipate cu:

O

Instalatii interioare de alimentare cu apa rece potabila, pentru alimentarea consumatorilor
din grupurile sanitare;

Instalatii interioare distributie apa calda de consum, preparata centralizat cu ajutorul a
doud boilere cu serpentind de 200 | fiecare, amplasate in cele doua centrale termice ce
deservesc fiecare din cele doua cladiri;

Instalatii interioare de canalizare apa uzatd menajera modemizate, de la consumatorii din
grupurile sanitare;

Instalatie de canalizare pluviala cu jgheaburi i burlane care descarca la nivelul terenului.
Instalatii de stingere a incendiului cu hidranti interiori prin intermediul unei retele de
distributie din teava de otel, comuna cu cea de apa potabila.

STATIA TIMISOARA SUD

Ansamblul de cladiri (de calatori, respectiv District 4 Linii), este racordat la:

»

A A

Reteaua de distributie apa rece potabila din zona, printr-o conductd PEHD32mm si prin
intermediul unui cadmin de bransament (apometru) din PVC, ce se vor mentine;

Reteaua de canalizare a apelor uzate menajere din incintd, racordata la reteaua stradala
de canalizare;

Gospodaria de apa potabila si statie de hidrofor care este nefunctionala;

Reteaua de distributie apa rece comuna cu reteaua de incendiu cu hidranti interiori;
Hidranti exteriori supraterani de incendiu montati pe domeniul pubiic si alimentati direct
din reteaua stradala de alimentare cu apa, ce se vor mentine, cu amendamentul ¢a unul
dintre acestia va trebui repozitionat la o distanta de minim 6 m de fatada cladirii;

» Instalatie de canalizare pluviala cu jgheaburi si burlane care descarca la nivelul terenului.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
(\et roul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENF — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PRSI TN 1 ARSI MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Cladirile sunt echipate cu:

o Instalatii interioare de alimentare cu apa rece potabild, pentru alimentarea consumatorilor
din grupurile sanitare;

o Instalatii interioare distributie apa calda de consum, preparata centralizat cu ajutorut unui
schimbator de caldura in placi si a unui vas de acumulare de 500 | amplasat in incaperea
centralei termice de la parter,

o Instalatii interioare de canalizare apa uzata menajera modernizate, de la consumatorii din
grupurile sanitare;

o Instalatie de canalizare pluvialad cu jgheaburi si burlane care descarca la nivelul terenului;

o Instalati de stingere a incendiului cu hidranti interiori prin intermediul unei retele de
distributie din teava de otel comuna cu reteaua de distributie apa rece de consum.

Aspecte generale ale instalatiilor

La nici unul din obiective, nu existd documentatia scrisd si desenatd din care sa rezulte
caracteristicile tehnice, traseul si consumatorii racordati la reteaua de canalizare ape uzate
menajere si la reteaua de distributie apa potabila si de incendiu din incinta.

Bazinele si cdminele subterane pentru montajul instalatiilor hidraulice (conductelor si armaturilor),
se prezinta intr-un grad avansat de deteriorare (prezinta fisuri, deplasari, hidroizolatie deteriorata
si lipsa, treceri conducte neetange, trape acces neetanse si cu grad ridicat de coroziune, etc.).

Instalatiile dispun de robineti de inchidere cu sertar si flange, pe traseu, care sunt nefunctionali;
de asemenea, conductele din otel ca si suporlii de sustinere, sunt intr-o stare avansata de
coroziune,

Hidrantii interiori sunt nefunctionali, compusi din cutii descompletate de tabla 80x80cm, aflate in
stare avansata de coroziune, nefiind echipati cu nici un accesoriu.

Cu céateva exceptii (statia Deta), grupurile sanitare sunt ih mare parte aflate in stare de degradare,
fiind dotate cu obiecte sanitare deteriorate, sparte, descompletate, armaturi si accesorii (bateril,
robineti coltar, racorduri flexibile, oglinzi, etajere, ventile scurgere, sifoane, flotoare, porthartie,
etc.) lipsd, nefunctionale, conducte din otel, pexal montate inestetic, rupte, etc.

Instalatiile de canalizare menajera si pluviala sunt realizate cu tubulatura din fonta si de PVC,
montata aparent pe elementele de rezistenta si ingropat in pamant se prezintad intr-o stare
avansata de uzurd, pierderi de apa, conducte infundate, colmatate.

Apele pluviale de pe acoperisurile cladirilor sunt preluate cu ajutorul jgheaburilor si burlanelor gi
canalizate la teren. Odata cu refacerea completa a teraselor (inclusiv cu prevederea
termosistemelor), vor fi inlocuite in totalitate instalatiile de preluare si canalizare a acestor ape
pluviale.

Privitor 1a retelele de canalizare, acolo unde exista, acestea prezintid de asemenea o stare
avansata de uzura: camine si conducte colmatate, ¢camine fard ramd si capac, camine cu
structura deteriorata, etc.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
S MUECIME Y EREIIRTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Referitor la reteaua de apa potabila, avand in vedere faptul ci ea a fost executata in urma cu 35
de ani si tinAnd cont ¢4 la acea vreme conductele utilizate erau din otel, din cauza uzurii avansate
a materialului tubular, este in mare parte degradata.

Avand in vedere consideratiile de mai sus, se impune realizarea de retele exterioare noi, din
materiale moderne, care s asigure cu utilitati cladirile ce vor fi reparate si recompartimentate in
functie de destinatia fiecareia. Ca si argument pentru dezafectarea si demontarea retelelor din
incinta, sta si faptu! cd multe dintre locatii vor fi racordate la retelele publice de alimentare cu apa
si canalizare menajerd, prin extinderea acestor retele publice pana in zona obiectivelor ce fac
obiectul proiectului.

ln concluzie, instalatiile sanitare in ansamblul lor, sunt necorespunzatoare din punct de vedere
al functionalitatii, sigurantei in functionare si al conditiilor igienico-sanitare impuse de legislatia in
vigoare. Datorita vechimii, conductele de alimentare cu apa si tuburile de canalizare, prezinta un
grad avansat de coroziune. Obiectele sanitare au depuneri de calciu si de materii in suspensie,
fiind in stare avansata de deteriorare.

Ca urmare a acestor aspecte, coroborat cu realizarea lucrarilor de structura si finisaje, cu aparitia
de noi consumatori, odatd cu reconformarea spatiilor, dar si cu respectarea reglementarilor
normate aflate in vigoare in prezent, se impune realizarea de instalatii sanitare si PSI noi, care
sa corespunda acestor cerinte.

Instalatii termice

Investitia de fata rezolva din punct de vedere tehnic si economic refacerea instalatiei de incélzire
aferenta cladirilor ce urmeaza a fi modernizate, prin aducerea solutiilor tehnice de incalzire a
acestora, la standardele de siguranta in exploatare si de confort termic actuale.

In momentul de fata:

v Ansamblul de cladiri (de calatori, respectiv District 4 Linii), din gara Timisoara Sud, sunt
alimentate cu agent termic de la reteaua de termoficare existentd n vecinatate, prin
intermediul unui bransament propriu ce acceseaza incaperea fostei centrale termice. In
centrald, existd si cazan de agent termic cu functionare pe combustibil lichid, care este
dezafectatd. Conductele de agent termic primar alimenteaza aici, doud schimbatoare de
caldura in pl&ci (unul pentru agent termic de incalzire, unul pentru preparare apa calda
menajerd). Gospodaria de combustibil lichid este dezafectatd si va trebui demontata
(rezervor subteran beton, conducte, rezervor zi, etc.);

v Ansamblul de cladiri (de calatori, respectiv control vamal), din gara Stamora Moravita, sunt
alimentate cu agent termic de la doua centrale termice alimentate cu gaze naturale, cu
funcfionare in condensatie, avand fiecare 100kW, cea din cadrul cladirii control vamal
urmand a fi mentinuta in instalatie si in situatia propusa;

v Cladirile aferente garilor Deta, Voiteni, Jebel, Timiseni si Timisoara CET, sunt incalzite cu
ajutorul sobelor din teracota functionand cu material lemnos.

Fata de sistemul de incalzire centrald, sistemul de incalzire existent cu sobe, prezinta o serie de
heajunsuri precum:
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
‘ etrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD GU
EXTENSIE VCITENI — STAMORA MORAVITA - FRONTIERA

L - / PROIECTARE §1 COMSBLTANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

3 Pericolul prezentat in exploatare, datorata vechimii considerabile a instalatiei de incalzire
n ansamblul ei; atat a corpurilor de incélzire (sobe), cat mai ales a cosurilor verticale de
evacuare a gazelor arse. Acest pericol datorat vechimii instalatiei, tradus prin starea
avansata de deteriorare a acestora, coroborat si cu lipsa sistemelor de detectie monoxid
de carbon, face s& creasca riscul privind producerea de accidente ce pot avea urmari
grave privind pierderea de vieti omenesti;

» Costurile de intretinere a instalatiei, ce presupun curatarea periodicad a sobelor si a
cosurilor de fum si chiar refacerea acestora;

» Amplasarea neuniforméd a corpurilor de incalzire actuald (sobe), ceea ce duce la
neuniformitatea temperaturilor in interiorul cladirii i aparitia de pungi de aer mai reci in
diverse zone. Acestea sunt amplasate doar in spatiile cu personal, incaperile pentru public
si cele comune nebeneficiind de elemente de incalzire proprii, aici temperaturiile fiind
substantial mai mici, acest lucru avand si implicatii negative asupra finisajelor interioare,
dar si a elementelor constructive in ansamblut lor;

» Randamentul scazut al instalatiei actuale coroborat cu o inertie termica mare cu implicatii
negative in ceea ce priveste confortul termic, la pornire;

» Sistem de incaizire actual neeconomic datorita imposibilitatii realizarii unei automatizari
care sa duci la o optimizare a functiondrii $i a consumului de combustibi!;

» Ocuparea de citre corpurile de incalzire existente a unui procent important din suprafata
locuibila;

» Aspectul invechit al instalatiei existente;

> Amplasarea elementelor furnizoare de céldurd actuale {a sobelor) in zone care nu
favorizeaza o incalzire rapida, cu eficientd maxima a spatiului incalzit printr-o circulatie
continud a aerului, asa cum se intdmpla n cazul corpurilor de incélzire (radiatoare)
amplasate in zonele cu aport de aer rece (cum sunt ferestrele).

Concluzii

Pe baza constatarii situatiei din teren, a analizel documentatiilor tehnice puse la dispozitie si in
baza prevederilor reglementarilor tehnice Tn vigoare, au rezultat urmatoarele:

Instalatiile sanitare, termice si de ventilatie existente sunt invechite si nu corespund din punct de
vedere tehnic cu cerintele reglementarilor aflate in vigoare. In acelagi timp, toate aceste instalatii
au durata de viata normata depasitd si urmeaza a fi demontate si dezafectate.

Particularitafi aferente fiecarei statii de cale ferati de pe tronsonul Regita Nord - Voiteni

e GATAIA
Statia se alimenteaza din SEN prin brangament la JT (63A/400V) de la reteaua de joasa tensiune
stradala prin racord la un stilp de iluminat public amplasat la aproximativ 150 m distanta,
subtraversand linille de cale ferata. Alimentarea cu energie electrica a statiei de calatori se
realizeaza dintr-un tablou electric general montat in camera Birou Miscare. De la tabloul electric
general se realizeaza distributia cétre toti consumatorii tehnologici, cat si catre cabinele acari si
magazia de marfuri.

o BERZOVIA
Statia se alimenteaza din SEN prin brangament la JT (32A/400V) de la reteaua de joasa tensiune
stradald prin racord Ja un stélp de iluminat public amplasat la aproximativ 50 m. Alimentarea cu
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energie electricd a statiei de calitori se realizeaza dintr-un tablou electric general montat Tn
camera Birou Miscare. De la tabloul electric general se realizeazd distributia catre toti
consumatorii tehnologici, cat si catre cabinele acari, barierd pentru trecerea la nivel amplasaté in
proximitatea statiei la ~500 m.

o VASIOVA
Statia se alimenteaza din SEN prin brangsament la JT (63A/400V) de la reteaua de joasa tensiune
stradald prin racord la un stilp de iluminat public amplasat la aproximativ 20 m distanta.
Alimentarea cu energie electrica a statiei de célatori se realizeaza dintr-un tablou electric general
montat in camera Birou Miscare. De la tabloul electric general se realizeaza distributia catre tofi
consumatorii tehnologici, cat si catre cladirile anexe statiei - district si magazie.

Instalatii complexe

Instalatiile aferente cladirilor aferente statiilor de tren sunt, in general, cu durata de viata depasita,
uzate fizic si moral, in multe cazuri nefunctionale sau chiar dezafectate (instalatii de stins
incendiu, statii hidrofor, gospodarie combustibil lichid).

Situatia existenta a instalatiilor este urmatoarea:

Instalatii sanitare

Utilitati
Halte de céldtori: Célnic, Moniom, Colian, Bocsa Montana, Bocsa Roméana, Ghertenis, Maureni,
Birda.

Haltele de calatori enumerate mai sus dispun de anumite cladiri care nu mai deservesc serviciile
aferente ciii ferate, ele fiind trecute in proprietate privatd, nefédcand obiectul proiectului. Haltele
de calatori enumerate mai sus nu au in perimetrul lor cladiri, toalete publice si instalatii de apa
potabila, canalizare. Aceste halte nu vor dispune in perimetrul lor de cladin cu personal
permanent, care si necesite consumatori cu apa potabila si canalizare menajera, ca atare nu vor
beneficia de bransamente si racorduri proiectate la eventualele retele din zona.

Eventualele necesitati legate de incalzirea de inciperi cu echipamente tehnologice (containere)
se va realiza electric.

Statii de calatori:

Statia Vasiova dispune de:
> Sistem de canalizare ape uzate menajere racordat la o retea existenta colmatata;

» Bransament de alimentare cu apa din refeaua publica aflatd in vecinatate.

Statia Berzovia dispune de:
» Sistem de canalizare ape uzate menajere racordat la un bazin vidanjabil;

> Bransament de alimentare cu ap din reteaua publica aflata in vecinatate.

Statia Gataia dispune de:
» Sistem de canalizare ape uzate menajere racordat la un bazin vidanjabil.
» Bransament de alimentare cu apa din reteaua publica aflata in vecinatate.
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Cladiri de calatori

Cladirile de calatori din Vasiova, Gataia, Berzovia sunt echipate cu instalatii interioare de
alimentare cu apa rece potabild direct de la reteaua publica si instalatii de canalizare apa uzata
menajera care descarca intr-un bazin subteran vidanjabil, amplasat adiacent cladirilor, respectiv
retea de canalizare privata colmatata (Vasiova).

Toate statiile sunt dotate cu toalete publice tip latring, cu bazin subteran vidanjabil din beton.

Canalizare ape pluviale
Canalizarea apelor pluviale, provenite de pe acoperisul cladirilor si copertinele adiacente este
realizatd prin intermediul jgheaburilor si burlanelor si deverseaza la teren.

Peroane
Apele pluviale provenite de pe peroane sunt deversate la teren.

Identificare deficiente
Starea dotarilor reflecta neasigurarea cerintelor de utilizare, exploatare si intretinere.

Cladirile si incintele nu dispun de:
> Planurile (proiectul} instalatilor sanitare interioare si exterioare care pot asigura

cunoasterea, exploatarea, intretinerea si repararea acestora;
» Documentatia tehnica, anexa la avizul de functionare ISU, din care ar trebui sa rezulte
echiparea/dotarea incintei si a cladirilor cu echipamente si instalatii de stins incendiu.

o STATIA VASIOVA

Cladirea de calatori

Cladirea este racordata la:
» Reteaua de distributie apa rece potabila;
> Reteaua de canalizare de incinta.

Cladirea este echipata cu:
o Instalatii interioare de alimentare cu apa rece potabila pentru alimentarea unui lavoar;

o Instalatii interioare de canalizare apa uzata menajera de la un lavoar;
o Instalatie de canalizare pluviala cu jgheaburi si burlane care descarca la nivelul terenului.
Cladirea nu dispune de instalafii interioare de apa calda de consum.

Restul cladirilor
Restul cladirilor nu sunt echipate cu instalatii sanitare interioare si nu sunt bransate la reteaua de

distributie publica de apa potabila si de canalizare.

Canalizare ape pluviale
Canalizarea apelor pluviale provenite de pe acoperisul cladirilor este realizata prin intermediul

jaheaburilor si burlanelor cu deversare la teren.

Peroane
Apele pluviale provenite de pe toate peroanele intermediare sunt deversate la teren.

[ P796/2022-SF-AN.18.00 | P796/2022- SF-AN.18.00.d0cx | Februarie, 2023 _| Pag'rna 76/360 |

Direptul da copyriaht panén informaile exisknia In aees! documant esie delinut de 5.0 METF e_)l w\ i U tex al, grafic: 'oquc Icgo fin acest documer by poate lireprodus nalla'l wilogral sl mocdncal 1 E paimesinea anteroard explicila, prin acord
aniis 2l 50 METROUL S A Contioubl acaskui documant € arics all malerial o gl sung prolslake de legea dreqiulu de aotor £ sund plopslates METROUL 84




EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

N PRUECTARE 31 CHSSTRATA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
Wetro“ REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD = TIMISOARA NORD CU

o STATIA BERZOVIA

Cladirea de calatori

Cladirea este racordata la:
» Reteaua de distributie apa rece potabila,
» Reteaua de canalizare de incinta.

Cladirea este echipata cu:
o Instalatii interioare de alimentare cu apé rece potabild pentru alimentarea unui lavoar;
o Instalatii interioare distributie apa calda de consum, preparaté local cu boiler electric;
o Instalatii interioare de canalizare apa uzatd menajera de la un lavoar;
o Instalatie de canalizare pluviala cu jgheaburi si burlane care descarca la nivelul terenului.

Restul cladirllor
Restul cladirilor nu sunt echipate cu instalatii sanitare interioare si nu sunt brangate la reteaua de

distributie publica de apa potabila si de canalizare.

Canalizare ape pluviale

Canalizarea apelor pluviale provenite de pe acoperisul cladirilor este realizatd prin intermediul
jgheaburilor si burlanelor cu deversare la teren.

Peroane
Apele pluviale provenite de pe toate peroanele intermediare sunt deversate la teren.

e STATIA GATAIA

Cladirea de cilatori

Cladirea este racordata la:
» Reteaua de distributie apa rece potabila;
» Reteaua de canalizare de incinta.

Cladirea este echipata cu:

o Instalatii interioare de alimentare cu apa rece potabild pentru alimentarea unui lavoar;

o Instalatii interioare de canalizare apé uzatd menajera de la un lavoar,

o Instalatie de canalizare pluviald cu jgheaburi i burlane care descarca la nivelul terenului.
Cladirea nu dispune de instalatii interioare de apa calda de consum.

Restul cladirilor
Restul cladirilor nu sunt echipate cu instalatii sanitare interioare si nu sunt bransate la reteaua de
distributie publica de apa potabila si de canalizare.

Canalizare ape pluviale
Canalizarea apelor pluviale provenite de pe acoperisul clddirilor este realizatd prin intermediul
jgheaburilor si burlanelor cu deversare la teren.

Peroane
Apele pluviale provenite de pe toate peroanele intermediare sunt deversate la teren.
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Aspecte generale ale instalatiitor

La nici unul din obiective, nu existd documentatia scrisd si desenatd din care sa rezulte
caracteristicile tehnice, traseul si consumatorii racordati la reteaua de canalizare ape uzate
menajere si la reteaua de distributie apa potabild si de incendiu din incinta.

Bazinele i ciminele subterane pentru montajul instalatiilor hidraulice (conductelor si armaturilor),
se prezintd intr-un grad avansat de deteriorare (prezinta fisuri, deplasari, hidroizolatie deteriorata
si lipsa, treceri conducte neetanse, trape acces neetanse si cu grad ridicat de coroziune, &tc.).

Instalatiile dispun de robineti de inchidere cu sertar si flanse, pe traseu, care sunt nefunctionali;
de asemenea, conductele din otel ca si suportii de sustinere, sunt intr-o stare avansaté de
coroziune.

Grupurile sanitare sunt in mare parte aflate in stare de degradare, fiind dotate cu obiecte sanitare
deteriorate, sparte, descompletate, arméturi si accesorii (baterii, robineti coltar, racorduri flexibile,
oglinzi, etajere, ventile scurgere, sifoane, flotoare, porthartie, etc.) lipsé, nefunctionale, conducte
din otel, pexal montate inestetic, rupte, etc.

Instalatiile de canalizare menajera si pluviala sunt realizate cu tubulatura din fonta si de PVC,
montatd aparent pe elementele de rezistenta si ingropat in pamant se prezinta intr-o stare
avansata de uzurd, pierderi de apé, conducte infundate, colmatate.

Apele pluviale de pe acoperisurile clédirilor sunt preluate cu ajutorul jgheaburilor si burlanelor gi
canalizate la teren. Odatd cu refacerea completd a teraselor (inclusiv cu prevederea
termosistemelor), vor fi inlocuite in totalitate instalatiile de preluare si canalizare a acestor ape
pluviale.

Privitor la retelele de canalizare, acolo unde existd, acestea prezintd de asemenea o stare
avansatd de uzurd: camine si conducte colmatate, camine fard ramé si capac, camine cu

structurd deteriorata, etc.).

Referitor |a reteaua de apé potabila, avand in vedere faptul ca ea a fost executata n urma cu 35
de ani si tindnd cont ¢4 la acea vreme conductele utilizate erau din otel, din cauza uzurii avansate
a materialului tubular, este in mare parte degradata.

Avand in vedere consideratiile de mai sus, se impune realizarea de refele exterioare noi, din
materiale moderne, care sa asigure cu utilitati cladirile ce vor fi reparate si recompartimentate in
functie de destinatia fiecareia. Ca si argument pentru dezafectarea si demontarea retelelor din
incintd, sta si faptul c& multe dintre locatii vor fi racordate la retelele publice de alimentare cu apa
si canalizare menajerd, prin extinderea acestor retele publice pana Tn zona obiectivelor ce fac
obiectul proiectului.

In concluzie, instalatiile sanitare in ansamblul lor, sunt necorespunzatoare din punct de vedere
al functionalitatii, sigurantei in functionare si al conditiilor igienico-sanitare impuse de legislatia in
vigoare. Datoritd vechimii, conductele de alimentare cu apa si tuburile de canalizare, prezinta un
grad avansat de coroziune. Obiectele sanitare au depuneri de calciu gi de materii In suspensie,
fiind Tn stare avansata de deteriorare.
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Ca urmare a acestor aspecte, coroborat cu realizarea (ucrarilor de structura si finisaje, cu aparitia
de noi consumatori, odatd cu reconformarea spatiilor, dar si cu respectarea reglementérilor
normate aflate in vigoare in prezent, se impune realizarea de instalatii sanitare si PSI noi, care
sa corespunda acestor cerinte.

Instalatii termice
Investitia de fata rezolva din punct de vedere tehnic si economic refacerea instalatiei de incalzire

aferentd cladirilor ce urmeaza a fi modernizate, prin aducerea solutiitor tehnice de incalzire a
acestora, la standardele de siguranta in exploatare si de confort termic actuale.

In momentul de fata:

v cladirile aferente garilor Vasiova, Géataia, Berzovia, sunt incdlzite cu ajutorul sobelor din
teracota functionand cu material lemnos.

Fata de sistemul de incalzire centrala, sistemul de Tncélzire existent cu sobe, prezinta o serie de
neajunsuri precum:

» Pericolul prezentat in exploatare, datorat vechimii considerabile a instalatiei de incalzire
n ansamblul ei; atat a corpurilor de incalzire (sobe), cat mai ales a cosurilor verticale de
evacuare a gazelor arse. Acest pericol datorat vechimii instalatiei, tradus prin starea
avansata de deteriorare a acestora, coroborat si cu lipsa sistemelor de detectie monoxid
de carbon, face sa creasca riscul privind producerea de accidente ce pot avea urmari
grave privind pierderea de vieti omenest;

» Costurile de intretinere a instalatiei, ce presupun curdtarea periodicad a sobelor si a
cosurilor de fum si chiar refacerea acestora;

» Amplasarea neuniformd a corpurilor de incalzire actuald (sobe), ceea ce duce la
neuniformitatea temperaturilor in interiorul cladirii si aparitia de pungi de aer mai reci in
diverse zone. Acestea sunt amplasate doar in spatiile cu personal, incéperile pentru public
si cele comune nebeneficiind de elemente de incélzire proprii, aici temperaturile find
substantial mai mici, acest lucru avand si implicatii negative asupra finisajelor intericare,
dar si a elementelor constructive in ansamblul lor;

» Randamentul sc&zut al instalatiei actuale coroborat cu o inertie termicad mare cu implicatii
negative ih ceea ce priveste confortul termic, la pornire;

» Sistem de incalzire actual neeconomic datoritd imposibilitatii realizarii unei automatizari
care sa duca la o optimizare a functionarii si a consumului de combustibil;

» Qcuparea de catre corpurile de incalzire existente a unui procent important din suprafata
locuibila;

» Aspectul Tnvechit al instalatiei existente;

> Amplasarea elementelor furnizoare de caldura actuale (a sobelor) in zone care nu
favorizeaza o incalzire rapida, cu eficientd maxima a spatiului Incalzit printr-o circulatie
continua a aerului, asa cum se ntampla in cazul corpurilor de incalzire (radiatoare)
amplasate in zonele cu aport de aer rece (cum sunt ferestrele).

Concluzii

Pe baza constatarii situatiei din teren, a analizei documentatiilor tehnice puse la dispozitie si in
baza prevederilor reglementdarilor tehnice in vigoare, au rezultat urmatoarele:
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Instalatiile sanitare, termice si de ventilatie existente sunt invechite si nu carespund din punct de
vedere tehnic cu cerintele reglementarilor aflate in vigoare. In acelasi timp, toate aceste instalatii
au durata de viata normatad depasita si urmeaza a fi demontate si dezafectate.

¢) ldentificarea deficientelor majore ale situatiei actuale

Actualmente linia c.f. are o stare tehnica cu o serie de deficiente:

- zone cu $ind foarte uzatd (capete batute, stirbituri, uzura ondulatorie, patinari);

— zone in care ecartamentul prezinta |argiri cauzate de uzura laterald a sinelor sau de
existenta in cale a traverselor din lemn putrede, crdpate, de traverse din beton crapate,
de prinderile slabite sau chiar lipsa;

— rosturi de dilatatie care depasesc tolerantele admise;

— material metalic marunt uzat peste tolerante;

— traverse necorespunzatoare,

— prisma de piatrd nu are dimensiunile instructionale sau este colmatata, fiind identificite
zone noroioase, vegetatie spontata;

- stratul de repartitie este compromis in multe zone din cauza patrunderi pamantului din
terasament;

- scurgerea si evacuarea apelor de pe platforma caii este compromisa, din cauza colmatarii
santurilor existente,;

- linia are elemente de profil mai mici de 200 m;

— latimea platformei caii este insuficienta.

Aceste deficiente nu permit circulatia trenurilor fara restrictii de viteza, astfel circulatia trenurilor
fiind afectata.

Majoritatea statiilor ¢.f., au amplasamente care nu au avut in vedere decat transportul de maria
si prin urmare, nu au dotdri corespunzétoare unui trafic civilizat de calatori (acestea au dale din
beton armat defecte — rupte, denivelate), fiind necesare lucréri de constructie de: peroane,
copertine, iluminarea peroanelor, cai de acces, etc.

In ceea ce priveste transporturile de marfuri, nu exista posibilitatea intermodalitatii dintre traficul
de marfuri transportate pe calea feratd si cel transportat cu auto. Nu existd rampe pentru
ncércarea/descarcarea marfurilor $i nici magazii pentru depozitarea pe termen scurt a acestora
sau acolo unde existd acestea nu sunt in stare de functionare fiind deteriorate.

Actualmente statiile ¢.f. au o stare tehnica cu o serie de deficiente:

- starea dotdrilor reflecta neasigurarea cerintelor de utilizare, exploatare si intretinere;

- bazinele si cdminele subterane pentru montajul instalatiilor hidraulice (conductelor si
armaturilor), se prezintd intr-un grad avansat de deteriorare (prezinta fisuri, deplasari,
hidroizolatie deteriorata si lipsd, treceri conducte neetanse, trape acces neetanse si cu
grad ridicat de coroziune etc.),

- grupurile sanitare sunt in mare parte aflate in stare de degradare, fiind dotate cu obiecte
sanitare deteriorate, sparte, descompletate, armaturi $i accesorii (baterii, robineti coltar,
racorduri flexibile, oglinzi, etajere, ventile scurgere, sifoane, flotoare, porthéartie etc.) lipsa,
nefunctionale, conducte din otel, pexal montate inestetic, rupte, etc.;
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- instalatiile de canalizare menajera si pluviala sunt realizate cu tubulatura din fonta si de
PVC, montaté aparent pe elementele de rezistenta si ingropat in pamant se prezinta intr-
o stare avansata de uzura, pierderi de apa, conducte infundate, colmatate;

— apele pluviale de pe acoperisurile cladirilor sunt preluate cu ajutorul jgheaburilor i
burlanelor si canalizate la teren. Odatd cu refacerea completad a teraselor (inclusiv cu
prevederea termosistemelor), vor fi fnlocuite in totalitate instalatile de preluare si
canalizare a acestor ape pluviale;

— privitor la retelele de canalizare, acolo unde existd, acestea prezintd de asemenea o stare
avansata de uzurd: camine si conducte colmatate, camine fara rama si capac, camine cu
structura deteriorat efc.,

— referitor la reteaua de apa potabild, avand in vedere faptul ¢ ea a fost executatd in urma
cu 35 de ani si tindnd cont ¢4 la acea vreme conductele utilizate erau din otel, din cauza
uzurii avansate a materialului tubular, este in mare parte degradata.

Avand in vedere consideratiile de mai sus, se impune realizarea de retele exterioare noli, din
materiale moderne, care sa asigure cu utilitati cladirile ce vor fi reparate si recompartimentate in
functie de destinatia fiecareia. Ca si argument pentru dezafectarea si demontarea retelelor din
incinta, sta si faptul cd multe dintre locatii vor fi racordate la retelele publice de alimentare cu apa
si canalizare menajera, prin extinderea acestor retele publice pana in zona obiectivelor ce fac
obiectul proiectului.

in concluzie, instalatiile sanitare in ansamblul lor, sunt necorespunzétoare din punct de vedere
al functionalitatii, sigurantei in functionare si al conditiilor igienico-sanitare impuse de legislatia Tn
vigoare. Datorit3 vechimii, conductele de alimentare cu apé si tuburile de canalizare, prezinta un
grad avansat de coroziune. Obiectele sanitare au depuneri de calciu gi de materii in suspensie,
fiind Tn stare avansata de deteriorare.

Ca urmare a acestor aspecte, coroborat cu realizarea lucrérilor de structura si finisaje, cu aparitia
de noi consumatori, odatd cu reconformarea spatiilor, dar si cu respectarea reglementarilor
normate aflate in vigoare in prezent, se impune realizarea de instalatii sanitare si PS| noi, care
sa corespunda acestor cerinte.

d) Perspective pentru calea ferata

Din punctul de vedere al transportului de marfé statiile de cale ferata au dispozitive de linii care
pot face fata unor transporturi intermodale foarte moderne daca se are in vedere, pe de o parte
disponibilitatea de capacitate pe care o oferd dispozitivul de linii gi mai ales vecinatatea imediata
a crasejor.

Prin urmare constructia unor spatii de depozitare, si amplasarea utilajelor de transbordare,
inclusiv pentru sistemul Ro-La, cét si implicit limita de acces a marilor autovehicule de marfa pot
face din calea ferata un principal pol de transport al marfurilor.

Aparitia de conditii favorabile de descarcare gi depozitare a marfurilor in statiile c.f. vor face sa
creasca transportul de marfuri pe calea ferata.

Interzicerea accesului cu magini cu tonaj mare in interiorul oragului va impune construirea de
depozite mari pe centura si implicit cregterea volumului de marfuri transportate pe calea ferata.
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Pe de altd parte reglementarile UE prevad ca pana in 2050, 50% din transporturile de marfa
efectuate peste 300 km s& se execute pe calea ferata, prin urmare amenajdrile din statii despre
care am vorbit sunt obligatorii i stimulative pentru revigorarea traficului feroviar.

Transportul marfurilor se va face de la stafia ¢.f. de incércare din tard (sau din alta tard) pana la
statia c.f. de descércare, de aici cu autovehicule de mare tonaj pana la depozitele de pe centura
de unde pot fi preluate de autovehicule de mic tonaj care vor aproviziona magazinele din interiorul
orasului.

Sistemul de transport al calatorilor pe calea feratd poate juca un rol determinant, pentru
imbunatatirea transportului national, mai ales prin reorientarea |ui catre deplasari secante,
respectiv diminuarea traficului de autovehicule.

In acest caz beneficiarul intregii investitii este factorul uman, care prin imbunétatirile aduse
componentelor feroviare si vor diminua timpul in trafic, Tsi vor imbunétati conditile de transport
toate acestea ducand catre cresterea gradului de sanéatate a segmentelor de populatie, calatori,
localnici, transportatori de marfa, intregului complex de factori de mediu.

Dotarea minimé necesard a tuturor statiilor, haltelor de miscare si punctelor de oprire ar trebui sa
cuprinda:

— minim un peron lung de 60 m, la fiecare linie;

- doua adaposturi pentru calatori, cu scaune de asteptare;

- sisteme de informare a calatorilor despre mersul trenurilor sau alte informatii utile legate
de corespondenta cu alte mijloace de transport sau facilitati legate de corespondenta
(locuri de parcare, ateliere de reparatii etc.),

— sistem de management al traficului feroviar, conform cu noile sisteme de management
inteligent feroviar,

—~ sisteme de informare a calatorilor referitor la circulatia trenurilor, a mijloacelor de transport
de corespondenta;

- automate de taxare etc.
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Figura 3.6.1-25 Exemplu de amenajare a psroanelor

3.6.2. Situatia propusa

Pentru desfasurarea proiectului, se va avea n vedere urmatoarele:

obtinerea terenului necesar in vederea executiei lucrarilor, care se va face prin procedura
de expropriere, conform legislatiei in vigoare;

eliberarea amplasamentului in vederea executiei lucrarilor (amenajari de suprafata, devieri
de retele edilitare etc.);

se vor executa lucrarile aferente céii de rulare, suprastructura si terasamente linii CF
(inclusiv scurgerea apelor pluviale), trecerile la nivel, drumuri de intretinere, aparari,
protectii si consolidari ale terasamentelor, poduri/podete, instalatii fixe de tractiune
electrica (energoalimentare, linie de contact, instalatii de comanda la distanta si instalatiile
de telecomanda — SCADA), instalatii SCB, instalatii de telecomunicatii etc.;

se vor realiza lucrdri de reabilitare a cladirilor existente, care vor include lucrari de
consolidare si/fsau reabilitare termica;

se vor realiza lucrari de amenajari (interioare si exterioare) pentru publicul calator;

se va asigura dotarea spatiilor publice cu mobilier si semnalistica conform legislatiei in
vigoare;

se vor amenaja trasee de directionare pentru persoanele cu deficiente vizuale;

se va asigura cresterea accesibilitatii pentru utilizatorii fotoliului rulant;

se vor demola cladirile care nu mai au utilitate In desfasurarea activitatilor de operare ale
materialului rulant;
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s$e vor executa clddiri noi, acolo unde este cazul, pentru inlocuirea cladirilor supuse
demoldrii, cu scopul de a prelua functionalitatea acestora;

se vor asigura utilitatile necesare obiectivului de investitii;

se vor realiza lucrari din punct de vedere al instalatiilor sanitare, electrice si de ventilatie
pentru cladirile necesare functionarii obiectivului de investitii;

se vor executa lucrari pe zona peroanelor, lucrari care vor include structura acestora,
pasaje/pasarele pietonale, iluminat, amenajarea acestora etc.,

se vor refacefrealiza lucrari privind amenajarea exterioara principala a statiilor CF (asfalt,
spatii verzi, trotuare etc.).

in cadrul lucrarilor preconizate se vor avea in vedere urmatoarele activitafi:

nlocuirea materialelor din cadrul sine-traverse cu materiale noi, de preferinta sine tip 49
sau 60, traverse din beton, iar prinderea s3 fie indirectd sau elastica;

reducerea la minim a portiunilor de linie echipate cu traverse din lemn;

retrasarea curbelor si, in masura in care infrastructura existenta o permite, sporirea razelor
curbelor;

imbunatatirea profilului longitudinal actual prin realizarea de elemente de profil cat mai
lungi, far& sporirea declivitatilor existente pentru a reduce rezistenta caracteristica a sectiei
de remorcare;

asigurarea dimensiunilor din profilurile transversale tip pentru suprastructura noua;
refacerea, aplanarea, nivelarea si curdtirea banchetelor;

Tnlocuirea intregului volum de piatré sparta din prisma cdii cu piatra sparta curata obtinuta
prin ciuruirea pietrei sparte colmatate existente si completarea acesteia cu piatra sparta
noud, dublu concasat, obtinuta din roci eruptive, pana la realizarea dimensiunilor conform
profilurilor transversale tip;

asigurarea portaniei platformei ¢aii prin refacerea stratului de repartitie; pentru prevenirea
colmatérii stratului de repartitie, la partea infericard si pe toata latimea acestuia se va
asterne material geotextil;

curdtarea, decolmatarea si repararea santurilor existente;

eliminarea vegetatiei spontane din ampriza liniei;

realizarea profilurilor transversale tip pentru infrastructura;

completarea, mutarea, repararea si revopsirea tuturor indicatoarelor de cale si a reperelor
de aliniament si curbe;

nlocuirea liniei de cale feraté (sine, traverse, prindere, contragine) pe podurile gi podetele
metalice fara cuva de balast;

imbunatatirea electroizolarii traverselor;

realizarea contrasinelor, atat pe podurile fard cuva de balast si pe terasamentele de la
capetele acestor poduri, cat si in curbele cu raza sub 300 m;

refacerea trecerilor la nivel, prin solutii modemne, drumul va fi modernizat pe o lungime de
30 mde o parte si de alta, vizibilitatea va fi asigurata, iar semnalizarea (feroviara si rutiera)
va fi instructionala si completa;

refacerea peroanelor;

inlocuirea aparatelor de cale de pe trasesu.
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Componenta A: Linie Cale Ferata de pe traseul Timisoara Nord — Stamora Moravita -
Frontiera

Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferata pentru o viteza de pana la 120 km/h pentru
trenurile de calatori si 80 km/h pentru trenurile de marfa

SUPRASTRUCTURA S| TERASAMENTE LINII CF

Pentru asigurarea circulatiei trenurilor cu viteza maxima de 120 km/h, la retrasarea axei de cale
feratd proiectata, pentru zonele in curba, s-a folosit raza minima de 850 m, cu suprainaltarea de
130 mm gi lungimea curbelor de racordare de 125 m.

in general, traseul de cale feratd proiectat urmareste amplasamentul existent pe zonele de
aliniament, asigurand dezaxari ce vor permite rectificarea profilului longitudinal prin ridicarea
niveletei, acolo unde este cazul.

Astfel ca, traseul de cale feratd proiectat in plan, pentru viteza de 120 km/h, impune realizarea
pe zona de traseu existent in curba cu raze mici, utilizarea elementelor geometrice pentru curba
cu raza minima de 850 m si a curbelor de racordare de 125 m. In acest caz varianta proiectata
este realizata local, doar pe zona curbei, pastrandu-se pozitia in plan si orientarea aliniamentelor
ce o incadreaza.

Pe segmentele de traseu situate in curba sau intr-o succesiune de curbe, ori de curbe si
aliniamente, ce nu asigura circulatia cu viteza de 120 km/h, s-a retrasat axa caii, cu parametrii
geometrici necesari atingerii vitezei de circulatie de 120 km/h. Singura zond care nu asigura
viteza de deplasare de 120 km/h este la iesire din Statia Timisoara Nord, unde traseul impune o
geometrie a curbelor cu raze mai mici decat cele necesare atingerii vitezei de 120 km/h.

Lucrdri de suprastructura

Viteza maxima de circulatie a trenurilor de calatori va fi de 120 km/h.,

Prin lucrdrile proiectate s-a avut in vedere:
- imbunatatirea geometriei traseului in plan gi in profil longitudinal (rectificari de curbe gi
incadrarea elementeior de profil in prevederile normativelor in vigoare);
- respectarea dimensiunilor sectiunilor transversal (conform prevederilor normativelor in

vigoare},

— masuri suplimentare de reducerea zgomotelor si vibratiilor (in special in zonele cu
locuinte);

— imbunatatirea geometriei caii (marirea razei curbelor circulare si a lungimii curbelor de
racordare);

— Tnlocuirea gruparilor de curbe circulare cu raze diferite, cu 0 singurd curba circulara;
— realizarea cdii fara joante pe lungimea traseului proiectat.

Pentru reabilitare/modernizare liniei de cale ferata s-au proiectat urmatoarele tipuri de lucrari:
— geometrizari ale traseului:
o marire a lungimii curbelor de racordare,;
o marirea razei curbelor pe zonele unde terenul permite fard exproprieri;
o asigurarea lungimii corespunzatoare pentru aliniamentele dintre curbe.

— sistematizarea statiilor existente.
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In cadrul lucrarilor de reabilitari/modernizare a liniilor ¢.f. se va avea in vedere urmétoarele
principii:

— finlocuirea materialelor din cadrul sine-traverse cu materiale noi, de preferinta gine tip 49E1
sau 60E1, traverse din beton, iar prinderea indirecta sau elastica:

o la liniile curente si directe din statii: $ind noud tip 60 cu prindere elastica pe traverse
de beton noi;

o pe liniile secundare, in abatere din statii $i racordurile industriale: gind noua tip 49
cu prindere ,K” pe traverse de beton si lemn noi, material marunt metalic nou tip
49;

o aparatele de cale de pe liniile directe vor fi tip 60 (S60-300-1:9, $60-760-1:14, S60-
1200-1:18,5, dupa caz),

o aparatele de cale de pe liniile secundare, in abatere gi racordurile industriale vor fi
tip 49 (S49-300-1:9, $496-190-1:9, dupa caz);

— in zonele urbane - prinderea sinei se va realiza cu dublu nivel de elasticitate, montarea de
traverse noi, prevazute pe talpa cu membrana din poliuretan, ce va asigura diminuarea
zgomotelor si vibratiilor catre mediul inconjurator,

- suprastructura CF va fi dotatd cu traverse placate pe talpd cu membrana din poliuretan,
pentru urmatoarele cazuri:

o linii CF directe si curente cu raza mai mica de 800 m;

o pe zonele podetelor {cite 35 m, de fiecare parte a podetului);

o latrecerile la nivel (cate 35 metri, de fiecare parte a trecerii la nivel),

o sub traversele aparatelor de cale de pe liniile directe;

o in zonele locuite ce sunt situate in imediata vecinatate a traseului de cale ferata,

- balastarea liniilor si aparatelor de cale se face cu piatra sparta noua,

- reducerea la minim a portiunilor de linie echipate cu traverse din lemn;

- retrasarea curbelor si, in masura in care infrastructura existentéd o permite, sporirea razei
curbelor;

- Tmbunatatirea profilului longitudinal actual prin realizarea de elemente de profil cat mai
lungi, fara sporirea declivitatilor existente pentru a reduce rezistenta caracteristica a sectiei
de remorcare;

— asigurarea dimensiunilor din profilurile transversale tip pentru suprastructura noua;

- refacerea, aplanarea, nivelarea si curatirea banchetelor;

- Tinlocuirea intregului volum de piatra sparta din prisma céaii cu piatra sparta curata obfinuta
prin ciuruirea pietrei sparte colmatate existente si completarea acesteia cu piatra sparta
noud, dublu concasata, obtinuta din roci eruptive, pana la realizarea dimensiunilor conform
profilurilor transversale tip;

— realizarea prismei cdii pentru liniile curente, directe din statii i de primire-expediere - se
va folosi piatra sparta noua. Pentru restul liniilor se va folosi piatrd sparta noua si piatra
sparta recuperate din cale, dupa ce a fost ciuruita $i spalata;

— grosimea prismei cdii sub traversa va fi de 0,30 m in aliniament i sub firul interior al
curbelor,

— umarul de piatrd sparta va fi minim 0,50 m;

— completarea, mutarea, repararea si revopsirea tuturor indicatoarelor de cale si a reperelor
de aliniamente si curbe;

— inlocuirea liniei de cale ferata (sine, traverse, prindere, contrasine) pe podurile si podetele
metalice fard cuva de balast;

- imbunatitirea electroizolarii traverselor;
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— realizarea contrasinelor pe podurile fara cuva de balast si pe terasamentele de la capetele
acestor poduri;

~ sistematizarea statillor se va face cu asigurarea lungimii utile minime pentru liniile din
statie, a distantei intre liniile c.f. alaturate, a peroanelor si platformelor amenajate, a
accesului la cladirea de calatori, magazia de marfuri, peroane, platforme etc.;

~ toate trecerile la nivel se vor amenaja cu dale moderne (elastice sau rigide), vor fi
semnalizate corespunzator, atat pentru circulatia rutierd, cat si pentru circulatia feroviara
si va fi asigurat rombul de vizibilitate instructional.

Lucrari de terasamente

Asigurarea portantei platformei caii prin refacerea stratului de repartitie si dimensionarea
substratului caii, atat la capacitate portants, cat si la inghet.

Pentru liniile curente si liniile directe din statii, se va avea in vedere utilizarea unei grosimi de
minim 30 ¢cm a substratului cdii ranforsat cu geogrila gi geotextil in bazd. Geogrila este prevazuta
in baza substratului céii peste geotextil.

Platforma c.f. si platforma de pamant a liniilor curente gi a liniilor directe, se va realiza cu pante
transversale de 5%, pentru scurgerea rapida a apelor meteorice.

La liniile de abatere din statii, substratul caii va avea grosimea minima de 30 cm.
La baza substratului liniilor de abatere se va prevede geotextil.
In aliniament semilatimea platformei céii ferate proiectatd este de 3,60 m.

in cazul curbelor, in functie de suprainéliare, semildtimea platformei cii ferate va avea valori de
3,70+ 4,10 m.

in situatiile in care iatimea la nivelul platformei caii ferate nu este suficienta, se realizeaza lucréri
de largire a rambleelor prin completari cu material granular sau/si realizare de trepte de infratire,
daca este cazul.

Taluzurile vor avea o panta 1:1,5 si sunt protejate cu pamant vegetal insamantat.

Lucrarile de colectare si scurgerea apelor constau din:
- santuri de platforma, din padméant sau beton, pentru colectarea gi evacuarea apelor

meteorice;
— drenuri longitudinale, peniru colectarea apelor subterane.

In statii, dispozitivul de colectare si scurgere a apelor este constituit din drenuri longitudinaie,
unde platforma de padmant este prevazuta a se amenaja cu coame $i dolii, iar in zona peroanelor,
de o parte gi de alta a acestora.

Drenurile vor fi realizate cu tuburi PEHD si protejate cu geotextil cu rol de filtrare.

Tuburile sunt perforate partial, pe doua treimi din circumferinta.
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Umplutura de deasupra tubului va fi din pietrig spalat sort 7 - 30 mm. Peste geotextil se va asterne
pietris sortat de 31 - 70 mm.

Drenurile sunt ferite de colmatare prin amplasarea materialului geotextil drenant pe toata
suprafata sapaturii pentru dren, inclusiv deasupra, unde se petrec cele doua margini ale
geotextilului.

Pentru intretinerea drenurilor se vor amplasa camine de vizitarefinspectie amplasate la distanta
de 50 m unul de altul.

Se va avea Tn vedere eliminarea vegetatiei spontane din ampriza liniei.
Consolidari

Pe tronsonul Timisoara Nord — Stamora Moravita, in functie de conditiile din teren, se vor iua Tn
calcul urmatoarele tipuri de lucréari de consolidari care constau in:

Ziduri de padmant armat cu geogrila

Pe zonele unde este necesara extinderea dimensiunilor platformei cdii la noile valori impuse de
distanta dintre linii $i pentru mentinerea dimensiunilor in plan ale suprafetelor ocupate sunt
recomandate zidurile din pamant armat cu geogrile care vor sustine noile taluze proiectate.
Materialele de umpluturd vor avea caracteristici fizico-mecanice bune (paméanturi necoezive). Se
vor folosi geogrile uniaxiale pentru armare gi geogrile biaxiale pentru sustinerea taluzului
ntre straturile de geogrile uniaxiale.

Protectie taluze cu georetele

Taluzele proiectate, cu inaltime mare si pericol de ravinare, se vor proteja cu georetea
tridimensionala si pamant vegetal in grosime de 5§ cm. Georeteaua are rol antierozional. Ea se
va ancora in teren atét la partea superioard a taluzului cat si la cea inferioara.

Protectie taluze cu geocelule
Taluzele proiectate, cu ndltime mare st pante mai abrupte de 1:1,5, se vor proteja cu geocelule
din polietilena de inaltd densitate perforate, cu inadlfimea de minim 15 cm.

Geocelulele asigura stabilitatea taluzului gi 7l protejeaza impotriva eroziunilor.

Geocelule se vor fixa pe taluz cu ancore din otel beton care se infig in paAmént. Atat la partea
inferioara cat si la partea superioara, geocelulele se vor fixa cu ancore in dreptul fiecarei celule.
Daci taluzul protejat este de inaltime mare, ca masura de sigurantd, pe 1anga ancore, se vor
utiliza tendoane.

In situatiile in care in zona platformei de pe traseul existent sunt identificate padmanturi lichefiabile
se va [ua una din urmatoarele masuri:

- realizarea de coloane de pietrig prin vibroflotare. Consolidarea terenurilor de fundare
prin vibroflotare constéa in introducerea in teren a unui vibrator special, concomitent cu un
jet de apa sub presiune. Actiunea concomitent a vibratiilor gi jeturilor de apa conduce la
indesarea nisipului. Pentru completare si compactare se adauga balast sau piatra sparta
(poate fi cea de la dezafectarea structurii), realizandu-se coloane de balast cu diametrul
de circa 1,00 m. Producandu-se local lichefierea terenului, are loc o restructurare a
acestuia prin sortare gravitationala.
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silicatizarea. Se aplica in general la nisipuri fine gi consta in solidarizarea particulelor
minerale cu ajutorul unui liant rezistent, format artificial prin reactia chimica dintre silicatul
de sodiu solubil si un electrolit (clorura de calciu, hidroxid de calciu etc.). Introducerea
acestor substante in pamant se face prin mijloace corespunzitoare porozitafii acestuia,
respectiv prin injectare sub presiune.

consolidarea prin vibrointepare. Vibrointeparea este o metoda specifica pamanturilor
granulare, nisipurile slab saturate, fine, de grosime relativ mica, consolidandu-se prin
vibrointepare. indesarea se realizeaza datoritd vibratiilor care reducand frecarea intre
granule de nisip, conduc la agezarea lor mai compacta, in medie gradul de indesare creste
cu 20 - 25%.

in situatiile in care, pe traseul nou, sunt identificate pamanturi lichefiabile cu grosimi ale straturitor
mai mari de 6 m, se va lua una din urmatoarele masuri:

realizarea saltelelor geocelulare. O saltea de geocelule este o structurd celulara
tridimensionala formata dintr-o serie de celule interconectate. Aceste celule sunt fabricite
in teren i consolidate cu geogrile, iar apoi umplute cu material granular rezultdnd o
structura de 1 m inaltime.

injectarea straturilor de pamant prin metoda jet grouting. Tehnologia jet-grounting
reglementata prin norma europeana preluata ca standard roman SR EN 12716-2005,
consta intr-un proces combinat de taiere, amestecare si cimentare a pamantului sau a
rocilor alterate, cu ajutorul unui jet de inalta presiune. Executia incepe prin realizarea urui
foraj prin procedeul rotativ cu circulatie, cu jet de apa, pana la atingerea adancimii cerute
pentru coloand; adancimea unei ¢coloane va depinde de indltimea rambleului.

Lucrari de arta — poduri si podete (Linia 124: Timisoara Nord — Voiteni)

Pod km 2+535
Solutia de reabilitare a podului presupune inlocuirea tablierului existent si repararea si reabilitarea

culeelor existente.

in vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale ferata, in conditii normale de sigurants si
pentru conservarea proprietatilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 2+535 se executd urmatoarele lucrari:

se elimind tablierul existent;

se curata culeele gi racordarile existente de torcret;

se cere deschiderea fisurilor si crapaturilor si sigilarea acestora;

se va asigura acoperirea necesara cu beton conform SR EN 1992;

se vor eliminara si inlocui banchetele cuzinetilor cu unele noi din beten armat in conlucrare
cu elevatiile existente, clasa de beton C35/45;

se vor inlocui aparatele de reazem (posibila utilizare de sine inglobate in bancheta
cuzinetilor, cu tacheti la reazemul fix);

se va dispune in cale o suprastructurd noua simplu rezemata proiectatd la cerintele
standardelor romane ¢a norme europene SR EN, utilizand prefabricate din beton armat
cu armaturd externa rigida, cu refacerea detaliilor de capét ale structurii cu adoptarea unor
solutii de eliminarea a infiltratiilor de apa la aparatele de reazem si asigurarea nalfimii
libere sub pod;

se reface hidroizolatia pe pod;

se reface calea pe pod in prisma de piatra spanta;
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se monteaza console independente de trotuar inspeclie cu parapete metalice pe
infrastructura podului;

se trateaza cu substanie impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se curata si se repara racordarile podului cu terasamentele si terenul ihconjurator;

se repara / refac scarile de acces;

se dispun semne de circulatie gi semnalizare conforme cu legislatia in vigoare privind
circulatia rutierd pentru evitarea incidentelor nedorite de lovire a suprastructurii podului.

Lucrarile se vor executa Tn inchidere completa de trafic.

Pod km 24595
Solutia 1: presupune reabilitarea podului CF existent.

In vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale ferats, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 2+595 se executa urmatoarele lucrari:

se face inspectarea amanuntitd a suprastructurii metalice si infrastructurii curatate pentru
depistarea tuturor defectelor; acestea vor fi tratate in functie de natura, cauza si gravitate;
se vor prevedea masuri pentru astuparea fisurilor si crépaturilor gi repararea defectelor de
suprafata ale betonului cu mortare speciale gi se va trata cu substanje impermeabilizante
intreaga suprafata din beton;

se cere ca intreaga structura metalica a tablierului sa fie sablata pana la luciu metalic. fn
cadrul operatiunilor de sablare este interzisa deversarea materialului solid rezultat in apa.
in acest scop se va asigura o inchidere cu cort a tablierului existent;

dupa sablare se cere realizarea unei inspectii vizuale pe 100% din produs; aceastd
investigajie va trata atat elementele metalice componente ale structurii cat gi imbinarile
prin sudura si nituite gi se va finaliza printr-un raport scris, documentat cu fotografii;

se va asigura o atentie deosebitd zonelor cu risc crescut la oboseala prin investigarea
amanuniitd in cazul detalilor cu atac din coroziune, zone ce prezintd suprafete cu
schimbarea rugozitatii materialului si daca este cazul se vor efectua masuratori de grosimi
de material pentru elementele constructive afectate. Responsabilitatea realizarii unui
releveu corespunzator situatiei reale si care sa stea la baza verificarilor ulterioare din
cadrul proiectului de reabilitare revine Executantului + Proiectantului acestor lucrari;

de asemenea, cu ocazia lucrarilor de reabilitare pot fi identificate deformatii si degradari
locale supiimentare ale reperelor elementelor structurale gi ale cordoanelor de sudura,
deficienfe care nu au fost identificate in faza de culegere de date. Intra in responsabilitatea
Executantului obligatia de a semnala Proiectantului lucrarilor de modernizare orice
deficiente constatate pe parcursul derularii lucrarilor de executie, in vederea stabilirii
solutiilor optime de reabilitare;

zonele cu atac din coroziune si modificare a rugozitatii suprafetei, sau cu alte defecte
(ciupituri, pigcaturi, caneluri), vor fi investigate si nedistructiv NDT cu pulberi magnetice
sau lichide penetrante pentru a putea fi decelate eventuale defecte din efectul combinat
al coroziunii $i oboselii materialului;

de asemenea, este necesar sa se investigheze cele mai solicitate cordoane de sudura
(aflate sub solicitari de intindere sau efecte de taiere). In principal aceste zone sunt situate
la reazeme, respectiv in zona momentelor pozitive maxime. Programul de investigatie
NDT va fi stabilit de proiectant la faza PTE si avizat de verificator de proiecte MLPAT;
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~ toate defectele decelate in urma investigatiilor vizuale i NDT se vor inregistra, cataloga
iar apoi fiecare tip de defect va fi tratat individual si repara/consoelida in baza unei proceduri
de reparare certificata la nivel EXC 4;

— este necesara sablarea, inspectarea aparatelor de reazem, rectificarea si ungerea lor.
Daca situatia o cere, anumite repere uzate trebuie inlocuite.

— se va reface integral protectia anticoroziva aplicata pe suprafefele elementelor tablierului
metallic;

— conditiile pentru alegerea sistemului anticoroziv sunt stabilite in conformitate cu normativul
,EN 1SO 12944-5: 1998”, ,Ghid de proiectare privind protectia impotriva coroziunii a
constructiilor din otel — indicativ GP 111-04" $i ,Ghid de executie privind protectia impotriva
coroziunii a constructiilor din otel — indicativ GE 053-04"; conform caracteristicilor mediului
specific din amplasament structura expertizata se incadreaza in clasa de corozivitate C4
ridicatd; sistemul de protectie anticorozivad trebuie sa asigure o protectie completa timp de
10 ani, astfe! incadrandu-se in clasa de durabilitate medie (M- 5...15 ani}; in cazul acestei
structuri se recomanda un sistem de protectie prin vopsire. Gradul de pregatire a
suportului este Sa 2,5. Sistemul multi-strat va fi stabilit de cétre proiectant la faza de PTE
si avizat de verificatorul de proiect MLPAT. Proiectantul va alege protectia anticoroziva si
procedeul de aplicare al acesteia respectand recomandarea din expertizd si normele in
vigoare.

- refacerea protecliei anticorosive la parapetele pietonale, reparatii si’sau inlocuirea
elementelor metalice, daca este cazul,

— de asemenea, este necesara inlocuirea totala a traverselor pe pod si refacerea prinderilor
cét si verificarea contrasinelor daca sunt reglementate pentru a putea fi repuse in cale
cele existente;

— inlocuirea elementelor de tabla striatd la trotuare si pe zona mediana, in cazul celor
afectate din atacul corosiv, cat si refacerea prinderilor;

— refacerea detaliilor de capat pe zona rosturilor intre tablier si culee cu adoptarea unor
solutii de eliminare a stagnarii apei pe bancheta cuzinetilor i scurgerea pe elevatiile
culeelor,

— reabilitarea infrastructurii de beton existente prin eliminarea vegetatiei si a betonului
neconform la suprafata si adoptarea unei solutii de cosmetizare, deschiderea fisurilor si
crapaturilor si sigilarea acestora daca este cazul, asigurarea acoperirii necesare cu beton;

— refacerea/repararea racordurilor cu terasamentele — sferturi de con rostuite;

— repararea/refacerea scarilor de acces pe terasamente si a balustradelor;

— refacerea parapetilor de beton pe culee;

— refacerea sustinerii metalice de trecere a cablurilor pe partea dreaptd a podului cu
adoptarea unei solutii mult mai estetice;

— asigurarea sustinerii prismului de piatrd spartd pe zona de racordare cu terasamentul din
spatele culeelor cat si curdtarea de vegetatie;
curatirea protectiei de mal din dale de beton a canalului pe zona podului $i degajarea de
depuneri de pAmant si vegetatie sub pod.

Lucrdrile se vor executa in inchidere completa de trafic.
Podul se poate mentine In cale pe durata necesara de functionare pentru urmatorii 40 de ani cu

respectarea programului de intretinere, fiind in durata de viata a structurii avand in vedere anul
de constructie al podului.

[ P796/2022-SF-AN.18.00 [ P796/2022-SF-AN.18.00.docx [ Februarie. 2023 | Pagina 91/360 |
IJ!izi::li..lli:a. |xJ[|',:|i|]-'\I penliu .n'r"érﬁ‘;gui-: axistente in acest document sl e § G METROUL 5.4, Mici un ke, gradfics, folagrafie, logo din acest document iU poale fi reprodus pamlisd, inkegral sau mediical Hra pnnsnima anketioard sxpled, orin acord
suisal 5C METROUL § A Corimulud scesha document 5 orlom all malerial o ol sunl proleats de (agea & eplyas de aulor @ sunl propristaea NETROUL 5 A




EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

Conlract nr. 2333/P796/12.01.2022
Wetro“ REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

PRI S CART MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Pasaj inferior km 2+962

in vederea asigurdrii circulatiei convoaielor de cale feratd, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistentd, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 2+962 se executa urmatoarele lucrari:

se elimina tablierul existent;

se elimina culeele + pilele existente si racordarile cu terasamentele;

realizarea unor culee noi, fundate indirect pe piloti D120 din beton armat C25/35, radiere
noi min. C30/37 si elevatlii din beton armat C35/45;

introducerea in cale a noului tablier cu cale simpla, deschidere L= 21 m, lumina asigurata
19 m, latime totala 8,50 m si suprastructura de tipul GIPCJ - grinzi cu inimé pliné cu calea
jos. grinzi metalice cu inimd plind casetate executate din otel S355 J2+NL si K2,
antretoaze dese prefabricate din beton C45/65, cu armatura rigida $355 J2+N si dala din
beton armat C35/45 peste predale prefabricate;

suprastructura noua va rezema pe noua infrastructura prin intermediul aparatelor de
reazem noi, iar la capetele suprastructurii se vor monta echipamente de acoperire a
rosturilor de dilatatie;

executarea hidroizolatiei si protectiei, introducerea caii de rulare n prism de piatra sparta;
se vor elimina consolele de trotuar,

podul va avea in mod obligatoriu calea in prism de piatra sparta;

pe toata lungimea podului i pe terasamentele de la capetele podului, la interiorul caii se
monteaza suprastructura cu contrasing;

se refac complet racordarile podului cu terasamentele prin sferturi de con pereate sau aripi
din beton armat;

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de betan vizibile;

se refac scarile de acces;

se dispun semne de circulatie si semnalizare conforme cu legislatia in vigoare privind
circulatia rutiera pentru evitarea incidentelor nedorite de lovire a suprastructurii pasajului;
structura se va dimensiona tindnd cont de necesitatea dispunerii de panouri
foncabsorbante pe pod;

se va asigura gabaritul pe verticald de 4,50 m, ceea ce va conduce la lucrari inclusiv la
nivel de drum, linia rosie fiind necesar a fi coborata cu cca. 15...20 cm.

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.

Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intrefinere.

Pod km 3+365

In vederea asiguririi circulatiei convoaielor de cale feratd, in conditii normale de sigurantd si
pentru conservarea proprietatilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 3+365 se executd urmatoareie lucrari:

se elimina tablierul existent;

se elimina infrastructura existenta si racordarile cu terasamentele;

realizarea unor culee noi, fundate indirect pe piloti D120 din beton armat C25/35, radiere
noi min. C30/37 si elevatii din beton armat C35/45;

introducerea in cale a noului tablier cu cale simpla, deschidere L= 14 m, latime totald 8,50
m si suprastructura de tipul GIPCJ — grinzi cu inima plina cu calea jos, grinzi metalice cu
inima plind casetate executate din ofel S355 J2+NL si K2, antretoaze dese prefabricate
din beton C45/55, cu armatura rigida S355 J2+N si dala din beton armat C35/45 peste
predale prefabricate,;
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— suprastructura noud va rezema pe houa infrastructurd prin intermediul aparatelor de
reazem noi, iar la capetele suprastructurii se vor monta echipamente de acoperire a
rosturilor de dilatatie;

— executarea hidroizolatiei si protectiei, introducerea caii de rulare in prism de piatra sparta;

— se vor elimina consolele de trotuar,

— podul va avea in mod obligatoriu calea Tn prism de piatra sparta;

—  pe toats lungimea podului si pe terasamentele de la capetele podului, la interioru! caii se
monteaza suprastructura cu contrasina;

— se refac complet racordarile podului cu terasamentele prin sferturi de con pereate sau aripi
din beton armat;

— se trateaza cu substantie impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;,

— se refac scarile de acces;

— se dispun de semne de circulatie si semnalizare conforme cu legislatia in vigoare privind
circulatia rutierd pentru evitarea incidentelor nedorite de lovire a suprastructurii pasajuiui,

— structura se va dimensiona tindnd cont de necesitatea dispunerii de panouri
fonoabsorbante pe pod;

— se va asigura gabaritul pe verticald de 4,50 m, ceea ce va conduce la lucrari inclusiv la
nivel de drum, linia rosie fiind necesar a fi coborata cu cca. 15...20 cm.

Lucrarile se vor executa n inchidere completa de trafic.
Durata de viaté a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 4+533

Se recomanda eliminarea acestui pod, ceea ce presupune urmatoarele:
- se scoate din cale tablierul metalic nituit existent;
- se demoleaza culeele existents;
— se executa terasament nou $i cale noua.

Lucrarile se vor executa in inchidere completd de trafic.

Pod km 12+457
In vederea asigurdrii circulatiei convoaielor de cale ferata, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietitilor de rezistenta, stabilitate, functicnalitate a structurii podului de
la km 12+457 se executd urmatoarele lucrari:

— se elimina tablierul existent;

- se elimina infrastructura existenta si racordarile cu terasamentele;

- realizarea unui pod casetat din beton armat fundat direct pe radier min. C25/35, elevatii

din beton armat min. C30/37 si placa C35/45. Podul va asigura o luminad de min. 5,00 m;

— executie hidroizolatie si protectie;

— executie racordéri cu terasamentele din beton armat min. C30/37;

— cale in prism de piatra sparta,

— refacere scari de acces.

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.

Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.
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Contract nr. 2333/P786/12.01.2022

(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

e MRUIECTARE § CONSULTANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Pod km 13+762

In vederea asigurérii circulatiei convoaielor de cale feratd, in conditii hormale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 13+762 se executd urmatoarele lucrari:

se elimina cale si podul CF existent,

se introduce in cale un pod nou de tip cadru avand deschiderea teoretica de 6,40 m,
lungimea totala de 11,50 m si latimea tablierului de 15,50 m la care se adaugé doua grinzi
independente pentru trotuarele de inspectie a cate min. 1,05 m, culei de tip perete din
beton armat C35/45, fundate indirect pe coloane din beton armat D120, beton C25/30,
racordarea cu terasamentele facAndu-se cu ziduri intoarse din beton armat si ziduri de
sprijin din beton armat, ambele clasa C35/45;

se aseaza in cale noile prefabricate din beton C50/60 cu BST 500 C si armatura externa
rigida $355 J2+N, la apararea carora se toarna o placa din beton armat C35/45 de 30 cm
grosimes;

se face hidroizolatia pe pod;

se reface calea pe pod in prisma de piatra sparta,

se monteazd cosole independente de trotuar inspectie cu parapete metalice pe
infrastructura podului;

se trateazd cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se executa racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator;

se refac scarile de acces.

Lucrérile se vor executa in inchidere completa de trafic.

Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 14+555

In vederea asigurarii circulatiei convoaiclor de cale feratd, in condifii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 14+555 se executd urmatoarele lucrari:

se elimina cale si tablierele metalice existente;

se elimina vechile banchete si cuzineti;

se repara elevatiile existente,

se executa noi banchete de rezemare si cuzineti din beton armat clasa minima C35/45;
se introduce n cale un pod nou simpiu rezemat avand doua deschideri de cate 10,70 m,
lungimea totald de cca. 26 m si latimea totald a tablierului de 6,94 m (tablier la care se
adauga doua grinzi independente pentru trotuarele de inspectie a cate min. 1,00 m);

se aseaza Tn cale noile prefabricate din beton C50/60 cu BST 500 C si armatura externa
rigidd 8355 J2+N, la apararea carora se toamnd o placa din beton armat C35/45 de 30 cm
grosime;

se face hidroizotatia pe pod;

se reface calea pe pod in prisma de piatra spartd; se va pastra niveleta si indltimea libera
sub podul existent;

se monteazd console independente de trotuar inspectie cu parapete metalice pe
infrastructura podului;

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se repard si completeaza racorddrile podului cu terasamentele gi terenul inconjuréator;

se refac scarile de acces.
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EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
s POIEETARE 51 CONSAUANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

f Y Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
ﬂetrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FERDVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

Lucrérile se vor executa in inchidere completa de trafic.
Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 144753

Avand in vedere starea tehnica actuald si considerand durata necesara de functionare pentru
urmatorii minim 40 de ani, sunt propuse urmatoarele méasuri de reabilitare pentru podul de la km
14+753:

- inspectarea amanuntitd a suprastructurii metalice si infrastructurii curdtate pentru
depistarea tuturor defectelor;

—  se vor prevedea masuri pentru astuparea fisurilor $i crapaturilor si repararea defectelor de
suprafatd ale betonului cu mortare speciale si se va trata cu substante impermeabilizante
intreaga suprafata din beton;

- infrastructurile din zidarie de piatrd se vor cosmetiza si se va aplica un tratament de
hidrofobizare;

— se va scoate calea de pe pod si prismul de piatra sparta sub inchidere de trafic, se va
inspecta sapa de protectie pe toatd suprafata cuvei de beton si se vor identifica toate
zonele cu defecte care se vor repara cu solutii tehnice folosind mortare speciale de
reparatii si se vor injecta toate fisurile si crapaturile aplicand cele mai bune metode in
practicd functie de deschiderea fisurilor, de asemenea se va aplica o solutie de
impermeabilizare a sapei si se reface etanseizarea zonelor de racordare ale sapei la
opritorii de balast;

— se va decoperta sapa de protectie pe zonele cu probleme pentru a inspecta membrana
hidroizolatoare a dalei de beton, se vor lua masurile necesare de refacere locala a
membranei hidroizolatoare sau pe intreaga suprafata a podului, daca este cazul,

— intreaga structura metalica a tablierului trebuie sablata pana la luciu metalic;

- se va asigura o atentie deosebita zonelor cu risc crescut la oboseala prin investigarea
amanuntita in cazul detaliilor cu atac din coroziune, zone ce prezinta suprafefe cu
schimbarea rugezitatii materialului si daca este cazul se vor efectua masurateri de grosimi
de material pentru elementele constructive afectate;

— zonele cu atac din coroziune si modificare a rugozitatii suprafetfei, sau cu alte defecte
{ciupituri, pigscaturi, caneluri), vor fi investigate si nedistructiv NDT cu pulberi magnetice
sau lichide penetrante pentru a putea fi decelate eventuale defecte din efectul combinat
al coroziunii $i oboselii materialului;

- de asemenea, este necesar sa se investigeze cele mai solicitate cordoane de sudurd
(aflate sub solicitari de intindere sau efecte de taiere);

— este necesard sablarea, inspectarea (inclusiv NDT daca este cazul) a aparatelor de
reazem, rectificarea si ungerea lor. Daca situatia o cere anumite repere uzate trebuie
inlocuite;

— refacerea integrala a protectiei anticorozive aplicata pe suprafetele elementelor tablierului
metallic;

- sistemul de protectie anticoroziva trebuie sa asigure ¢ protectie completa timp de 10 ani,
astfel incadrandu-se in clasa de durabilitate medie (M — 5+15 ani);

- Tn cazul acestei structuri se recomanda un sistem de protectie prin vopsire;

— refacerea protectiei anticorosive la consolele de trotuar, parapetele pietonale, reparatii
si/sau inlocuirea elementelor metalice daca este cazul;

— inspectarea rosturilor si refacerea detaliilor pe zona rosturilor intre tabliere si la capetele
podului cu adoptarea unor solutii de eliminare a infiltratiilor si stagnarii apei pe bancheta
cuzinetilor i scurgerea pe elevatii;
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Contract nr. 2333/P706/12.01.2022
( e‘ troul "= 5L TAREMODERNIZARE INFRASTRUCTURA FERQVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI = STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
S PRUIECTARE ] CONSRITMTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA; STUDIU DE FEZABIUITATE

— nlocuirea elementelor de tabla striaté la trotuare, in cazul celor afectate din atacul corosiv,
cat si refacerea prinderilor afectate si adoptarea unei solutii de protectie impotriva
coroziunii;

— refactia caii pe pod in prism de piatrd sparta, inlocuirea traverselor de beton degradate si
crapate, cu amenajarea prismului in gabaritul cuvei fard deversarea pietrei pe grinzile
metalice si aplicarea unei solutii de etansare la rosturile longitudinale dintre opritorit de
beton si grinzile metalice pentru a evita infiltratile de apa. Calea pe pod va respecta
reglementarile si instructiile tehnice n vigoare,

- amenajarea scarilor de acces cu balustrade metalice pe terasamentele de la capetele
podului;

— asigurarea sustinerii prismului de piatra spartd pe zona de racordare cu terasamentul din
spatele culeelor cat gi curatirea de vegetatie;

- refacerea sferturilor de con degradate;

— refacerea degradérilor la protectiile de maluri si a fundului de albie si decolmatarea albiei
sub pod prin degajarea aluviunilor aduse de apa sub pod si a vegetatiel. Reparatiile
necesare la protectile prin cdmasuire realizate in trecut in cazul in care se constata
degradari la executia lucrarilor.

Se va pastra niveleta. in aceasta solutie de reabilitare, podul se poate mentine in cale pe durata
necesara de funciionare pentru urmatorii minimum 40 de ani, cu respectarea programului de
intretinere, structura existentd regasindu-se in durata de viata proiectata.

Pod km 15+133
Avand in vedere starea tehnica actuala si considerand durata necesard de functionare pentru
urmatorii minim 40 de ani, sunt propuse urmatoarele masuri de reabilitare:

- eliminarea ciii propriu-zise pe durata lucrdrilor de reparatii si executarea unei dale de
beton (C25/30) hidroizolatd pentru o distribufie mai buna a eforturilor si eliminarea
posibilitatii in viitor de infiltrar de ape. Se va pastra necesarul de umplutura pentru a nu
detensiona zidaria bollii;

— asigurarea unui sistem de evacuare a apelor de pe pod printr-un sistem de drenaj nou,
care va impiedica scurgerea apelor pluviale pe infrastructura podului;

- acolo unde este cazul, injectarea mortarului Tn rosturile moloanelor pentru a asigura
conlucrarea lor;

— eliminarea vegetatiei de pe pod,

- inlocuirea caii pe pod,

— dispunerea de parapeti zincati;

— introducerea de scéri de acces pe pod;

— completarea unor racordari din zidarie de piatra in vecinatatea peretelui timpan;

— este recomandata dispunerea unui strat asfaltic sub pod precum si 10 m inainte de intrare
si iesire din bolta;

~ dispunerea de semne de circulatie privitoare la gabarit si accesul doar a autovehicuielor
mici {(max. 2 t).

Prin efectuarea lucrarilor de interventie in mod corespunzator §i o buna intretinere viitoare durata
de viata a podului boltit poate fi extinsa cu 50 ani.

Este recomandatd dispunerea unui strat asfaltic sub pod precum si 10 m inainte de intrare si
iesire din bolta.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

‘ etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITEN| - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA

e/ MIEETARE 4 CONSITINT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Pod km 16+663

in vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale ferata in conditi normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podutui de
la km 16+663 se executd urmatoarele lucrari:

se elimind podul CF existent;

se introduce Tn cale un pod nou de tip cadru avand deschiderea teoretica de 14 m,
lungimea totala de 21,80 m si latimea totald a suprastructurii de 6,94 m (tablier la care se
adauga doui grinzi independente pentru trotuarele de inspectie a cate min. 1,00 m), culei
de tip perete din beton armat C35/45, fundate indirect pe coloane din beton armat D120,
beton C25/30, racordarea cu terasamentele facandu-se cu ziduri intoarse din beton armat
si ziduri de sprijin din beton armat (sau din gabioane ancorate in terasament), ambele
clasa C35/45;

se ageazd in cale noile prefabricate din beton C50/60 cu BST 500 C si armétura externa
rigidd S355 J2+N, la apérarea carora se toarmna o placé din beton armat C35/45 de 30 ¢cm
grosime;

se face hidroizolatia pe pod,

se reface calea pe pod in prisma de piatrd sparta;

se monteazd console independente de trotuar inspectie cu parapete metalice pe
infrastructura podului;

se trateazi cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se executd racordarile podului cu terasamentele i terenul inconjurator;

se refac scarile de acces.

in@limea libera sub pod rAméne cea initiala (evident dupd curatarea canalului).

Lucrérile se vor executa in inchidere completa de trafic.

Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de Tntretinere.

Pod km 18+028

In vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale feratd, in conditi normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistentd, stabilitate, funciionalitate a structurii podului de
la km 18+028 se executa urmatoarele |lucran:

se elimind podul CF existent;

se introduce in cale un pod nou de tip cadru avand deschiderea teoretica de 9,50 m,
lungimea totala de 16,00 m si latimea totald a suprastructurii de 6,94 m (tablier la care se
adauga doua grinzi independente pentru trotuarele de inspectie a cate min. 1,00 m), culei
de tip perete din beton armat C35/45, fundate indirect pe coloane din beton armat D120,
beton C25/30, racordarea cu terasamentele facandu-se cu ziduri intoarse din beton armat
si ziduri de sprijin din beton armat (sau din gabioane ancorate in terasament), ambele
clasa C35/45;

se aseazi in cale noile prefabricate din beton C50/60 cu BST 500 C si armaturad externa
rigidd §355 J2+N, la apararea carora se toarna o placa din beton armat C35/45 de 30 cm
grasime;

se face hidroizolatia pe pod,;

se reface calea pe pod in prisma de piatra sparta;

se monteazad console independente de trotuar inspectie cu parapete metalice pe
infrastructura podului;

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafeiele de beton vizibile;
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

‘ etro‘ll REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

PRUIECTRRE §} CONSOETANTA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

se executa racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator;
se refac scdrile de acces.

Lucrérile se vor executa in inchidere completa de trafic.

Durata de viati a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programutui de intretinere.

Pod km 22+171

in vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale feratd, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 22+171 se executa urmatoarele lucrari:

se elimind podul CF existent,

se introduce Tn cale un pod nou de tip cadru avand deschiderea teoreticd de 14,00 m,
lungimea totald de 21,80 m si latimea totald a suprastructurii de 6,94 m (tablier la care se
adauga doua grinzi independente pentru trotuarele de inspectie a cate min. 1,00 m), culei
de tip perete din beton armat C35/45, fundate indirect pe coloane din beton armat D120,
beton C25/30, racordarea cu terasamentele facandu-se cu ziduri intoarse din beton armat
si ziduri de sprijin din beton armat (sau din gabioane ancorate in terasament), ambele
clasa C35/45;

se aseaza in cale noile prefabricate din beton C50/60 cu BST 500 C si armétura externa
rigida $355 J2+N, la apararea cérora se toamnd o placa din beton armat C35/45 de 30 cm
grosime;

se face hidroizolatia pe pod;

se reface calea pe pod in prisma de piatra sparta;

se monteazad console independente de trotuar inspectie cu parapete metalice pe
infrastructura podului;

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se executd racordarile podului cu terasamentele $i terenul inconjurétor;

se refac scérile de acces.

in aceasta solutie nu este necesara ridicarea niveletei. Inaltimea libera sub pod rdméane cea
initiala (evident dupa curatarea canalului).

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.

Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 30+070

in vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale feratd, n conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 30+070 se executa urmatoarele lucrari:

se elimina tablierul metalic existent;

se elimind banchetele de rezemare si cuzinetii existenti si racordarile cu terasamentele;
realizarea unor banchete noi pe culee din beton armat C35/45 cu adaptarea la noua
solutie;

introducerea In cale a noului tablier cu deschiderea de 20 m, lungimea totala de 27 m si
Jatimea de 8,50 m, suprastructura de tipul GIPCJ — grinzi cu inima plina cu calea jos, grinzi
metalice cu inima plina casetate executate din otel 8355 J2+NL si K2, antretoaze dese
prefabricate C45/55 cu armatura externa rigida S355 J2+N si dala din beton armat peste
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EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

Contract nr. 2333/P798/12.01.2022
W etro“ REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

PRUIECTRRE ) CONSOTANTA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

predale prefabricate, betoanele armate propuse fiind de clasa C35/45, cu pastrarea
niveletei existente;

suprastructura nous va rezema pe noua infrastructurd prin intermediul aparatelor de
reazem noi, iar la capetele suprastructurii se vor monta echipamente de acoperire a
rosturilor de dilatatie;

se vor elimina consolele de trotuar;

executarea hidroizolatiei si protectiei, introducerea caii de rulare in prism de piatra sparta;
pe toata lungimea podului si pe terasamentele de la capetele podului, la interiorul caii se
monteaza suprastructurad cu contrasina. Contragina se executa din $ind de acelasi tip sau
profil cu sina de rulare. Pe pod si la capetele acestuia, se vor folosi traverse speciale care
sa asigure prinderea contrasinelor;

se refac complet racordérile podului cu terasamentele prin sferturi de con pereate.

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.

Durata de viaté a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 30+497

In vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale ferata, in conditii normale de sigurants si
pentru conservarea proprietatilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 30+497 se executd urmatoarele lucrari:

se elimina podul CF existent;

se introduce in cale un pod nou de tip cadru avand deschiderea teoretica de 9,50 m,
lungimea totala de 16,00 m si Iatimea totala a suprastructurii de 6,94 m (tablier la care se
adauga doud grinzi independente pentru trotuarele de inspectie a cate min. 1,00 m), culei
de tip perete din beton armat C35/45, fundate indirect pe coloane din beton armat D120,
heton C25/30, racordarea cu terasamentele facandu-se cu ziduri intoarse din beton armat
si ziduri de sprijin din beton armat (sau din gabioane ancorate in terasament), ambele
clasa C35/45;

se ageaza in cale noile prefabricate din beton C50/60 cu BST 500 C si armatura externa
rigida S$355 J2+N, la apararea cérora se toarna o placa din beton armat C35/45 de 30 cm
grosime;

se face hidroizolatia pe pod,;

se reface calea pe pod In prisma de piatra sparta,

se monteazd console independente de trotuar inspectie cu parapete metalice pe
infrastructura podului;

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile,

se executa racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator,

se refac scarile de acces.

Lucrarile se vor executa ih inchidere completa de trafic.

Durata de viatd a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 324544

In vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale feratd, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 32+554 se executd urméatoarele lucrari:

se elimina tablierul metalic nituit pe grinzi gemene existent;
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se demoleaza partial culeele;

infrastructura existenta se repara si cosmetizeaza si se executa banchete noi de rezemare
in conlucrare cu elevatiile existente din beton armat clasa min. C35/45;

se introduce in cale un tablier nou simplu rezemat cu deschiderea de 534 m -
suprastructura este alcatuitd in secfiune transversald din 2 grinzi prefabricate principale
din beton precomprimate de tip VFT-WIB, cu inalfime constanta, identica cu cea a solutiei
existente pentru a putea péstra actuala niveleta a caii, solidarizate in sens transversal prin
intermediul unei zone monolite din beton armat. Adiacent acestora se vor dispune de
asemenea cate o grinda prefabricata din beton armat precomprimat de o parte si de
cealalta a podului cu rolul de trotuare;

se reface calea directa;

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se repara si executd racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator;

se curata si reprofileaza albia;

se executa scarile de acces.

Lucrarile se vor executa in inchidere completd de trafic.

Durata de viatd a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Lucriri de artd — poduri si podete (Linia 129: Voiteni — Stamora Moravita)

Pod km 42+437

in vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale ferata, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistentd, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 42+437 se executd urmatoarele lucrari:

se elimina tablierul existent;

se elimind infrastructura existentd si racordarile cu terasamentele; se va elimina pila din
albie iar culeele noi vor fi executate in spatele celor existente, la apararea acestora.
Ulterior se va demola infrastructura exitenta,

realizarea unor culee noi, fundate indirect pe piloti D120 din beton armat C25/35, radiere
noi min. C30/37 si elevatii din beton armat C35/45;

introducerea Tn cale a noului tablier cu cale simpla, deschidere L= 25 m, iatime totala 8,50
m si suprastructura de tipul GIPCJ — grinzi cu inima plina cu calea jos, grinzi metalice cu
inima plina casetate executate din otel $S355 J2+NL si K2, antretoaze dese prefabricate
din beton C45/55, cu arméatura I‘Iglda $355 J2+N si dala din beton armat C35/45 peste
predale prefabricate;

suprastructura nou3 va rezema pe noua infrastructurd prin intermediul aparatelor de
reazem noi, iar la capetele suprastructurii se vor monta echipamente de acoperire a
rosturilor de dilatatie;

executarea hidroizolatiei si protectiei, introducerea caii de rulare in prism de piatra sparta;
se vor elimina consolele de trotuar;

podul va avea Tn mod obligatoriu calea in prism de piatra sparta;

pe toata lungimea podului si pe terasamentele de la capetele podului, 1a interiorul caii se
monteaza suprastructurd cu contrasina;

se refac complet racordarile podului cu terasamentele prin sferturi de con pereate sau aripi
din beton armat,

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se refac scarile de acces;
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structura se va dimensiona tindnd cont de necesitatea dispunetii de panouri
fonoabsorbante pe pod;
sunt necesare lucréri in albie de curatare si reprofilare.

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.

Durata de viatd a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 42+702

in vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale feratd, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistentd, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 42+702 se executa urmatoarele lucrari:

se elimina podul CF existent;

se introduce in cale un pod nou de tip cadru avand deschiderea teoretica de 14 m si
latimea totald a suprastructurii de 6,94 m (tablier la care se adauga doua grinzi
independente pentru trotuarele de inspectie a cate min. 1,00 m), culei de tip perete din
beton armat C35/45, fundate indirect pe coloane din beton armat D120, beton C25/30,
racordarea cu terasamentele facandu-se cu ziduri intoarse din beton armat si ziduri de
sprijin din beton armat (sau din gabioane ancorate in terasament), ambele clasa C35/45;
se aseaza in cale noile prefabricate din beton C50/60 cu BST 500 C si armatura externa
rigida $355 J2+N, la apérarea carora se toarna o placa din beton armat C35/45 de 30 cm
grosime,

se face hidroizolatia pe pod,;

se reface calea pe pod n prisma de piatra spana;

se monteazad console independente de trotuar inspectie cu parapete metalice pe
infrastructura podului;

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se executd racordarile podului cu terasamentele $i terenul inconjurator;

se refac scarile de acces;

sunt necesare lucrari in albie de curatare si reprofilare. indltimea liberad sub pod raméne
cea initial3 (evident dupd curatarea canalului).

Lucrarile se vor executa Tn inchidere completa de trafic.

Durata de viaté a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 43+843

in vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale feratd, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 43+843 se executd urmatoarele lucrari:

se elimina tablierul metalic existent;

se demoleaza partial culeele;

infrastructura existenta se repara si cosmetizeaz si se executd banchete noi de rezemare
in conlucrare cu elevatiile existente din beton armat clasa min. C35/45;

se introduce in cale un tablier nou simplu rezemat c¢u deschiderea de 5,34 m -
suprastructura este alcatuita in sectiune transversald din 2 grinzi prefabricate principale
din beton precomprimate de tip VFT-WIB, cu indltime constanta, identica cu cea a solutiei
existente pentru a putea pastra actuala nivelet3 a caii, solidarizate in sens transversal prin
intermediul unei zone monolite din beton armat. Adiacent acestora se vor dispune de
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asemenea cate o grinda prefabricatd din beton armat precomprimat de o parte $i de
cealaltd a podului cu rolul de trotuare;

—~ se reface calea direct3;

~ se trateazé cu substante impermeabilizante suprafefele de beton vizibile;

— se repara si executa racordérile podului cu terasamentele si terenul inconjurator;
se curdta si reprofileaza albia,

—~ se executd scarile de acces.

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.
Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 45+068

in vederea asigurérii circulatiei convoaielor de cale ferata, in conditii normale de sigurantd si
pentru conservarea proprietatilor de rezistentd, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 45+068 se executd urmatoarele lucrari:

— se elimina podul CF existent;

— seintroduce Tn cale un pod nou de tip cadru avand deschiderea teoretica de 10 m, latimea
totala a suprastructurii de 6,94 m (tablier la care se adaugd doua grinzi independente
pentru trotuarele de inspectie a cate min. 1,00 m), culei de tip perete din beton armat
C35/45, fundate indirect pe coloane din beton armat D120, beton C25/30, racordarea cu
terasamentele facandu-se cu ziduri intoarse din beton armat si ziduri de sprijin din beton
armat (sau din gabioane ancorate in terasament), ambele clasa C35/45;

— se aseaza in cale noile prefabricate din beton C50/60 cu BST 500 C si armatura externa
rigidd S355 J2+N, la apararea carora se toarna o placd din beton armat C35/45 de 30 cm
grosime;

— se face hidroizolatia pe pod;

- se reface calea pe pod in prisma de piatra sparta;

— se monteazd console independente de trotuar inspectie cu parapete metalice pe
infrastructura podului;

- se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

- se executd racordarile podului cu terasamentele gi terenul inconjurator;

~ se vor face lucrari de curdtare si reprofilare albie;

— se refac scarile de acces.

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.
Durata de viatd a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 46+590

in vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale ferata, in conditii normale de sigurantd si
pentru conservarea proprietétilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 46+590 se executa urmatoarele lucrari:

- se elimina tablierul existent;

— se elimind infrastructura existentd si racordarile cu terasamentele; se va elimina pila din
albie iar culeele noi vor fi executate in spatele celor existente, la apararea acestora.
Ulterior se va demola infrastructura exitenta,

- realizarea unor culee noi, fundate indirect pe piloti D120 din beton armat C25/35, radiere
noi min. C30/37 si elevatii din beton ammat C35/45;
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introducerea in cale a noului tablier cu cale simpla, deschidere L=25 m, latime totala 8,50
m si suprastructura de tipul GIPCJ — grinzi cu inima plind cu calea jos, grinzi metalice cu
inim3 plina casetate executate din otel S355 J2+NL si K2, antretoaze dese prefabricate
din beton C45/55, cu armaturd rigida S355 J2+N si dald din beton armat C35/45 peste
predale prefabricate;

suprastructura nous va rezema pe noua infrastructura prin intermediul aparatelor de
reazem noi, iar la capetele suprastructurii se vor monta echipamente de acoperire a
rosturilor de dilatatie,

executarea hidroizolatiei si protectiei, introducerea cai de rulare in prism de piatra sparta;
se vor elimina consolele de trotuar;

podul va avea in mod obligatoriu calea in prism de piatra sparta;

pe toata lungimea podului si pe terasamentele de la capetele podului, la interiorul caii se
monteaza suprastructura cu contrasina;

se refac complet racordarile podului cu terasamentele prin sferturi de con pereate sau aripi
din beton armat;

se trateazé cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se refac scarile de acces,

sunt necesare lucrari de curatare si reprofilare in albie.

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.

Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere

Pod km 46+937

in vederea asigurarii circulatiel convoaielor de cale feratd, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietétilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 46+937 se executd urmatoarele lucrari:

se elimin3 tablierul existent;

se curitd culeele si racordarile existente;

se cere deschiderea fisurilor si crapaturilor i sigilarea acestora;

se va asigura acoperirea necesara cu beton conform SR EN 1992;

se vor eliminara si inlocui banchetele cuzinetilor cu unele noi din beton armat in conlucrare
cu elevatiile existente, clasa de beton C35/45;

se vor Tnlocui aparatele de reazem (posibila utilizare de sine inglobate in bancheta
cuzinetilor, cu tacheti la reazemul fix};

se va dispune Tn cale o suprastructurd noud simplu rezematd proiectata la cerintele
standardelor romane ca norme europene SR EN, utilizand prefabricate din beton armat
cu arméturi externa rigida, cu refacerea detaliillor de capat ale structurii cu adoptarea unor
solutii de eliminare a infiltratiilor de apa la aparatele de reazem si asigurarea inaltimii libere
sub pod;

se reface hidroizolatia pe pod;

se reface calea pe pod in prisma de piatra sparta;

se monteaza console independente de trotuar inspectie cu parapete metalice pe
infrastructura podului;

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se curata si se repara racordérile podului cu terasamentele i terenul inconjurator;

se reparéd/refac scirile de acces;

se vor face lucrdri de curatire si reprofilare albie.
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Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.

Padete Cale Feratd

e la km 0+542 este posibila repararea si cosmetizarea acestuia, facandu-se urmétoarele
recomandari:

- dispunerea pe suprastructurd a unei noi hidroizolatii;

— curdtirea si repararea suprafetelor de beton; refacerea acoperiri cu beton a
armaturilor;

- protejarea si impermeabilizarea suprafetelor vizibile din beton;

- montarea unor parapete metalice noi;

— refacerea ciii pe pod;

- albia atat In amonte céat si aval de acesta, se va curéta de vegetatie;

- inspectarea si dupa caz, repararea pereului.

o la km 3+619 este posibild repararea $i cosmetizarea acestuia, se pune insa intrebarea,
avand in vedere zona construitd si canalizatd, dacd mai este necesar si nu ar putea fi
eliminat si inlocuit cu terasament;

e la km 4+450 este posibild repararea si cosmetizarea acestuia, se pune insa intrebarea,
avand in vedere zona construitd si canalizatd, dacad mai este necesar si nu ar putea fi
eliminat si inlocuit cu terasament;
la km 8+922 NU a putut fi inspectat din cauza vegetatiei abundente. Podef nou C2;
la km 114055 podet nou C2;
la km 11+946 este posibila repararea gi cosmetizarea acestuia, facandu-se urmatoarele
recomandari:

— dispunerea pe suprastructurd a unei noi hidroizolatii;

— curdtirea si repararea suprafetelor de beton; refacerea acoperirii cu beton a
armaturilor;

— protejarea si impermeabilizarea suprafetelor vizibile din beton;

— montarea unor parapete metalice noi;

- refacerea caii pe pod;

- albia atat in amonte céat §i aval de acesta, se va curata de vegetatie,

- inspectarea si dupa caz, repararea pereului.

la km 17+691 podet nou C2;

e la km 31+063 este posibild repararea si cosmetizarea acestuia, facandu-se urmatoarele
recomandari:

— dispunerea pe suprastructurd a unei noi hidroizolatii,

— cur#tirea si repararea suprafetelor de beton; refacerea acoperirii cu beton a
armaturitor;

— protejarea si impermeabilizarea suprafetelor vizibile din beton;

- montarea unor parapete metalice noi;

- refacerea caii pe pod;

— albia atat in amonte cét si aval de acesta, se va curata de vegetatie; la ora actuala
scurgerea apelor in aval este blocatd de constructia unui drum agricol astfel incat apa
balteste la iegirea din podet.

¢ la km 33+770, km 35+070 si km 37+937 este posibild repararea, consolidarea si
cosmetizarea acestora, facandu-se urmatoarele recomandari:

— dispunerea pe suprastructurad a unei noi hidroizolatii;

- curidfirea si repararea suprafetelor de beton; refacerea acoperirii cu beton a

armaturilor;
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- arméturile aparente se vor curdta de rugina, pasiva, daca este necesar completa si
apoi proteja;

— protejarea si impermeabilizarea suprafetelor vizibile din beton;

- montarea unor parapete metalice noi zincate;

- refacerea caii pe pod,;

- prismul de piatrd sparta trebuie sustinut;

- albia atat in amonte cat si aval de acestea, se va curata de vegetatie;

- inspectarea si dupéa caz, repararea racordarilor, scérilor de acces si pereului.

e la km 39+511 este posibil3 repararea si cosmetizarea acestuia, facandu-se urmatoarele
recomandari:

- sunt valabile observatiile de la pozitiile anterioare,

- se vor repara complet timpanele prin dispunerea de beton armat in conlucrare cu
zidaria existentd; grinda de timpan superioara (stdnga+dreapta) se va reface complet
din beton armat clasa minima C30/37.

e la km 40+003, sunt necesare reparafii si cosmetizari, facandu-se urmatoarele
recomandari:

— dispunerea pe suprastructura a unei noi hidroizolatii;

— curatirea i repararea suprafetelor de beton; refacerea acoperirii cu beton a
armaturilor,

- armaturile aparente se vor curata de rugind, pasiva, daca este necesar se vor
completa si apoi proteja;

- protejarea si impermeabilizarea suprafetelor vizibile din beton;

— montarea unor parapete metalice noi zincate;

— refacerea céii pe pod;

— albia atat in amonte cat si aval de acesta, se va curata de vegetatis;

— prismul de piatra sparta trebuie sustinut;

- inspectarea si dupa caz, repararea racordarilor, scarilor de acces si pereului.

¢ la km 44+604 podetul boltit nu a putut fi inspectat din cauza vegetatiei in exces. Senzatia
generald este ¢a poate fi mentinut cu observatiile si recomandarile de la punctul anterior,
km 40+003;

s la km 45+455, sunt necesare reparati si cosmetizari, facandu-se urmatoarele
recomandari:

- dispunerea pe suprastructura a unei noi hidroizolatii;

- curétirea i repararea suprafetelor de beton;

- protejarea si impermeabilizarea suprafetelor vizibile din beton;

- montarea unor parapete metalice noi zincate,

- refacerea cdii pe pod;

— prismul de piatra sparta trebuie sustinut,

- albia atat in amonte cat i aval de acesta, se va curafa de vegetatie;

- inspectarea si dupa caz, repararea racordarilor, scarilor de acces $i pereului;

— se vor repara complet timpanele prin dispunerea de beton armat in conlucrare cu
zidaria existenta: grinda de timpan superioara (stdnga+dreapta) se va reface complet
din beton armat clasa minima C30/37.

« lakm 46+306, nu a fost interceptat nici un podet, nici mécar pe o distanta de 100 m;
o lakm 48+890, km 52+726 si km 54+075 se impune si se cere inlocuirea structurilor, astfel:

— la km 48+890 - podet nou C2;

- la km 52+726 - podet nou C1 sau D100;

- la km 54+075 - podet nou C2.
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Lucriri la peroane {in statiile existente gi haltele de migcare)

Trenurile care vor circula pe aceste tronsoane vor opri in statiile existente si in haltele de
miscare/punctele de oprire. Acestea vor fi prevazute cu urmétoarele:

— unul, doua sau mai multe peroane, dupd caz, de o parte si de alta a liniilor c.f., cu o lungime
stabilita n functie de cererea de transport, o latime de minim 3 m gi inditime de 0,38 m
fatd de nivelul superior al ginei, aceastd indltime permite si trecerea transporturilor
agabaritice si/sau de 0,55 m pentru a facilita accesul in/din tren al calatorilor,

— balustrada;

- copertine pe peroane cu lungime de 10 m;

— banci pentru calatori;

- pasarele pietonale acoperite care sé asigure trecerea calatorilor peste liniile c.f., asigurénd
legatura intre peroane si statiile auto sau zonele park&ride, dupa caz, de la statie |a statie;

- toalete ecologice;

— automate pentru bilete;

— rastele pentru biciclete,

- lifturi pentru persoanele cu handicap.

in plus, in zona statiilor vor fi prevazute urmatoarele lucrari suplimentare fatd de haltele de
miscare sau punctele de oprire:
— un peron la cladirea de calatori,
— un peron la o alta linie din statie prin dezafectarea unei zone a liniei alaturate acesteia, de
la caz la caz.

Pk

Figura 3.6.2-1 Exemplu de =aenajare peroanelor
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Lucriri pentru traficul de marfa

in functie de necesitate, pentru deservirea traficului de marfa se vor executa sau reabilita unele
constructii in statiile c.f., cum ar fi:

— rampa pentru incarcarea/descarcarea marfurilor (ex.: 100 m x 10 m);

— magazie pentru depozitarea marfurilor (ex.: 60 m x 10 m).

Park & Ride-uri

in conformitate cu experienta internationala prin notiunea de Park&Ride se intelege amenajarea
unor spatii de parcare a mijloacelor particulare de deplasare (automobile, motociclete, biciclete),
amplasate de regula la marginea oraselor, in care persoanele isi pot [&sa vehiculele in siguranta
si isi pot continua calatoria cu mijloacele de transport public (tren, metrou, tramvai, autobuz,
troleibuz). Aceste spatii special amenajate se prescurteaza cu P&R.

Aceste amenajari constau in executarea drumurilor de acces din reteaua stradala existenta pana
la zona unde este amplasat parcajul respectiv, fie ¢d acesta este realizat la nivelul terenului sau
sub forma unei constructii cu mai multe niveluri.

Aceste amenajari vor fi propuse in zona statiilor c.f. si/sau haltele de migcare/punctele de oprire,
in functie de determinarea cererii de transport.

Figura 3.6.2-2 Amenajare Park & Ride la nivelul solului

Lucriri la instalatiile de siguranta traficului si telecomunicatii

A. Inlocuirea actualelor instalati de centralizare de tip CM din statile Deta, Stamora
Moravita, Jebel, Timigeni $i Timisoara CET cu instalatii inovative, moderne de
centralizare electronics (CEL), bazate pe folosirea tehnicii digitale:

a. Dotarea cu electromecanisme de macaz moderne capabile sa reziste la un numar
mare de actiondri (peste 1,5 milioane), semnale de circulatie si manevra de tip LED
si detectoare de prezenta a trenului de tip numaratoare de osii, conform schitelor
(planurilor monofilare si bifilare) ce vor fi elaborate in fazele de proiectare viitoare;

b. Adaptarea codului de semnalizare cu trepte multiple de vitezd TMV, care indica
viteza admisa in abatere peste schimbéatorii de cale.

Statia Timigoara Nord dotatd actual cu instalatii de tip CE rdmane neschimbata.

B. Dotarea tuturor interstatiilor de la Timigsoara Nord la Stamora Moravita cu instalatii de

BLASI.
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C. Dotarea tuturor trecerilor de nivel cu calea ferata cu instalatii de tip BAT sau SAT, in functie
de categoria drumurilor, n acord cu legislatia in vigoare.

D. Amenajarea si echiparea unui post de comanda centralizatd in statia Voiteni sau Tn statia
Timigoara Nord pentru comanda i controlul traficului pe tronsonul Timisoara Nord —
Stamora Moravita.

E. Proiectarea si montarea unui sistem bazat pe GSM-R, atét in Centrul de Management al
Traficului cat si de-a lungul liniei cf.

F. Instalarea statiilor radio emisie-receptie noi —fixe si portabile in statiile de cale ferata.

G. Proiectarea si montarea unui sistem de telefonie de siguranta in statii tip Controller
Terminal System.

H. Un sistem de informare a pasagerilor, compus din:

» Un sistem de avizare sonord a calatorilor, in toate statiile si punctele de oprire de
cale ferata,

» Un sistem de informare dinamica a calatorilor {vizual), prin panouri de afisare si
monitoare.

inlocuirea sistemului de avizare sonora din zonele de manevra cu un sistem nou, fiabil.

J. Un sistem de ceasoficare, cu echipamente ce vor fi sincronizate prin satelit, dintr-un punct
central, in toate statiile. Sistemul va fi directionat atat pentru personalul operativ cat i
pentru publicul calator.

K. Inlocuirea in totalitate a instalatiei de electroalimentare (tabloul TID si cel aferent
telecomunicatiilor, inclusiv cablurile de electroalimentare aferente) ¢i proiectarea si
montarea unui sistem integrat de electroalimentare.

Proiectarea si montarea unui sistem de supraveghere video.

. O instalatie tip interfon pentru casele de bilete si informatii public calator.

Proiectarea si montarea unei retele redondante de cabluri cu FO, avand o capacitate de
transmisie suficient de mare pentru a acoperi noile functiuni prevazute a se realiza, inclusiv
cele necesare ale unui posibil viitor sistem tram-tren prevézut a circula intre Aeroportul

Timigoara si Resita.

22

Suplimentar fatd de instalatile de siguranta a traficului $i telecomunicatii se vor propune $i
instalatii de curenti slabi aferente cladirilor de calatori. Acestea vor consta din:
A. O retea de voce-date bazatd pe o cablare structuratd, pentru deservirea activitatilor din
cladirile statiilor CF.
B. Un sistem de detectare, semnalizare si alarmare la incendiu, atat in cladirile statiilor CF
cat si in ¢ladirile conexe ce se vor reabilita sau moderniza si in containerele CE-GSM-R.
C. Un sistem de securitate al casieriilor si zonelor de manipulare, tranzactionare si transport
valori, in conformitate cu Legea 333/2003, constituit din sisteme antiefractie, control acces
si televiziune n circuit inchis.

Linia de contact
Proiectarea liniei de contact va avea la baza specificatiile tehnice pentru interoperabilitate ale

comisiei europene (STl Energie 1301/2014), standardul SR EN 50119 precum si celelalte norme,
standarde, relevante.

Linia de contact va fi proiectata pentru o clasd superioara de viteza (vpr=200 km/h) fata de viteza
caii de rulare (vmax=160 km/h) pentru circulatia cu pantografe in conformitate cu cerintele din STI
Energie 1301/2014.

Inalfimea nominali a firului de contact va fi de 5500 mm iar gabaritul nominal al stalpilor va fi de
3.0 m. Tnaltimile minime si maxime ale firului de contact vor fi in conformitate cu specificatiile din
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STl Energie 1301/2014 (cap. 4.2.9.1.). Zig-zagul firului de contact va fi de maxim + 200 mm in
aliniament si de maxim 300 mm in curba, spre exteriorul curbei. In jonciiuni gi in zonele neutre
se admit valori diferite pentru firele de contact inactive.

indltimea constructiva (distania FC — CP la suport) nominala pentru linia de contact va fi de 1400
mm.

Stalpii liniei de contact vor fi stalpi metalici zincati termic, din profil H, in fundatie cilindrica din
beton, sau alt tip de stalp metalic pe fundatie de beton care s& corespunda conditiilor tehnice.

In zona macazurilor se vor prevedea fundatii cu buloane pe care se vor monta stalpii H cu placa
de baza. Stalpii care se vor monta pe fundatii cu bulocane se vor stabili la urmatoarea faza de
proiectare.

Tn statiile CF, acolo unde linia directa va fi sustinutd pe aceeasi stalpi jumelati cu linia in abatere,
acestia vor fi echipati cu console jumelate. In statile care vor avea prevazute copertine pe
peroane, stalpii copertinei se vor utiliza si pentru linia de cotact. Pe peroanele cu latime < 3,5 m
{peron ingust) amplasate intre linii nu se vor amplasa stalpi pentru linia de contact. Pe peroanele
cu latime de 2,5m+3,5 m aferente unei singure linii stalpii se vor amplasa la mai mult de 3,4 m
fata de axul liniei c.f. (minim 1,6 m de la marginea peronului).

Deschiderile (distanta intre doi stalpi/suporti consecutivi) vor avea modulul de 4,5 m, iar zonele
de ancorare nu vor depasi 1200 m pe liniile directe si curente si de 1600 m in rest. Deschiderile
se vor reduce corespunzator in zonele cu vant puternic, precum si in curbe cu raza mai mica de
700 m, iar zonele de ancorare nu vor depasi 1200 m. In aceste situatii, se pot utiliza $i semizone
cu lungimea maxima de 600 m. Deschiderile precum si lungimea zonelor de ancorare vor fi
determinate prin calcule la urmatoarea faza de proiectare.

Consolele pentru liniile de contact de pe liniile directe si curente, vor fi din teava zincata termic.
Consolele vor fi cu tirant din teava, orizontal, sprijinit pe contrafiga, cu CP montat pe tirant sau
montat sub tirant. Acestea vor asigura posibilitatea de reglaj a CP respectiv FC de £ 150 mm.
Stabilirea tipului de consola se va face la urméatoarea faza de proiectare, cu acordul caii ferate.

Portfixatoarele vor fi executate din teava de ofel zincata termic gi va fi legat de contrafiga cu ¢
bard de rigidizare. Fixatorii vor fi din aliaj de aluminiu pt V2120 km/h, si din ofel pentru V<120
km/h. Ridicarea FC la suport la viteza maxima va fi consideratd 120 mm, iar ridicarea maxima a
fixatorului permisa de sistemul de fixare va fi de 240 mm conform SR EN 50119,

Izolatoarete liniei de contact (pentru ancorare, console efc.) vor fi din materiale compozite si vor
corespunde nivelului de izolatie.

Izolatoarele de sectionare dintre directe si primele abatute ca si cele de pe diagonale, vor fi
corespunzatoare vitezei de circulatie; acestea nu vor fi mai mult de doua pe o zona de ancorare
a linie de contact.

Ancordrile complet compensate vor fi comune (CP si FC) si vor trebui sa corespunda normelor
si standardelor in vigoare.

Contragreutatile vor fi de reguia din beton, iar acolo unde nu este gabarit vor fi din fonta.
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Conductoarele catenarei de pe linille curente gi directe din statii, diagonalele dintre acestea
precum si de pe primele linii abdtute acolo unde este cazul (linia de contact de pe abatuta care
are conductoarele In continuarea diagonalelor dintre directe) vor fi:
- FC -100 mm? tip AC 100 (Cu-ETP 100 inalta rezistentd) pentru linile curente si directe
(SR EN 50149);
- FC - 80 mm? tip AC 80 (Cu-ETP 80 inalta rezistenta) pentru diagonale si linii in abatere
(SR EN 50149);
— CP din Bz Il 70 pentru liniile curente si directe conform DIN 48201-2 (19 fire);
— CP pentru diagonale i linii abatute va fi Bz I 50 (DIN 48201-2};
- legéaturile electrice longitudinale vor fi confectionate din cablu flexibil de cupru cu sectiunea
de 70 mm?2 conform (DIN 43138);
— legaturile electrice transversale, intre mai multe catenare in statiile CF, vor fi confectionate
din cablu flexibil de cupru cu sectiunea de 70 mm? conform (DIN 43138);
— pendule simple din Bz Il 10 (DIN 43138).

Acele aeriene dintre diagonale si directe cat gi dintre directe si abétute vor fi, de regula, de tip
deschis. Se va evita pe cat posibil sustinerea pe traverse rigide. In principiu, aceste susfineri
colective, vor fi inlocuite cu stalpi cu console jumelate. Unde nu se pot evita sustinerile colective,
precum si in zona de peroane inguste, se vor monta traverse rigide suple (exemplu: de tipul
Virendell) si stalpi de cale dubla.

Jonctiunile cu seclionare se vor realiza in 4 deschideri in aliniament gi Tn 4-6 deschideri in curbe,
jonctiunie fara sectionre se vor realiza in 3 deschideri in aliniament si in 4-5 deschideri in curbe.

In zona de alimentare a SST si la PS se vor prevedea zone neutre in LC. Lungimea zonelor
neutre va fi calculatd/aleasa astfel Tncat in cea mai defavorabild situatie (circulatie locomotive
electrice sau rame electrice, in simpld sau multipla tractiune, avand o spatiere a patografelor in
conformitate cu specificatiile din Registru Infrastructura), ZN sa nu fie suntatd de pantografele
ridicate ale acestora. intre pantografele ridicate nu vor exista conexiuni electrice.

Legaturile longitudinale se vor pozitiona la consola.

In cazul! utilizarii consolelor pe copertine, unde exista posibilitatea accesului, se vor prevedea
plase de protectie.

Toate confectiile metalice feroase utilizate la linia de contact, se vor proteja prin zincare termica
cu grosimi de zinc de 70 pm pentru piese cu grosimi de pana la 6 mm respectiv 120 pm pentru
stalpi, traverse rigide si ancore. Filetele imbinarilor mai mari de M12 se vor zinca termic cu
grosimea stratului de zinc de 43 ym conform SR EN ISO 1461. Se admite zincarea electrolitica
numai a pieselor marunte, pentru care stratul necesar de zinc nu depaseste 50 pm.

Elementele filetate, cu diametrul padna la 12 mm inclusiv, se vor executa din otel inoxidabil.

Nu se vor utiliza pendule elastice la suporti, catenara va fi dreapta (CP in acelasi plan vertical cu
FC) si nu semioblica ca cea existenta.

Forta de intindere a conductoarelor (FC si CP) va fi in functie de viteza proiectatad a LC, de
materialele utilizate si de calculele justificative care se vor face la urmatoarea faza de proiectare.

Dispozitivele de ancorare complet compensata vor asigura o forta de Tntindere a conductoarelor
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constanta, in toatd gama de temperaturi a conductoarelor {(temperatura mediului exterior plus
supraincélzirile datorate curentilor de tractiune si radiatiei solare) gi vor fi prevazute cu blocaj in
cazul ruperii accindentale a conductoarelor catenarei.

Cablul de la compensatori va fi din otel flexibil cu protectie coroziva (specificatiile tehnice vor fi in
concordanta cu cele date de producatorul dispozitivului de compensare). Tija de ghidare a
blocului contragreutatilor se va executa din teava de otel zincat. Contragreutatile din beton vor
avea muchiile protejate cu banda de ofel zincat, cu finisaj de calitate superioara pentru a preveni
degradarea in timp.

Stalpii, vor fi prevazuti in cazuri justificate, Tnainte de zincare, cu gauri pentru a permite montarea
directa a varfurilor pentru fideri si a legaturilor de protectie prin legarea la gina sau conductorul
de protectie.

Componentele de bazd ale LC trebuiesc astfel proiectate incat sa reducd la minimum tipo-
dimensiunile utilizate.

o Statia Timisoara Nord.
in statia Timisoara Nord lucrarile la iinia de contact constau in demontarea catenarei existente si
electrificarea liniilor reabilitate intre semnalul de intrare si inceput proiect, utilizandu-se catenara
specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute.

La km existent 1+250 existad o pasarela pietonald metalica. Pasarela supratraverseaza peste 8
linii de cale ferata. Inalfimea minim& masuratd de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al
pasarelei este de 7,99 m. Latimea pasajului peste calea feratd este de cca. 3 m. Catenara va
trece liber avand indlfimea firului de contact gi inaltimea constructiva la valoare nominala.

s Interstatia Timisoara Nord — Timisoara Sud
Interstatia Timisoara Nord — Timisoara Sud lucrdrile la linia de contact constau in electrificarea
liniei simpie LI, utilizAndu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

* Stafia Timisoara Sud

in statia Timisoara Sud [ucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor reabilitate 2, Ifl,
4,5, 6 si 7 precum si a diagonalelor dintre acestea, utilizdndu-se catenara specifica linillor curente
(directe) respectiv abatute. Stalpii de electrificare se vor amplasa intre linii (culoare de
electrificare), astfel: 2- lll, 4-5 si 6-7 (intre liniile unde sunt peroane inguste si nu se pot monta
stalpi se vor folosi console de cale dubla sau traverse rigide).

La km existent 4+873 existd un pasaj rutier superior (Calea Sagului). Pasajul supratraverseaza
oblic peste 3 linii de cale ferata. Indltimea minima masurata de la nivelul NSS la cel mai inferior
punct al pasajului este de 6,60 m. Latimea pasajului peste calea feratd este de cca. 27 m.
Catenara va trece liber avand inaltimea firului de contact la valori nominale iar inaltimea
constructiva la valoare redusa.

La km existent 5+662 existd o pasarela pietonald metalici. Pasarela supratraverseaza peste 6
linii de cale feratd. Inaltimea minim& masurata de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al
pasarelei este de 8,7 m. Latimea pasarelei peste calea ferata este de cca. 2 m. Catenara vatrece
liber avand inaltimea firului de contact si inaftimea constructiva la valoare nominala.
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La km existent 5+665 exista o estacada. Estacada supratraverseaza peste 6 linii de cale ferata.
Inaltimea minima masurata de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al estacadei este de 8,7 m.
Latimea estacadei peste calea feratd este de cca. 5 m. Catenara va trece liber avand indltimea
firului de contact gi inaltimea constructiva la valoare nominala.

e [Interstatia Timisoara Sud - Timisoara C.E.T.

Pe interstatia Timiscara Sud — Timisoara C.E.T. lucrarile la linia de contact constau in
electrificarea liniei simple LI, utilizAndu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

La km existent 6+230 exista o estacada. Estacada supratraverseaza peste o linie de cale ferata.
Inaltimea minim3 masuraté de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al estacadei este de 8,09
m. Latimea estacadei peste calea ferata este de cca. 3 m. Catenara va trece liber avand inaltimea
firului de contact si indllimea constructiva la valoare nominala.

s Statia Timisoara C.E.T.
In statia Timisoara C.E.T. lucrérile la linia de contact constau in electrificarea liniilor reabilitate |,
2a, 2b, 2c, 2d, si 3a precum si a diagonalelor dintre acestea, utilizandu-se catenara specifica
linillor curente (directe) respectiv abatute. Stalpii de electrificare se vor ampiasa intre linii {culoare
de electrificare), astfel: exterior linia |, [-2a, 2a-3a, |-2b, 1-2¢ si I-2d (intre liniile unde sunt peroane
inguste si nu se pot monta stalpi se vor folosi console de cale dubla sau traverse rigide).

o Interstatia Timisoara C.E.T. — Hm Timiseni

Pe interstatia Timisoara C.E.T. — Hm Timigeni lucrarile [a linia de contact constau in electrificarea
liniei simple LI, utilizandu-se catenara specifica liniilor curente {directe).

o Hm Timigeni
In halta de migcare Timiseni lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor reabilitate
1a, 1b, ll, $i 3 precum si a diagonalelor dintre acestea, utilizandu-se catenara specifica liniilor
curente {directe) respectiv abatute. Stalpii de electrificare se vor amplasa intre linii (culoare de
electrificare), astiel: exterior linia 1a, 1a-Il si 2- |ll (intre linile unde sunt peroane inguste si nu se
pot monta stalpi se vor folosii console de cale dubla sau traverse rigide).

s [Interstafia Timigseni— Pm Padureni Timis
Pe interstatia Timigeni — Pm Timig lucrarile |a linia de contact constau in electrificarea liniei simple
LI, utilizandu-se catenard specifica linilor curente (directe).

La km existent 14+753 existd un pod peste raul Timig %L=cca 220 m). Podul are 4 deschideri si
este realizat din tabliere metalice inchise si deschise. [naltimea minima masurata pe portiunea
cu tablier metalic inchis de la nivelul NSS la cel mai inferior punct al podului este de 7,35 m.
Datorita lungimit mari a podului, catenara va trebui sa fie sustinuta pe stalpi metalici amplasati pe
pile sau prinsi de tablier, respecitv pe sustineri prinse de tablierul podului (acesti stalpi respectiv
sustineri sunt cuprinse la specialitatea poduri). Pe toatd portiunea podului catenara va avea
inaltimea firului de contact si inaltimea constructiva la valori nominale.

La km existent 16+873 exista un pasaj rutier superior (Padureni). Pasajul supratraverseaza oblic
peste 0 linie de cale ferata. Inallimea minima masurata de la nivelul NSS la cel mai inferior punct
al pasajului este de 6,74 m. Latimea pasajului peste calea ferata este de cca. 30,5 m. Catenara
va trece liber avand inaltimea firului de contact la valori nominale iar inaliimea constructiva la
valoare redusa.
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e Pm Padureni Timis
in punctul de migcare Padureni Timis lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor
reabilitate 2 si lll precum si a diagonalelor dintre acestea, utilizandu-se catenara specifica liniilor
curente (directe) respectiv abatute. Stélpii de electrificare se vor amplasa intre linii (culoare de
electrificare), astfel: 1-2, 2-lll si exterior linia lll (intre liniile unde sunt peroane Tnguste si nu se
pot monta stalpi se vor folosi console de cale dubla sau traverse rigide).

e Interstatia Pm Padureni Timis — Jebel
Pe interstatia Padureni Timis — Jebel lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniei
simple LI, utilizdndu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

o Stalia Jebel

in statia Jebel lucrérile la linia de contact constau in electrificarea liniilor reabilitate 1a, 1b, Il, 3 si
4 precum si a diagonalelor dintre acestea, utilizandu-se catenara specifica liniilor curente (dlrecte)
respectw abatute. Stalpii de electrificare se vor amplasa intre linii (culoare de electrificare), astfel:
1a-l si 3-4 (intre liniile unde sunt peroane inguste si nu se pot monta stélpi se vor folosi console
de cale dubla sau traverse rigide).

* Interstafia Jebel — Voiteni
Pe Interstatia Jebel — Voiteni lucrérile la linia de contact constau in electrificarea liniei simple LI,

utilizadndu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

o Stalia Voiteni
in statia Voiteni lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor reabilitate 1a, 1b, (I, Nl
si 4 precum si a diagonalelor dintre acestea, utilizdndu-se cétenard specifica linillor curente
(dlrecte) respectiv abatute. Stalpii de electrificare se vor amplasa intre linii (culoare de
electrificare), astfel: exterior linia 1a, 1a-ll, Il-4 $i 4-5 (intre liniile unde sunt peroane inguste si
nu se pot monta stélpi se vor folosi console de cale dubla sau traverse rigide).

* Interstatia Voiteni — Hm Deta
Pe interstatia Voiteni — Hm Deta lucrérile la linia de contact constau in electrificarea liniei simple
LI, utilizdndu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

¢ HmDela

in Halta de miscare Deta lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor reabilitate 1,
Il si 3 precum si a diagonalelor dintre acestea, utilizindu-se catenara specifica liniilor curente
(dlrecte) respectw abdtute. Stélpii de electrificare se vor amplasa intre linii (culoare de
electrificare), astfel: exterior linia 1, 1-II, 1-3, 3-4 si 4-5 (intre liniile unde sunt peroane inguste si
nu se pot monta stalpi se vor folosi console de cale dubia sau traverse rigide).

e Interstatia Hm Deta — H Denta
Pe interstatia Hm Deta — H Denta lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniei simple

LI, utilizAdndu-se cétenard specifica liniilor curente (directe).

s H Denta
in Halta Denta lucrarile la linia de contact constau Th electrificarea liniei directe | reabilitata,
utilizandu-se catenara specifica liniilor curente (directe) respectiv abatute. Stélpii de electrificare
se vor amplasa intre linii (culoare de electrificare), astfel: exterior linia I.
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o Interstafia H Denta — Stamora Moravita
Pe interstatia Denta — Stamora Moravita lucrérile la linia de contact constau in electrificarea liniei

simple reabilitate LI, utilizdndu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

e Stafia Stamora Moravita
in statia Stamora Moravita lucrarile la linia de contact constau in electrificarea liniilor reabilitate
1, W, 3, 4 si 5 precum si a diagonalelor dintre acestea, utilizindu-se catenara specificd liniilor
curente (directe) respectiv abatute. Stalpii de electrificare se vor amplasa intre linii (culoare de
electrificare), astfel: exterior linia 1a, 1a-11, 3-4 si 4-5 (intre liniile unde sunt peroane inguste ginu
se pot monta stalpi se vor folosi console de cale dubla sau traverse rigide).

e Interstatia Stamora Moravita - Frontiera
Pe interstatia Stamora Moravita - Frontiera lucrarile la linia de contact constau in electrificarea
liniei simple reabilitate LI, utilizAndu-se catenara specifica liniilor curente (directe).

Protectia instalatiilor din cale i vecinatate

Pentru asigurarea returului se va utiliza un conductor din otel-aluminiu pozat aerian pe stalpii
liniei de contact. Acesta va fi continuu, iar la distante egale va fi conectat la sina de tractiune in
vederea echipotentializarii. Legarea la gina va fi realizata cu sistem tip CEMBRE utilizat si pentru
instalatiile de siguranta circulatiei. Stalpii liniei de contact se vor conecta la conductorul de retur.

Pe liniile unde conductorul de retur nu este folosit (liniile abatute din statii), protectia instalatiilor
din cale si vecinitate va fi realizata dupé sistemul clasic prezent in refeaua romana de cale ferata,
si anume prin protejarea stélpilor de linie de contact prin legare colectiva la un conductor colector
din otel-aluminiu 95/15mm?, a elementeior metalice neaflate sub tensiune. in scopul mentinerii
tensiunilor induse electromagnetic fa valori nepericuloase, lungimea prevazuta pentru “antenele’
conductorului colector (poriunile cuprinse intre punctul de legare la $ind si ultimul element
protejat) nu este mai mare de 600 m, exceptdnd cazurile speciale. Tronsoanele de conductor
colector vor fi ancorate la capete. Se vor utiliza ancore speciale, suprainaliate. in situatia in care
legarea colectiva nu este posibild, se va proceda la legarea individuala, simpla sau dubla, la sina
c.f.

Pentru a evita atingerea accidentala cu obiecte lungi de pe pasajele superioare i de pe pasarele
a partilor aflate sub tensiune ale liniei de contact, se prevad panouri de protectie care acopera o
zond de 1,5 m de o parte si de alta a axului fiecarei linii electrificate. De asemenea, pentru
protectia pietonilor, se prevede legarea balustradelor metalice ale pasajelor superioare si ale
pasarelelor la prize de pamant si la returul curentului de tractiune. Prizele de pamant, cu o
rezistentd de dispersie de maximum 4 ohmi, se realizeaza cu electrozi din ofel zincat cu lungimea
de2,5m.

Obiectele si instalatiile metalice aflate In zona periculoasd (mai putin de 5 m din axul celei mai
apropiate linii electrificate), vor fi protejate prin legare la returul curentului de tractiune.

Pe tronsoanele unde protectia este asigurata prin conductor aerian (conductor de retur/conductor
colector) se vor efectua urmatoarele lucrari:

— se vor monta elementele de sustinere a conductorului aerian pe stalpii liniei de contact;

— se vor monta elementele de fixare a conductorului aerian la capetele tronsonului;

[ P796/2022-SF-AN.18.00 | P796/2022-SF-AN.18.00.docx | Februarie, 2023 | Pagina 114/360 |

Orapiul e copyrighl panlt informatile exstente in acest docurnant este datinul de S0 METRCUL 5 A Nicl untesl, grafics, [(J|(Ji{f;‘-l.ﬂi loge din -..a;uz'd“:cu-‘..:-_\':1l' nu paate fi '&prc-::s patia, :nleare-. T3 pexmigh Aexpliciid, prin acord
orrlg ASIC METROUL S A Continulul acesiul document $| oica alt materiz din el sunl prokajale 4y kgas drepluli de aylor & sunl proprisdlea METROUL 5 A




Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
ﬂ( e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITEN! - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PRSNETARE S CHITIAIR MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

— la capetele tronsoanelor de conductor colector se vor monta ancore speciale de protectie
sau izolatoare de separare (se va prefera solufia sectionarii electrice a conductorului colector
prin izolatoare inserate intre tronsoane),

— se va derula conductor aerian,

— conductorul aerian se va lega la reteaua de sine;

— se vor monta legaturi superioare la conductorul aerian.

Montarea ancorelor, precum si strdngerea si derularea conductorului aerian se vor realiza
mecanizat cu utilaje cu productivitate ridicata.

Legaturile individuale la sina ale stalpilor si a altor elemente metalice vor fi realizate din conductor
de otel zincat @10 mm.

Toate elementele de protectie vor fi galvanizate.

Energoalimentare
Instalatiile fixe de tractiune electrica aferente tronsonului de cale ferata nou electrificatd Timigoara
— Stamora Moravita — Frontiera sunt dispuse in:

— Statia cf Timisoara Nord

- Statia cf. Timisoara Sud

— Statia cf Timigoara CET

- Statia cf Timigeni

- Interval Timiseni — Padureni Timis

— Statia ¢f Padureni Timis

- Statia cf Jebel

— Statia cf Voiteni

— Interval Voiteni — Deta

- Statia cf Deta

- Statia cf Stamora Moravita

— Interval Stamora Moravita — Frontiera

Extensia sistemului de teleconducere implementat la nivelul postului DEF va avea o arhitectura
structurata logic diferentiat pe niveluri:

— N1 Nivelul proces,

—~ N2 Nivelul interfatd cu procesul,

— N3 Nivelul postului local,

— N4 Nivelul postului central dispecer.

Extinderea postului central dispecer Timisoara va avea o arhitecturd hardware si software care
va permite preluarea volumului de informatii de la toate posturile controlate noi si va permite
conexiunea cu aplicatia SCADA existenté de la DEF Timisoara.

Sistemele de teleconducere la nivelul posturilor controlate mici (PS, statii ¢.f. cu comanda la
distanta a separatoarelor cu sau fara post de legare in paralel) sunt realizate utilizind un automat
programabil (terminal de date RTU) si module interfata cu aparatajul primar.

Pentru comunicatia cu postul central dispecer se utilizeaza un canal standard ce asigura un
transfer tip full duplex. Protocolul de comunicatie va fi de tip ,master-slave”, automatul
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programabil fiind configurat pentru functia ,slave”. Suportul fizic de transmisie a informatiei va fi
fibra optica.

Substata de tractiune Voiteni va fi realizata in schema simpla monofazata. Schema monofilara a
substatiei de tractiune va cuprinde:
- doua sisteme de bare bifazate 110 kV prevdzute fiecare cu:
o 2 transformatoare de tensiune corespunzatoare fazelor la care se conecteaza

transformatoarele de putere,

o 2 descarcatoare cu rezistentad variabild 96 kV.
— doué celule 110 kV pentru transformatoarele de putere, fiecare echipata cu:

o separator bifazat actionat electric, cu culit de legare la paméant,
intreruptor bifazat cu ruperea arcului electric in gaz (SF6),
transformator de curent,
descarcatoare cu rezistenta variabila 96 kV,
transformator de putere monofazat 16 MVA - 110/25 kV cu reglaj in sarcina 9 x

1,78 % Un,
o transformatoare de méasurare a curentului pe circuitul de intoarcere.
- doua celule de exterior 25 kV pentru transformator de putere, echipate cu:

o separator monofazat cu cutit de legare la pamant catre celulele GIS,

o descarcator pe baza de ZnO.

- celule de interior tip GIS montate in blocul de comanda {(container), camera de medie
tensiune, formate din:

o doud sectii de bare monofazate de interior, despértite prin 2 separatoare fara cufit
de legare la pamant. Pe bara dintre cele 2 separatoare se va monta un cufit de
legare la pdmant, actionat manual,

o doud celule transformator 25 kV, compuse fiecare din:

» intreruptor cu camera de stingere a arcului electric in vid,
= transformator de masura de tensiune,
s transformator de masurd de curent,
= separator monopolar cu cutit de legare la pamant,
= descarcator.
o patru celule fider 25 kV (din care 2 rezerva sau fider de ocolire), compuse fiecare

din:

O 0 0 O

» intreruptor cu camera de stingere a arcului electric in vid,
= transformator de masura de curent,
= transformator de madsura de tensiune,
= separator monopolar cu cutit de legare la pamant,
= descarcator.
o patru fidere de alimentare in cablu {din care 2 rezervad sau pentru fider ocolire),
pentru conectarea celulelor GIS cu echipamentul de 25 kV de exterior,
- patru celule fider 25 kV de exterior (din care 2 rezerva sau fider de ocolire), compuse
fiecare din:
o separator monofazat fard cutit de legare la pamant,
o descéarcator pe baza de ZnO,
o patru fidere de alimentare aeriene (din care 2 rezerva sau fider ocolire),
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o patru separatoare actionate electric pentru conectarea fiderelor la linia de contact
(din care 2 rezerva sau fider ocolire),
— doud separatoare actionate electric, pe fiecare fir de circulatie, pentru alimentarea sau
suntarea zonei neutre,
— fider de intoarcere pentru fiecare transformator de putere,
— un post de transformare monofazat exterior pentru servicii proprii, alimentat din bara
exterioara de 25 kV compus din:
o doud separatoare monopolare interblocate electric (hard), pentru racordarea la
celulele de transformator T1 sau T2,
o siguranta fuzibila, transformator monofazat 25/0,23 kV,
o descarcator cu ZnO,
o transformator 25/0,23 kV - 50 kVA.

Aparatajul primar va fi de tip interior si va fi amplasat in incinte metalice capsulate izolate Tn gaz
SF& montate intr-un bloc de comanda de tip container.

Containerul se va monta pe o fundatie de beton armat, fundatie ce va avea prevazute intrarile
pentru cablurile de joasé tensiune (energie, semnalizare) si de MT.

In incinta substatiei vor fi prevazute cai de rulare pentru transformatoarele de putere.

Containerul va fi de tip cabina din metal sau beton, cuprinzand doua spatii distincte: unul pentru
celulele de medie tensiune si unul pentru panourile de circuite secundare, panourile circuitelor
auxiliare, centralele de incediu - intruziune si supraveghere video, miniSCADA, baterii de
acumulatoare i echipamente de telecomunicatii.

Legaturile electrice intre aparatajul primar aeriene, intre aparatajul primar de tip exterior se
realizeaza, pentru partea de 110 kV, cu conductoare electrice tip funie pentru legéturi flexibile din
OlAI cu sectiunea de 1 x 300 mm?Z

Legaturile electrice aeriene intre aparatajul primar de tip exterior se realizeaza, pentru partea de
25 kV, cu conductoare electrice tip funie pentru legéturi flexibile din OlAl cu sectiunea de 450
mm?.

Legaturile electrice la celule de interior se realizeaza in cablu cu conductor de cupru cu sectiune
500 mm?, izolat cu polietilena reticulata (XPLE) pentru 26/45 kV.

Pentru aparatajul primar cu bome rotunde se utilizeazaé cleme de legdturd la borne rotunde si
conductoare din OlAI cu sectiunea de 1 x 450 mm?, iar pentru aparatajul primar cu borne plate
cu placa de contact.

In cazul derivatiilor la bornele aparatajului primar se utilizeaza cleme de derivatie in T pentru
borne rotunde si doud conductoare din OIAl cu secliunea de 1 x 450 mm?, iar pentru cele pe
conductorul electric cleme de derivatie aeriand pentru doua conductoare de OlAl cu sectiunea de
1 x 450 mm?2,
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Fiderele de alimentare aeriane se realizeaza din cate douad conductoare electrice tip funie pentru
legaturi flexibile din OIAl cu sectiunea 1 x 185 mm? fiecare legate in paralel, sustinute cu
izolatoare compozite.

Circuitele secundare vor fi realizate sub forma unei arhitecturi de sistem de teleconducere
deschis si distribuit, cu realizarea distribuitd a functiilor SCADA.

Releele numerice de protectie $i automatele programabile vor fi conectate cu RTU-ul Master prin
intermediul unei retele multipunct cu protocol de camp la alegere intre variantele de protocoale
deschise IEC 61850, IEC 60870-5-101, 60870-5-104, DNP 3.0, Modbus.

Servicille auxiliare de alimentare in curent alternativ vor include:
— 0 sursa de baza - post de transformare trifazat/racord trifazat, dupa caz,
— prima sursa de rezerva - grup electrogen, cu pornire gi oprire automata,
- adoua sursa de rezerva - post de transformare monofazat 25/0,230 kV - 50 kVA, alimentat
din bara de 25 kV.

Serviciile auxiliare de alimentare in curent continuu vor include:

— doua seciii de bare 110 V c.c. legate intre ele printr-un contactor,

— o baterie de acumulatoare 110 V c.c. racordata la cele doud sectii de bare dimensionata
corespunzitor, pentru a permite functionarea instalatiilor alimentate minim 6 ore, dar nu
mai mica de 150 Ah,

— un UPS pentru tensiunea de 230 Vac, cu autonomie in functionare de minimum 10 ore,

— doua redresoare cu tensiune de iegire stabilizata (1%) si reglabila, alimentate monofazat.

Toate elemente din instalatie care pot fi puse accidental sub tensiune vor fi racordate la instalatia
de legare la pamant.

Nivelul de iluminat pe platforma substatiei va fi de minim 5 Ix, respectiv 15 Ix in zona
transformatoarelor de putere,

Sistemul de securitate va fi de tip integrat cumuland functii de control acces, depistare incendiu,
supraveghere video, inclusiv supravegherea altor tipuri de sisteme ce functioneaza in incinta
substatiei de fractiune, cum ar fi iluminatul de siguranta, climatizarea blocului de comanda.

Perimetrul substatiei de tractiune va fi supravegheat impotriva efractiei prin intermediul unor
bariere cu raze in infrarosu si ted-uri pentru o aliniere a fasciculelor. Distanta maxima dintre
bariere va fi de 50 m.

Accesul in incinta substatiei va fi realizat prin intermediul unor dispozitive cititoare de cartele,
amplasate la fiecare poarta de acces, inclusiv la usile blocului de comanda.

in blocul de comanda, tip container, vor fi montate detectoare de fum i senzori pentru ferestre.

Schema electricad monofilard a postului de sectionare PS Padureni Timis va cuprinde:
- Scenariul 1
o 2 separatoare de sarcind inseriate, care asigurd legarea longitudinald a ramurilor
liniei de contact de o parte si de alta a postului,
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o pentru alimentarea cu energie electricad a servicilor auxiliare din post sunt
prevazute 2 transformatoare de putere de SkVA — 25/0,230 kV care sunt protejate
la scurtcircuit de sigurante fuzibile de inalta tensiune,

o 2 transformatoare de tensiune protejate cu descarcator si sigurantd de inalta
tensiune.

— Scenariul 2

o 2 separatoare de sarcind longitudinale,

o 2 separatoare de sarcind inseriate cu cate un separator actionat electric, care
asigura legarea in paralel a ramurilor liniei de contact de o parte si de alta a postului,

o pentru alimentarea cu energie electricd a servicillor auxiliare din post sunt
prevazute 2 transformatoare de putere de SkVA — 25/0,230 kV care sunt protejate
la scurtcircuit de sigurante fuzibile de inalta tensiune,

o 2 separatoare actionate electric care asigurd alimentarea zonei neutre din dreptul
postului de sectionare,

o 4 transformatoare de tensiune protejate cu descarcator si sigurantd de inalta
tensiune.

Schema electricd monofilard a postului de sectionare PS Frontierd va fi identicd in ambele
scenarii §i va cuprinde:

- 2 separatoare de sarcin Inseriate, care asigura legarea longitudinala a ramurilor liniei de
contact de o parte si de alta a postului,

- pentru alimentarea cu energie electrica a serviciilor auxiliare din post sunt prevazute 2
transformatoare de putere de 5kVA — 25/0,230 kV care sunt protejate |la scurtcircuit de
sigurante fuzibile de inaltd tensiune,

- 2 transformatoare de tensiune protejate cu descércator si siguranta de inalta tensiune,

- 2 transformatoare de curent.

Pentru realizarea constructivd a postului sunt utilizati maxim 6 stalpi de electrificare, dintre care
4 sustin linia de contact, iar ceilalti 2 sunt montati suplimentar si destinati, exclusiv, sustinerii
aparatajului primar. Stalpii suplimentari vor fi de acelasi tip cu cei utilizali pentru sustinerea liniei
de contact.

Supratraversérile cablurilor flexibile de cupru peste linia de contact sunt suspendate de cabluri
de otel zincat cu sectiunea de 70 mm?, ancorate cu izolatoare compozit, tip baston.

Legarea la linia de contact se executa printr-un ansamblu format din:
— cleme de conexiune la firul de contact,
— cleme de conexiune la cablul purtator,
— 2 conductoare electrice de legatura tip funie de cupru cu sectiunea de 70 mm? suspendate
pe cablu de otel cu sectiunea de 70 mm?,
- izolatoare baston montat pe varfar si izolatoare de fixare pe stélpi.

Semnalele transmise la/de la echipamentele din proces sunt preluate prin intermediul unor cabluri
de comanda si semnalizare de tip multiconductor din cupru, cu manta de protectie.

Semnalele preluate sunt introduse in panoul de comanda si control amplasat in vecinatatea liniei,
intr-0 cabind de beton. Panoul de comanda si control va avea pe panoul frontal schema
[ P706/2022-SF-AN.18.00 [ P796/2022-SF-AN18.00.docx [ Februarie, 2023 | Pagina 119/360 |

Direptul de copyrighl penir nkormaleke susionis in acesi document esle deinul de 5.C METROUL 8.A ‘-lic'i_un text, graficd, fotograhe, h::;:ﬁn 20as] document ny poae rapfodus parkal, integral sau modiical 1&a permisiunea anterioars exphetd, prin acord
sens 3 SC METROUL S A Continuiul aceslu documenl $i onice il matenal din | suni prolejate e legea dreplului de aukar sl sun! propristatea METROUL SA




EXTENSIE VQITENI — STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
PROIECTARE §1 CONSHITANTA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIV DE FEZABILITATE

Contract nr. 2333/P786/12.01.2022
W etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD = TIMISOARA NORLD CU

monofilara a postului de sectionare cu cheile sau butoanele de comanda a echipamentului de
comutatie, pentru trecerea pe comanda locald sau telemecanici, pentru punerea sau scoaterea
din functie a automatizarii, precum si toate semnalizarile necesare pentru informarea rapida a
operatorului asupra stérii de functionare a panoului.

Instalatia de automatizare va asigura deschiderea separatoarelor de sarcina in cazul intreruperii
tensiunii in linia de contact si inchiderea acestora in cazul reaparitiei tensiunii la ambele borne,
dupa o perioad3 de timp stabilita. instalatia de automatizare trebuie s poata fi pusa sau scoasa
din functie atét de pe panoul de comanda al postului cét si de la punctul DEF Timisoara.

Panoul de comanda local (PCL) va fi prevazut cu semnalizarea functiondrii si posibilitatea
scoaterii sau punerii n functiune a automatizarii, printr-o cheie montatad pe panoul de comanda
locala. Semnalizarea functionarii si posibilitatea punerii sau scoaterii din functiune a automatizarii
trebuie sa fie transmise si la DEF, precum gi valorile tensiunii masurate de transformatoarele de
masura (TT, TC).

Circuitele secundare de comanda si control se realizeaza utilizand un automat programabil si
module interfatd cu aparatajul primar. Contactele auxiliare ale elementelor de actionare din
aparatajului primar sunt preluate prin intermediul unor relee intermediare si apoi contactele
acestora sunt aplicate intrariior automatului programabil. lesirile digitale ale automatului
programabil comanda bobina unui element de executie, iar contactul de forta al acestuia va fi
conectat in circuitul de comanda al elementelor de actionare al aparatajului primar. Marimile
analogice sunt preluate prin intermediul unor traductoare de semnal unificat de curent 4...20 mA.

Toate dispozitivele de actionare ale aparatajului primar sunt alimentate la tensiunea de 48 Vcc.
Serviciile auxiliare de alimentare de curent continuu sunt asigurate de la o baterie stationara de
NiCa de 48 Vcc care functioneaza in regim de floating” cu un redresor. Bateria va fi dimensionata
pentru asigurarea unei independente de functionare de minim 10 ore a postului, in conditiile
temperaturii minime si maxime din interiorul locului de montaj. In calcul se va considera un numar
de minimum 10 cicluri de actionari (inchis/deschis) ale fiecarui aparat de comutatie pe perioada
intreruperii din care céte 2 cicluri la sfarsitul pericadei, precum si consumurile panourilor pe
intreaga pericada.

Serviciile auxiliare de alimentare in curent alternativ sunt asigurate din cele 2 transformatoare
monofazate 25/0.23 kV, care vor fi prevazute cu interblocaj sigur. Conectarea intre ele a celor
doua sisteme de alimentare va fi semnalizata.

intregul echipament se monteaza intr-o cabina exterioard amplasata cu latura mai mare paralel
cu linia c.f. pe o fundatie din beton. Cabina va fi echipaté cu sistem de ventilatie $i ncalzire
electrica, ambele controlate prin termostat, pentru pastrarea temperaturii interioare in limitele de
functionare normaléd a echipamentelor si elementelor de comanda-control si bateriei de 48 V.

Postul de sectionare va fi prevazut cu o priza de pdmant de 4 Q realizatd din minimum 3 electrozi
de otel diametrul de 22 ” si lungimea de 3 m fiecare.

Liniile electrificite din statii vor fi sectionate avand prevazute lame de aer pe capetele statiei i
intre diagonalele liniilor directe (A sau V, dupa caz). Acestea vor fi suntate cu separatoare de
sarcina actionate electric.
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Grupele electrice formate din liniile abatute vor fi izolate prin sectionare de liniile directe si vor fi
alimentate prin separatoare actionate electric.

Toate separatoarele din stati vor fi comandate de la distantd din panoul CDS sau prin
telemecanica de la postul dispecer.

Separatoarele vor fi amplasate pe suporti din otel montati pe stalpii liniei de contact.

Legarea la linia de contact se va executa printr-un ansamblu format din:
— cleme de legatura la bornele separatorului,
- cleme de conexiune la firul de contact,
— cleme de conexiune la cablul purtator,
- 2 conductoare electrice de tegétura tip funie de cupru cu sectiunea de 70 mm?,
— izolatoare baston montat pe varfar.

Supratraversarile liniei de contact se vor realiza cu cablurilor flexibile de cupru care vor fi
suspendate de cabluri de otel zincat cu sectiunea de 70 mm?, fixate prin izolatoare compozit, tip
baston.

Toate dispozitivele de actionare ale separatoarelor vor fi alimentate la tensiunea de 230 Vca, iar
sursa de alimentare de curent alternativ va fi asigurata din tabloul de alimentare a consumatorilor
vitali (TCV).

Circuitele secundare de comanda si control vor fi realizate utilizdnd automate programabile.
Contactele auxiliare ale elementelor de actionare din dispozitivele de actionare ale aparatajului
primar vor fi preluate prin intermediul unor relee intermediare $i apoi contactele acestora vor fi
aplicate intrarilor automatului programabil.

Semnalele transmise la/de la dispozitivele de actionare ale separatoarelor vor fi preluate prin
intermediul unor cabluri de comanda si semnalizare armate de tip multiconductor din cupru, cu
manta de proteciie si izolatie XLPE.

Panoul de comanda CDS va fi prevazut cu ldmpi de semnalizare $i butoane de comanda dispuse
pe schita cu sectionarea si alimentarea statiei. Panoul CDS va avea posibilitatea selectarii
modurilor de lucru: local, la distanta sau prin telemecanica.

o Stafia Tirnigoara Nord.
in stafia Timigoara Nord lucrrile de energoalimentare constau in:

— extindere post dispecer energetic feroviar Timigoara,
- post de alimentare cu protectie PAP Timisoara Nord.

e [nterstatia Timisoara Nord — Timisoara Sud
In interstatia Timisoara Nord — Timisoara Sud nu sunt prevazute lucréri de energoalimentare in

scenariul 1.

In scenariul 2, pe toatd lungimea interstatiei va fi montat un fider de ocolire din cap Y Timisoara
Nord pana Tn cap X Timigoara Sud.

o Stalia Timisoara Sud

in statia Timisoara Sud lucrérile de energoalimentare constau in:
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— instalatie de comanda la distant4 a separatoarelor actionate electric,

— post de transformare alimentat din linia de contact ca sursa de rezerva pentru instalatiile
de semnalizare,

— instalatie electrica de topire a zapezii in zona macazurilor,

— instalatie de fluminat exterior pe zona macazurilor.

n scenariul 2, linia 4 va fi considerata dubld pentru linia lll §i va fi alimentata din fiderul de ocolire.

o Interstafia Timisoara Sud - Timisoara C.E.T.
In interstatia Timisoara Sud — Timigoara CET nu sunt prevazute lucrari de energoalimentare in
scenariul 1.

n scenariul 2, pe toatd lungimea interstatiei va fi montat un fider de ocolire din cap Y Timigoara
Sud pana in cap X Timisoara CET.

o Stafia Timisoara C.E.1.
In statia Timisoara CET lucrérile de energoalimentare constau in:

— post de subsectionare cap X, in scenariul 1,

— instalatie de comanda la distantd a separatoarelor aclionate electrica in scenariul 1,

- instalatie de comanda la distantd a separatoarelor si post de legare in paralel in scenariul
2,

— post de alimentare cu protectie,

— post de transformare alimentat din linia de contact ca sursé de rezerva pentru instalatiile
de semnalizare,

- instalatie electrica de topire a zapezii in zona macazurilor,

- instalatie de iluminat exterior pe zona macazurilor.

in scenariul 2, linia 2a va fi consideratd dubli pentru linia | si va fi alimentata din fiderul de ocolire.
Zona de triaj va fi alimentata din postul de alimentare cu protectie PAP.

s Inferstatia Timisoara C.E.T. - Hm Timigeni

In interstatia Timisoara CET - Timiseni nu sunt prevazute lucrdri de energoalimentare in
scenariul 1.

n scenariul 2, pe toata lungimea interstatiei va fi montat un fider de ocolire din cap Y Timisoara
CET péana in cap X Timiseni.

o Hm Timigseni
In halta de miscare Timiseni lucrarile de energoalimentare constau in:
— instalatie de comand3 la distantd a separatoarelor actionate electrica,

- post de transformare alimentat din linia de contact ca sursd de rezerva pentru instalatiile
de semnalizare,

- instalatie electrica de topire a zapezii in zona macazurilor,

— instalatie de iluminat exterior pe zona macazurilor.

in scenariul 2, linia 1a va fi considerata dubla pentru linia Il si va fi alimentata din fiderul de ocolire.
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o Interstatia Timigeni — Pm Padureni 1imis
In interstatia Timiseni — Padureni Timis este prevdzut un post de sectionare de linie simpla n
scenariul 1.

In scenariul 2, este prevazut un post de sctionare de linie dubla si pe toatd lungimea interstatiei
va fi montat un fider de ocolire din cap Y Timiseni pana 1n cap X Padureni Timis.

_ o Pm Padureni Timig
In punctul de miscare P&dureni Timis lucrarile de energoalimentare constau in:

— instalatie de comanda la distanta a separatoarelor actionate electrica,

— post de transformare alimentat din linia de contact ca sursé de rezerva pentru instalatiile
de semnalizare,

- instalatie electrica de topire a zapezii in zona macazurilor,

— instalatie de iluminat exterior pe zona macazurilor.

n scenariul 2, linia 2 va fi considerat dubla pentru linia 11l si va fi alimentata din fiderul de ocolire.

o Inferstatia Pm Pddureni Timis — Jebel
in interstatia Padureni Timig - Jebel nu sunt prevazute lucrari de energoalimentare in scenariul

1.

in scenariul 2, pe toat3 lungimea interstatiei va fi montat un fider de ocolire din cap Y Padureni
Timis péna in cap X Jebel.

e Statia Jebel

in stafia Jebel lucrarile de energoalimentare constau in:

— post de subsectionare cap X, in scenariul 1,

— instalatie de comanda la distanta a separatoarelor actionate electrica in scenariul 1,

— instalatie de comanda la distantd a separatoarelor gi post de legare in paralel in scenariul
2;

— post de transformare alimentat din linia de contact ca sursa de rezerva pentru instalatiile
de semnalizare,

- instalatie electrica de topire a zapezii in zona macazurilor,

— instalatie de iluminat exterior pe zona macazurilor.

in scenariul 2, linia 1a va fi considerata dubla pentru linia Il si va fi alimentata din fiderul de ocolire.

_ e« Interstatia Jebel — Voiteni
in interstatia Jebel — Voiteni nu sunt prevazute lucrari de energoalimentare in scenariul 1.

In scenariul 2, pe toatd lungimea interstatiei va fi montat un fider de ocolire din cap Y Jebel pana
in cap X Voiteni.

o Statia Voiteni
in statia Voiteni lucrarile de energoalimentare constau in:
— instalatie de comanda la distanta a separatoarelor actionate electrica,
- post de transformare alimentat din linia de contact ca sursa de rezerva pentru instalatiile
de semnalizare,
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— instalatie electrica de topire a zapezii in zona macazurilor,
— instalatie de iluminat exterior pe zona macazurilor.

in scenariul 2, linia Il va fi considerata dubla pentru linia ill si va fi alimentata din fiderul de ocolire.

e Interstatia Voiteni — Hm Deta
in interstatia Voiteni — Deta este prevazuta substatia de tractiune Voiteni in ambele scenarii.
in scenariul 2, pe toatd lungimea interstatiei va fi montat un fider de ocolire din cap Y Voiteni
pana in cap X Deta.

_* HmDeta
In halta de miscare Deta lucrérile de energoalimentare constau in:

— post de subsectionare cap X, in scenariul 1,

- instalatie de comanda la distantd a separatoarelor actionate electric in scenariul 1,

— instalatie de comanda ia distants a separatoarelor si post de legare in paralel in scenariul
2,

— post de transformare alimentat din linia de contact ca sursa de rezerva pentru instalatiile
de semnalizare,

— instalatie electrica de topire a zapezii in zona macazurilor,

- instalatie de iluminat exterior pe zona macazurilor.

in scenariul 2, linia 3 va fi considerata dubla pentru linia Il si va fi alimentata din fiderul de ocolire.
o [nferstatia Hm Deta — Stamora Moravita

in interstatia Deta — Stamora Moravita nu sunt prevazute lucréari de energoalimentare in scenariui
1.

In scenariul 2, pe toatd lungimea interstatiei va fi montat un fider de ocolire din cap Y Deta péana
in cap X Stamora Moravita.

+ Statia Stamora Moravita
in statia Stamora Moravita lucrarile de energoalimentare constau in:
- instalatie de comanda la distanta a separatoarelor actionate electrica,
- post de transformare alimentat din linia de contact ca sursa de rezerva pentru instalatiile
de semnalizare,
- instalatie electrica de topire a zapezii in zona macazurilor,
- instalatie de iluminat exterior pe zona macazurilor.

In scenariul 2, linia 1 va fi considerata dubla pentru linia Il si va fi alimentata din fiderul de ocolire.

Avand in vedere faptul ¢ci statia Stamora Moravita este statie de frontiera unde se efectueaza
controlul vamal, toate liniile electrificate sunt prevazute a fi sectionate la ambele capete gi suntate
cu separatoare cu cutite de punere la pamént in vederea permiterii accesului vamesilor la
garniturile de tren in conditii de siguranta.

s [nterstalia Stamora Moravita - Frontiera
in interstatia Stamora Moravita — Frontiera este prevazut un post de sectionare de linie simpla cu
posibilitate de comanda dubla de catre ambele societati de cale ferata romana si sarba.
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Posturile de alimentare cu protectie (PAP) au rol de a izola operativ eventualele defecte aparute
n instalatiile adiacente magistralei cf, asigurand astfel o disponibilitate ridicata in alimentarea cu
energie a acesteia.

Posturile de alimentare si protectie vor fi echipate cu:
- separator de sarcind pentru separarea liniilor de contact aferente directiilor secundare;

— transformator de curent cu doud infasurari pentru masura nivelului curentului in linia de
contact si identificarea zonei de linie de contact cu un eventual defect;

— transformator de putere pentru servicii proprii protejat cu siguranta fuzibila gi descarcator
cu rezistentd variabila.

Circuitele secundare ale PAP vor fi realizate cu tehnica de calcul {automate programabile) i vor
asigura functiile de comanda, automatizare, masura gi semnalizare. Circuitele vor permite atat
comanda locald de pe panoul postului, cat si telecontrolul de la postul dispecer in a carui raza de

actiune sunt amplasate.

Posturile de transformare destinate instalatiilor de siguranta circulatiei (PTYCED}) vor fi alimentate
din linia de contact si reprezintd o sursd de rezervd pentru alimentarea instalatilor de
semnalizare. Lucrarile prevazute cuprind aprovizionarea, echiparea si montarea urmatoarelor:
- separator monopolar de exterior 25 kV cu dispozitiv de actionare electrica si fara cutit de
legare la pamant;
— descércator cu rezistenta variabila pentru protectia transformatorului,
— sigurania fuzibila de inalta tensiune;
- transformator de putere monofazat 25/0,230 kV de maxim 50 kVA;
- cutie de distributie echipatd cu sigurante automate pentru plecarea in cablu catre
container/cladire CE;
- retea de cabluri;

— transformator de separatie 0,230/0,230kV — maxim 50 kVA,
- elemente pentru comanda si semnalizare.

Posturile de transformare, de tip aerian, se vor monta pe stélpi metalici de acelasi tip cu cei care
sustin linia de contact.

Legétura de la linia de contact {cablu purtator + fir de contact) la separator, de la separator la
siguranta fuzibila si descarcator si de la siguranta la borna primara a transformatorului de putere
se va realiza cu cablu flexibil de cupru de 50 mm?2.

Cablu catre containerul/cladirea cu instalatia de semnalizare va fi dimensionat astfel Tncat sa
permitd asigurarea unei caderi de tensiune nu mai mare de 3%.

Transformatorul de izolare 0,230/0,230kV — maxim S0kVA va fi de tip uscat si va fi amplasat in
incéperea grupului electrogen, in imediata apropiere a tabloului general de alimentare.

Comanda si semnalizarea separatorului se va realiza din panoul de comanda al separatoarelor
al statiei.
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Solutia pentru iluminarea zonelor macazurilor $i a trecerii la nivel consta in montarea de stalpi
individuali de beton, pe care se afld montate corpuri de iluminat cu leduri. Corpurile de iluminat
se vor monta la o indltime de 8 m de la NSS. La baza fiecarui stélp de iluminat se monteaza o
cutie de distributie echipata cu aparate de protectie a legéturilor electrice pozate pe stalp spre
corpul de iluminat. Reteaua de cabluri formata din cabluri de energie de diverse sectiuni, care
alimenteazi cu energie electrica instalatia de iluminat se va poza in canale de cabluri unde este
posibil, in rest se va poza in sanfuri si va fi racordati la tabloul de iluminat exterior al statiei.
Comanda de aprindere/fstingere se face centralizat, automat sau manual de la tabloul de iluminat
exterior. Solutia adoptata indeplineste conditiile prevazute in standardul EN 12464 -2, se asigura
un nivel de iluminat de min 10 Ix la nivelul sinei iar la trecerea la nivel de min 20 Ix.

Solutia pentru iluminarea zonei trecerilor la nivel cu calea feratd constd in montarea de stalpi
individuali de beton pe care se afla montate corpuri de iluminat cu leduri. Corpul de iluminat va fi
alimentat de un sistem format din panou fotovoltaic care incarca o baterie sau dintr-o0 sursa de
joasa tensiune din zonA. Solutia adoptatd indeplineste conditile prevazute in standardul EN
12464 - 2.

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a statilor va fi realizata din sistemul energetic natioanal printr-
un brangament nou, dimensionat in concordantd cu noii consumatori. Solutia de alimentare
propriu-zisd a obiectivului va fi stabilitd prin Avizul Tehnic de Racordare emis de distribuitorul
local ca urmare a Cererii de Racordare si realizarea unui studiu de solutie, conform reglemetarilor
legale aflate in vigoare. Se va realiza bransament pe JT (contorizare pe JT). De la tabloul electric
de joasa tensiune aferent postului de transformare se va alimenta tabloul electric general ai
cladirii de calatori — TEG.

Din tabloul TEG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati, precum gi cei existenti.

Alimentarea din sursa de baz3 pentru consumatorii cu rol de securitate ia incendiu se va face din
fata intreruptorului general al TEG, conform reglementarilor normativelor in vigoare.

Grupul electogen va fi dimensionat pentru a prelua integral consumatorii, tindnd cont de curentul
de pornire al motoarelor.

Consumatori vitali tehnologici:
- Incélzitoare de macazuri,
- Instalatii tehnologice de semnalizari,
- Instalatii tehnologice de telecomunicati,
- Instalatii tehnologice IDM,
- Instalatii de supraveghere video, control acces, efractie, adresare publica.

Alimentarea tuturor clddiritor din incinta se va realiza din tablout general al stafiei de calatori.

In cazul haltelor unde singurul consumator este sistemul de iluminat exterior aferent peroanelor,
bransamentul se va conecta direct la tablou! de iluminat exterior.
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Instalatii electrice de iluminat peroane

luminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu surse LED cu o putere de
aproximativ 70\, amplasate pe stalpi metalici cu indltimea h=6 m. Distanta dintre stalpii de
iluminat va fi de aproximativ 10 m. Nivelul de iluminare al peroanslor va fi de minim 15 Ix.
Alimentarea cu energie electrica a stélpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru
iluminat exterior amplasat in cladirea statiei. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul
general al statiei TEG. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabiuri de cupru
pozate ingropat in pamant, in tuburi de protectie din polietilena de inalta densitate tip PEHD. La
capatul peroanelor se va realiza cate o priza de pamant cu electrozi orizontali din platbanda OL-
Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare $i electrozi verticali de tip teava
OL-Zn cu diametrul D=2 1/2" si lungimea de 3 m. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega
la priza de pamant.

Pentru iluminatul copertinelor se vor utiliza corpuri de iluminat etanse echipate cu leduri, care vor
asigura un nivel de iluminare de 50 Ix. Circuitele de iluminat se vor executa cu cabiuri de cupru
pozate pe jgheaburi metalice fixate pe structura copertinei. Alimentarea iluminatului copertinelor
se va realiza din tabloul electric pentru iluminat exterior.

Instalatii electrice pentru incalzirea macazurilor

Se va asigura alimentarea cu energie electrica a incalzitoarelor de macaz prevazute pentru toate
schimbatoarele de cale. Comanda si controlul alimentarii incalzitoarelor de macaz se va realiza
automat pe baza senzorilor i manual de catre IDM din biroul de migcare.

Pentru statiile electrificite, alimentarea incalzitoarelor de macaz se va realiza din sistem de
electroalimentare prin intermediul unor transformatoare coboratoare locale. Pentru restul statiilor,
alimentarea incalzitoarelor de macaz se va realiza din tabloul electric general. Toate
incalzitoarele de macaz vor fi alimentate prin intermediul unu transformator de separatie local.

Pentru legarea la pamant a incalzitoarelor de macaz se va realiza cate o priza de pamant in zona
macazurilor, la care se vor conecta toate tablourilor locale si transformatoarele de separatie. Se
vor realiza mai multe prize de pamant astfel incat cel mai indepartat echipament de priza de
pamant nu va depagi 200 m.

Solutia pentru iluminarea zonelor macazurilor consta in montarea de stélpi individuali de beton,
pe care se afld montate corpuri de iluminat cu leduri. Corpurile de iluminat se vor monta la o
indllime de 8 m de la NSS. Solutia adoptata indeplineste conditiile prevazute in standardul EN
12464 -2, se asigura un nivel de iluminat de min 10 [x la nivelul sinei. La baza fiecarui stélp de
iluminat se monteaza o cutie de distributie echipata cu aparate de protectie a legaturilor electrice
pozate pe stalp spre corpul de iluminat. Alimentarea iluminatului de macaz se va realiza din
tablourile locale de distributie aferente instalatiei de incalzire macazuri. Comanda de
aprindere/stingere se va realiza automat pe baza senzorilor crepusculari locali, sau manual din
biroul IDM.

Instalatii bariere

Echipamentele electrice aferente trecerilor la nivel prevazute cu bariere electrice se vor alimenta
din statia adiacenta (in proximitate de max. 1000 m) sau prin brangsament local la SEN, caz in
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care vor fi prevazute sisteme UPS pentru functionare in cazul c&derii tensiunii pe alimentarea de
baza.

Pentru toate trecerile la nivel, atat cele prevazute cu bariere cat si cele fara, vor fi prevazute cu
sistem de iluminat realizat cu stalpi metalici, corpuri de iluminat cu sursd LED, panouri
fotovoltaice si acumulatori montati ingropat In padmant in cutie etansad IP67. Solutia adoptata
mdepllneste condn;llle prevazute in standardul EN 12464 -2, se asigura un nivel de iluminat de
min 20 Ix la nivelul liniei in zona trecerii la nivel.

Instalatii electrice interioare aferente cladirilor din incinta statiei

Instalatia electricé de iluminat si prize

lnstalataa electrica de iluminat interior va fi dimensionata conform cerintelor tehnice de calitate
stabilite in functie de destinatia spatnlor deservite, a prevederilor normativelor specifice, dar si al
cerintelor impuse de beneficiar si arhitect.

Nivelele de iluminare vor fi stabilite pe baza cerintelor uzuale aplicabile, Tn coordonare cu normele
si standardele de iluminat in vigoare: NP 061/2002, NP 062/2002, SR EN 12464 si SR EN 1838.

lluminatul normal va fi realizat cu corpuri de diverse tipuri si dimensiuni, in stransa tegatura cu
destinatia si specificul spatiilor iluminate, al domeniului de temperaturi de functionare, precum si
al finisajelor de arhitectura.

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu surse LED.

Pentru circuitele de iluminat normal vor fi prevazute cabluri de energie, cu izolatie din polimer
reticular, fara halogen, din conductor de cupru de tip N2XH (cu intarziere marita la propagarea
flacarii), pentru tensiunea nominala de U0/U=0.6/1 kV. Sectiunile cablurilor vor fi dimensionate
corespunzator puterii receptoarelor electrice alimentate, respectandu-se prevederile subcap.
5.2.4 si sectiunile minime din anexa 5.32 din 17-2011 si vor fi protejate impotriva deteriorarii
mecanice in tuburi de protectie halogen free sau montate pe paturi de cabluri.

Dlstnbutla circuitelor se va realiza pe paturi de cabluri sau in tuburi de protectle montate aparent,
mascate in peretii de zidérie sau de gipscarton, respectand distantele minime fata de alte trasee
comune altor instalatii, conform prevederile cap. 3.0.3 din 17-2011.

lluminatul de sigurant pentru evacuare este realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu kit
de emergentd si acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de functionare de 180 min.
Circuitele mstalatlel de iluminat de siguranta se vor executa cu cabluri tip N2XH. Corpurile de
iluminat de securitate vor fi similare celor pentru iluminatul normal, iar cele pentru marcarea céilor
de evacuare si al hidrantiilor interiori vor fi echipate cu surse LED, driver electronic si autocolant
specific aplicat pe una sau doud parti, realizat conform standardului ISO 3864.

lluminatul de securitate va fi prevazut conform normelor si standardelor in vigoare: 17/2011;
NP061/2002, SR EN 1838 si ISO 3864, Obiectivul va fi prevazut cu urmatoarele tipuri de iluminat
de securitate:

¢ lluminat de securitate pentru evacuare din cladire;

o lluminat de securitate pentru circulatie si impotriva panicii (dupé caz);

¢ lluminat de securitate pentru continuarea lucrului si de interventii in zonele de risc

(dupa caz);
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« lluminat de securitate pentru marcarea hidrantilor interiori (dupa caz).

Se vor prevedea prize monofazice si trifazice pentru toti consumatorii existenti si proiectati
conform temei de proiectare. Circuitele de prize sunt separate de cele pentru alimentarea
corpurilor de iluminat, cu tensiunea de lucru 230V c.a. monofazat gi respectiv 400 V c.a. trifazat
pentru fisele industriale.

Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru birouri gi prize simple cu contact si capac
de protectie pentru spatiile tehnice.

Pentru circuitele de prize se vor prevedea cabluri de energie cu izolatie din polimer reticular, fara
halogen, din conductor de cupru de tip N2XH {cu intarziere mérita la propagarea fl&carii), pentru
tensiunea nominald de W0/U=0.6/1 kV. Sectiunile cablurilor se vor dimensiona corespunzator
puterii receptoarelor electrice alimentate, respectandu-se prevederile subcap. 5.2.4 si sectiunile
minime din anexa 5.32 din 17-2011 si vor fi protejate impotriva deteriorarii mecanice in tuburi de
protectie halogen free sau montate pe paturi de cabluri.

Distributia circuitelor se va realiza pe paturi de cabluri sau in tuburi de protectie montate aparent,
mascate in peretii de zidarie sau de gipscarton, respectand distantele minime faté de alte trasee
comune altor instalatii, conform prevederile cap. 3.0.3 din i7-2011. De asemenea, distanta intre
circuitele de prize si cele de curenti slabi trebuie sa fie de minim 0,15 m (daca portiunea de
paralelism nu depaseste 30 m si nu contine in&diri la conductoarele electrice). Pe traseele
orizontale comune, circuitele de prize se vor monta deasupra celor de curenti slabi.

Circuitele de prize vor fi protejate, la plecarea din tabloul electric, la suprasarcina si scurteircuit
cu intrerupatoare automate prevazute, atunci cand este cazul, cu protectie automata la curent
de defect (PACD) de tip diferential, conform schemelor monofilare gi specificatiilor de aparataj.

in camerele periculoase din punct de vedere electric, cu mediu umed (grupuri sanitare, etc.) nu
se vor monta doze de derivatie, acestea fiind prevdzute a se monta in exteriorul incaperilor
respective. Totodats, Tn Tncaperile cu mediu umed periculos vor fi prevazute prize etanse cu grad
de protectie sporit de tip IP44, IP54 sau IP65 in functie de gradul de ris¢ din incapere.

Instalafii electrice de for{a
Instalatiile de forta cuprind alimentarea receptoarelor electrice prevazute in temele de proiectare,
cuprinzand in general:

- echipamente de incalzire;

— echipamente de climatizare;

— pompe circulatie agent termic;

— pompe de caldura;

- echipamente electrice tehnologice.

Din punct de vedere al solutiei de alimentare, protectie gi distributie interioara pentru receptorii
electrici proprii, instalatia electrica va fi dezvoltatd in sistem TN-S.

Pentru circuitele de forta se vor prevedea cabluri de energie cu izolatie din polimer reticular, fara
halogen, din conductor de cupru de tip N2XH (cu intarziere marita la propagarea flacarii), pentru
tensiunea nominald de Uo/U=0.6/1 kV. Sectiunile cablurilor se vor dimensiona corespunzator
puterii receptoarelor electrice alimentate, respectandu-se prevederile subcap. 5.2.4 si sectiunile
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minime din anexa 5.32 din 17-2011 si vor fi protejate impotriva deteriorarii mecanice in tuburi de
protectie halogen free sau montate pe paturi de cabluri.

Distributia electrica interioara, amplasarea tablourilor electrice, pozitionarea ghenelor de cabluri,
amplasarea traseelor de cabluri, alegerea materialelor si accesoriilor aferente instalatiilor
electrice se va realiza in sensul eficientizarii si diminuarii spatiilor tehnice necesare, maximizarea
integrarii structurale a instalatiilor, eficientizarea spatiilor folosite, minimizarea costurilor de
functionare si a consumurilor de energie, precum si minimizarea costurilor de intretinere.

Instalatia de paratrasnet

Se va realiza Tn conformitate cu prevederile 17/2011 prin montarea pe acoperigul cladirii, a unui
dispozitiv de amorsare tip PDA corespunzator nivelului de protectie obtinut in baza calcului de
risc.

Instalatia de paratrasnet contracareaza efectele descarcarilor atmosferice asupra constructiei:
incendierea materialelor combustibile, degradarea structurii de rezistenta datorita temperaturilor
ridicate ce apar la scurgerea curentului de descércare, inducerea n elementele metalice a unor
potentiale periculoase, avand rolul de a capta §i scurge spre pamant sarcinile electrice din
atmosfera pe masura aparitiei lor.

La proiectarea i executarea instalatiei de protectie impotriva trasnetului {(PDA) se vor avea in
vedere cerintele normativului 17-2011 (cap.6-protectia structurilor Tmpotriva trasnetului),
asigurandu-se o conceptie optima tehnic $i economic si echipamente agrementate conform Legii
10/1995.

Tinand cont de razele de protectie a dispozitivului de amorsare, pentru asigurarea protectiei
constructiei si instalatilor din incinta se va dimensiona o instalatie de paratrasnet, montata in
punctul de proeminenta maxima, pe catarg fixat in structura stalpilor de rezistenta si sistem de
ancorare in 6 puncte. Se vor realiza cate 2 coborari de la paratrasnet la priza de pamant cu
platbanda OL-ZN 25x4mm montata cu surporti izolanti speciali.

Priza de pamant la care se vor lega coborérile paratrdsnetului va avea o rezistenta de dispersie
mai mica de 100hmi si va fi distinctd de priza de paméant a instalatiei de electrosecuritate
interioara a cladirii.

Instalatia de priza de pdmént pentru instalafia de electrosecuritate interioara

Priza de pamant pentru instalatii electrice, se va compune din priza naturala existenta a cladirii
si priza artificiald ce urmeaza a fi realizatd. Se vor realiza min. doua legaturi intre cele doua prize,
priza rezultatd urmand a dispune de o rezistenta la dispersie de cel muit 4 Ohm,

Priza de pamant artificiala se va realiza cu electrozi verticali din teava OL-ZN 2 2" cu lungimea
Iv=3 m, ingropati la minim h=0,8m (adancimea de Inghet) si situati la distantd de circa 3 m intre
ei, intre care se vor amplasa electrozi orizontali din banda de otel lat zincat 40 x 4 mm.

Priza de pamant proiectata se va lega la priza de pamant existenta si se va masura rezistenta de
dispersie totald rezultata.

La finalizarea executiei prizei de pamant artificiale, se va trece la masurarea rezistentei de
dispersie a acesteia.
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Definitivarea componentei prizei de pdmant artificiale se va realiza prin masuratori repetate si
eventuale suplimentari ale numarului de electrozi, pané la obtinerea rezistentei de dispersie
normate de 4 ohm.

Drumuri — lucréri propuse

In cadrul acestui proiect se propun drumuri de intretinere paralele cu calea ferata, amenajari ale
drumurilor care se intersecteaza cu calea ferata pe aproximativ 10 m stanga/dreapta, precum si
amenajarea drumurilor, platformelor, trotuarelor si zonelor verzi din statiile gi haltele CF.

Drumurile de intretinere propuse se vor conecta cu cele existente si vor fi utilizate pentru
exploatarea si mentenanta caii de rulare. Unde va fi cazul, se vor executa si lucrari de deviere a
traficului.

Colectarea apelor pluviale din statii si halte se va face la gurile de scurgere existente. Daca nu
exista canalizare, apele pluviale se vor indeparta de cladiri si zona caii ferate.

Pe zonele dintre statii, drumul de intretinere propus va avea pante transversale astfel incat apele
pluviale sa fie indepartate de taluzul caii ferate sau sa fie colectate in elementele de scurgere
aferente caii ferate.

Structurile rutiere pentru drumurile, platformele, parcarile si aleile pietonale, s-au adoptat
constructiv si sunt in conformitate cu prevederile “Normativului pentru dimensionarea sistemelor
rutiere rigide si suple”, indicativ NP 116-04 si cu ,Normativul pentru proiectarea, executarea $i
receptionarea drumurilor industriale” indicativ C79-80.

Structurile rutiere si pietonale propuse sunt:

SR1 — structura rutiera:
- 4 om strat de uzura BA16, rul 70/100;
— 6 cm strat de legatura BAD 22.4, leg 50/70;
8 cm strat de baza AB 22.4, baza 50/70;
18 cm strat din beton cls. C16/20;
folie polipropilena;
2 ¢cm nisip pilonat;
— 20 cm fundatie din ballast;
7 cm strat din nisip.

SR2 — structura rutiera:

20 cm strat de uzura din beton BcR4;
— 15 cm balast stabilizat cu 4% ciment;
folie polipropilend;

2 cm nisip pilonat;

20 cm fundatie din ballast;

7 cm strat din nisip.

SR3 - structura rutiera:
— 25 cm strat de uzura din piatra sparta;
— 20 cm fundatie din ballast;
— 7 cm strat din nisip.
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SR4 — structura pietonala:
— 4 cm strat de uzurd BA16, rul 70/100;
— 10 cm strat din beton ¢ls, C16/20;
— 15 cm fundatie din balast.

SRS — structura pietonala:
— 10 cm strat de uzura din beton BcR4;
— 15 c¢m balast stabilizat cu 4% ciment;
- 15 cm fundatie din balast.

I.  Amenajare de suprafata - Statii §i haite CF

1. Statia Timisoara Nord
Nu este cazul.

2. Statia Timigoara Sud
Pe zona statiei Timigoara Sud s-a propus a se amenaja urmatoarele:
- Str. Ceferistilor;
— Platforma din beton care prevede si locuri de parcare;
— Trotuar in zona cladirilor reabilitate/modernizate,;
— Imprejmuire si trotuar in zona containerului SCB;
— Gard viu.

Strada Ceferigtilor este o strada asfaltatd pana in dreptul Strazii Secerii, astfel s-a propus
amenajarea acesteia pana in dreptul statiei CF respectand structura rutieréd a acesteia (SR1).
Latimea strazii este cuprinsa intre 3,50 m $i 6,00 m in dreptul statiei.

in continuarea str. Ceferigtilor, s-a propus o platforma din beton cu structura rutierd SR2 care se
continud pana in dreptul rampei de descarcari-incarcari (C11), iar in zona statiei CF se vor trasa
locuri de parcare,

Trotuarul cladirilor care se vor reabilita/moderniza, va avea structurd pietonald SR4 si va fi
incadrat de borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute finisate 20x25 cm, pe fundatie
din beton C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm. Pe zonele in care se face accesul la statia CF,
bordurile vor fi coborate.

In jurul containerului SCB s-a propus un trotuar cu latimea de 2,00 m si structura pietonala SRS,
imprejmuire metalica de 3,00 m indltime si gard viu din arbusti foiosi dispusi pe doua randuri care
vor ajunge la maturitate la indltimea de 3,00 m. Zona verde unde va fi plantat gardul viu, va fi
incadrata de borduri prefabricate din beton C30/37, ce au dimensiunea 10x15 ¢m $i sunt agezate
pe fundatie din beton C16/20 de 20x10 cm.

3. Statia Timigoara C.E.T.
Pe zona statiei Timigoara C.E.T. s-a propus a se amenaja urmatoarele:

— Trotuar in zona statiei CF care se va reabilita/moderniza;
— Alee din beton;
— Imprejmuire gi trotuar in zona containerului SCB;

- Gard viu;
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—  Drum din piatra sparta.

Trotuarul din zona cladirii C9 (statia CF), se va amenaja cu structurd pietonald SRS si va fi
incadrat de borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute finisate 20x25 ¢cm, pe fundatie
din beton C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm. Pe zonele in care se face accesul la statia CF,
bordurile vor fi coborate.

Aleea din beton dintre trotuarul statiei si trotuarul containerului SCB va avea latimea de 3,20 m
si structura carosabild SR2.

In juru! containerului SCB s-a propus un trotuar cu latimea de 2,00 m si structurd pietonala SRS,
imprejmuire metalica de 3,00 m inaltime si gard viu din arbusti foiosi dispusi pe doua randuri care
vor ajunge la maturitate la inalfimea de 3,00 m. Zona verde unde va fi plantat gardul viu, va fi
incadrata de borduri prefabricate din beton C30/37, ce au dimensiunea 10x15 cm si sunt agezate
pe fundatie din beton C16/20 de 20x10 cm.

Din zona statiei pana la km proiectat 8+232.70, pentru a lega cele doud drumuri existente din
pAamant, s-a propus un drum din piatra spartd (SR3), cu latimea de 5,560 m care are prevazuta si
o platformi de stationare/intoarcere cu dimensiunile de 3,00 m [atime si 30,00 m lungime.

4. Timiseni Hm.
Pe zona haltei de miscare Timiseni s-a propus a se amenaja urmatoarele:
Trotuar In zona haltei CF care se va reabilita/moderniza;
Imprejmuire si trotuar in zona containerului SCB;
- Gard viu;
—  Drum cu imbracé@minte din beton care prevede si locuri de parcare.

Trotuarul din zona cladirii C21 (halta CF), se va amenaja cu structura pietonala SR5 si va face
legatura cu trotuarul din zona containerului SCB.

Trotuarul din jurul containerului SCB propus, are latimea de 2,00 m si structura pietonala SRS,
imprejmuire metalica de 3,00 m inéltime si gard viu din arbusti foiosi dispusi pe doua randuri care
vor ajunge la maturitate la indltimea de 3,00 m. Zona verde unde va fi plantat gardul viu, va fi
incadrata de borduri prefabricate din beton C30/37, ce au dimensiunea 10x15 cm si sunt agezate
pe fundatie din beton C16/20 de 20x10 cm.

Din zona statiei pana la cladirea depozitului C23, s-a propus un drum ce are structura rutierd SR2
si latime cuprinsa intre 7,00 si 17,00 m. In zona statiei se vor trasa locuri de parcare.

5. Padureni Timis P.M.
Pe zona punctului de miscare Padureni Timis s-a propus a se amenaja urmatoarele:

— Trotuar si zone verzi in zona haltei CF;
—  Drum cu imbracaminte din beton;
— Drum din piatra sparta.

Pe zona punctului de miscare (Km aprox. 18+525) s-a propus un drum din piatra sparta cu
latimea de 5,00 m, necesar lucrarilor de Tntretinere a caii ferate. Acesta se continua cu un drum
din beton (SR2), care deserveste cladirea C1, cu latimea partii carosabile de 5,00 m si o platforma
de stationare/intoarcere de 30,00 m lungime.
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Trotuarul din zona ciadirii C2 (halta CF), se va amenaja cu structurd pietonala SR5 si va fi
incadrat cu borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute finisate 20x25 cm, pe fundatie
din beton C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm.

Zonele verzi amenajate vor fi incadrate cu borduri prefabricate din beton C30/37, ce au
dimensiunea 10x15 cm si sunt asezate pe fundatie din beton C16/20 de 20x10 cm.

Din drumul existent pana la punctul de miscare, s-a propus un drum cu structura rutierd SR2 si
latime 5,00 m, precum si o platforma cu dimensiunea de 15,00x12,00 m care poate fi folosita ca
parcare si zona de intoarcere.

6. Statia Jebel
Pe zona statiei Jebel s-a propus a se amenaja urmétoarele:
- Trotuar si zone verzi in zona statiei CF care se va reabilita/modemiza;
— imprejmuire si trotuar in zona containerului SCB;
- Gard viu,

imprejurul cladirii C8 (statia CF), se va amenaja trotuarul cu structura pietonala SRS si o zona
verde care este incadratd cu borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute finisate 20x25
cm, pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm.

in continuare, trotuarul se continua pana la containerul SCB care are prevazut un trotuar cu
latimea de 2,00 m si structurd pietonald SRS, imprejmuire metalica de 3,00 m indltime si gard viu
din arbusti foiosi dispusi pe doud rénduri care vor ajunge la maturitate la indltimea de 3,00 m.
Zona verde unde va fi plantat gardul viu, va fi incadrata de borduri prefabricate din beton C30/37,
ce au dimensiunea 10x15 cm si sunt agezate pe fundatie din beton C16/20 de 20x10 cm.

7. Statia Voiteni
Pe zona statiei Voiteni s-a propus a se amenaja urmatoarele:
— Trotuar in zona statiei CF care se va reabilita/moderniza;
— Tmprejmuire si trotuar in zona containerului SCB;
— Gard viy,
— Drum si platforma cu imbracaminte din beton care prevede si locuri de parcare.

imprejurul cladirii de calatori C9, se propune un trotuar cu structuré pietonald SRS, incadrat de
borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute finisate 20x25 cm, pe fundatie din beton
C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm. Pe zonele in care se face accesul la statia CF, bordurile vor
fi coboréte.

Zona verde prevazuti pentru arborii existenti care nu sunt fransplantati este incadrata de borduri
prefabricate din beton C30/37, ce au dimensiunea 10x15 cm i sunt agezate pe fundatie din beton

C16/20 de 20x10 cm.

In continuarea trotuarului, s-a propus un drum si o platforma cu structurd SR2 care deservesc
mai multe obiective din zona statiei CF. Drumul proiectat face legétura cu drumul existent si are
latime cuprinsé intre 3,00 m si 5,00 m, iar platforma are l&timea intre 15,00 m $i 17,00 m. Pe
platforma cu imbricaminte din beton se vor trasa locuri de parcare.

Containerului SCB are propus un trotuar de 2,00 m |atime si structura pietonald SRS, imprejmuire
metalici de 3,00 m Tnaltime si gard viu din arbusti foiosi dispusi pe doud rénduri care vor ajunge
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la maturitate ia inltimea de 3,00 m. Zona verde unde v-a fi plantat gardul viu, va fi incadrata de
borduri prefabricate din beton C30/37, ce au dimensiunea 10x15 cm si sunt agezate pe fundatie
din beton C16/20 de 20x10 cm.

8. Deta Hm.
Pe zona haltei de miscare Deta s-a propus a se amenaja urmatoarele:
— Trotuar in zona haltei CF care se va reabilita/moderniza;
— Imprejmuire si trotuar in zona containerului SCB;
— Gard viu;
— Platforma cu imbracaminte din beton care prevede si locuri de parcare.

Trotuarul din zona cladirii de calitori C9, se va amenaja cu structura pietonala SRS, va fi incadrat
de borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute finisate 20x25 ¢m, pe fundatie din beton
C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm si va face legatura cu trotuarul din zona containerului SCB.

Pe zonele in care se face accesul la halta CF, bordurile vor fi coborate.
Zona verde de langa cladire, va fi incadratd de borduri prefabricate din beton de dimensiune
20x25 cm.

Trotuarul din jurul containerului SCB propus, are latimea de 2,00 m §i structura pietonala SRS,
imprejmuire metalica de 3,00 m in&liime si gard viu din arbusti foiosi dispusi pe doua randuri care
vor ajunge la maturitate la inaltimea de 3,00 m.

Zona verde unde va fi plantat gardul viu precum si zona verde propusd din dreptul containerului,
va fi incadrata de borduri prefabricate din beton C30/37, ce au dimensiunea 10x15 c¢m $i sunt
asezate pe fundatie din beton C16/20 de 20x10 cm.

Platforma din beton are |atime variabild, cuprinsd intre 15,00 m si 18,00 m. Pe aceasta se vor
prevede si trasa locuri de parcare.

9. Denta h.

Pe zona haitei Denta s-a propus a se amenaja urmatoarele:
— Trotuar Tn zona haltei CF care se va reabilita/moderniza,
— Imprejmuire metalica.

Trotuarul din zona cladirii de calatori C4, se va amenaja cu structurd pietonala SRS.
Pentru a delimita zona pentru célalori de zona destinatd anexelor personalului s-a prevazut o
imprejmuire metalica.

10. Statia Stamora Moravita
Pe zona statiei Stamora Moravita s-a propus a se amenaja urmatoarele:
— Trotuar si zone verzi in zona statiei CF care se va reabilita/moderniza;
— Imprejmuire si trotuar in zona containerului SCB;
— Gard viu;
— Drum si platforma cu Tmbracaminte din beton care prevede $i locuri de parcare;
— Imprejmuire metalica.

Imprejurul cladirilor C4 - cladirea de calatori ssi C5, se propune un trotuar cu structura pietonala
SRS, care este incadrat pe laterald, langa cladirea C5, de borduri prefabricate din beton C30/37,

cu fete vazute finisate 20x25 cm, pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm.
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Zonele verzi propuse sunt incadrate de borduri prefabricate din beton C30/37, ce au dimensiunea
10x15 cm si sunt asezate pe fundatie din beton C16/20 de 20x10 cm.

In continuarea trotuarului propus, va fi amplasat containerul SCB care are prevazut un trotuar de
2,00 m latime si structurd pietonald SR5, imprejmuire metalica de 3,00 m indltime si gard viu din
arbusti foiosi dispusi pe doua randuri care vor ajunge la maturitate la inaltimea de 3,00 m. Zona
verde unde va fi plantat gardul viu, va fi incadrata de borduri prefabricate din beton C30/37, ce
au dimensiunea 10x15 cm si sunt asezate pe fundatie din beton C16/20 de 20x10 cm.

Pe trotuarul care deserveste statia CF, sunt aplasate imprejmuiri metalice pentru a delimita
traficul caldtorilor citre zonele destinate personalului CF.

Drumul propus, are structura rutiera SR2 si asigura legatura cu drumul existent. Pe platforma
proiectatd, se vor trasa locuri de parcare in apropierea statiei CF.

il. Amenajare de suprafatd - Interstafii

Intre statii s-au propus drumuri de intretinere care fac legétura cu drumurile si strazile existente
si vor fi necesare pentru mentenanta caii ferate.

De reguld, aceste drumuri sunt propuse in zone agricole, au structurd rutierd din piatra sparta
(SR3), o létime de 5,00 m si o platformé de Intoarcere la capét de 20,00x25,00 m (daca este
cazul).

Pentru realizarea drumurilor de intretinere, terenul natural se va curdta de iarba si buruieni si se
vor defrisa arbustit existenti ce intrd in ampriza drumului proiectat.

Este esential sa se indeparteze apele pluviale din zona caii ferate, astfel colectarea acestora se
va face in santuri proiectate, comune cu cele de la calea ferata.

1. Interstatia Timigoara Nord - Timigoara Sud
Accesul la calea feratd pentru intrefinere se va face pe drumurile si strazile existente.

2. Interstatia Timigoara Sud - Timigoara C.E.T.
Accesul la calea feratd pentru intretinere se va face pe drumurile si strazile existente.

3. Interstatia Timigoara C.E.T. - Timiseni Hm.
Pe aceastd zona s-au propus urmatoarele drumuri de intretinere care fac legatura intre drumurile
existente:
a) Intre Km aprox. 11+092 gi 11+800
Structura rutierd propusa din piatrd sparta (SR3)
Lungime aprox. = 708 m, latime = 4,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
b) Intre Km aprox, 12+195 si 12+732
Structura rutierd propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 537 m, latime = 5,00 m
Drumul propus face legétura intre Str. XCHI gi Str. XX
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4. Interstatia Timigeni Hm. - Padureni Timig P.M.
Pe aceasta zona s-au propus urmatoarele drumuri de intretinere care fac legatura intre drumurile
existente:
a) Intre Km aprox. 15+603 si 15+906
Structura rutierd propusa din piatrd sparta (SR3)
Lungime aprox. = 303 m, [&time = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
b) Intre Km aprox. 16+895 si 17+235
Structura rutierd propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 340 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m

¢) Intre Km aprox. 18+010 si 18+525
Structura rutiera propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 515 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m

5. Interstatia Padureni Timig P.M. — Jebel
Pe aceasta zona s-au propus urmatoarele drumuri de Thtretinere care fac legétura intre drumurile
existente:
a) Intre Km aprox. 21+040 si 21+845
Structura rutierd propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 805 m, |atime = 5,00 m
Platformé de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
b) Intre Km aprox. 22+125 si 23+536
Structura rutierd propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 1411 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m

6. Interstatia Jebel — Voiteni
Pe aceasts zona s-au propus urmatoarele drumuri de intretinere care fac legatura intre drumurile
existente:
a) Intre Km aprox. 24+590 si 26+260
Structura rutiera propusa din piatrd sparta (SR3)
Lungime aprox. = 1670 m, latime = 5,00 m
b} Intre Km aprox. 27+760 si 29+450
Structuré rutierd propusa din piatrd spartd (SR3)
Lungime aprox. = 1690 m, latime = 5,00 m
Platforma de stalionare/intoarcere = 5,00 x 50,00 m (Km aprox. 28+600}
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
c) Intre Km aprox. 30+397 si 30+915
Structura rutierd propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 518 m, |atime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
d) Intre Km aprox. 30+919 si 32+200
Structura rutierd propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 1281 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
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7. Interstatia Voiteni — Deta Hm.
Pe aceastd zona s-au propus urmatoarele drumuri de Intretinere care fac legatura intre drumurile
existente:
a) Intre Km aprox. 37+850 gi 38+560
Structura rutiera propusa din piatra spartd (SR3)
Lungime aprox. = 710 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 12,00 x 20,00 m
b) Intre Km aprox. 39+960 si 41+306
Structura rutierd propusa din piatra sparta (SR3})
Lungime aprox. = 1346 m, latime = 5,00 m
Drumul propus face legatura intre DN59B si DC172 (Str. Opaisei)

8. Interstatia Deta Hm. - Denta h.
Pe aceastd zona s-au propus urmatoarele drumuri de intretinere care fac legétura intre drumurile
existente:
a) Intre Km aprox. 42+710 si 43+650
Structura rutierd propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 940 m, latime = 5,00 m
b) Intre Km aprox. 43+700 si 44+345
Structura rutiera propusé din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 645 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
Racordarea la Str. Victoriei, se face pe lungimea de aprox. 15,00 m printr-o platforma din
beton (SR2).
¢) Intre Km aprox. 44+412 si 44+482
Structurd rutierd propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 70 m, latime = 3,50 m
d) La Km aprox. 44+970; Km aprox. 46+360
Structura rutierd propusa din piatrd sparta (SR3)
Pentru a permite vehiculelor care circula pe drumul existent pentru a asigura intretinerea
caii ferate, 1a capetele acestuia, s-au propus doud platforme de intoarcere=20,00x25,00
m.
e) Intre Km aprox. 46+675 si 46+790
Structura rutiera propusé din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 115 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
f) Intre Km aprox. 46+975 si 47+485
Structura rutiera propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 510 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
Drumul propus se racordeaza in DC232 la Km aprox. 47+485.

9. Interstatia Denta h. - Stamora Moravita
Pe aceasta zona s-au propus urmatoarele drumuri de intretinere care fac legatura intre drumurile
existente:
a) Intre Km aprox. 50+660 si 51+383
Structura rutiera propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 725 m, latime = 5,60 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
b) Intre Km aprox. 51+389 si 52+590
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Structura rutiera propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 1201 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
c) Intre Km aprox. 563+975 si 54+882
Structura rutierd propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 807 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
Drumul propus se racordeaza in DC182 la Km aprox. 54+882.

10. Interstatia Stamora Moravifa - Frontiera
Accesul la calea ferata pentru intretinere se va face pe drumurile si strazile existente.

fll. Amenajare de suprafatd - Treceri Ia nivel cu calea ferata

Drumurile care se intersecteazd cu calea feratd se vor amenaja pe o lungime de 10 m
stanga/dreapta si se va tine cont de structura rutierd si latimea existenta a fiecaruia.

Aceste drumuri existente care vor fi afectate de lucrarile CF si care se vor amenaja, au
Imbracaminti din asfalt, beton sau piatra sparta.

Pentru siguranta circulatiei s-a prevazut in lungul drumului, de-o parte si de alta a caii ferate,
parapet metalic zincat cu nive! de protectie N2.

Intersectiile la nivel care au drumuri existente cu imbracaminte din asfalt sunt:
—  km 6+829.36 (intreTimisoara Sud — Timisoara C.E.T.)
— km 12+732.49 (intre Timigoara C.E.T. — Timigeni Hm.)
— km 23+535.25 (intre Jebel — Voiteni)
— km 39+531.20 (intre Voiteni — Deta Hm.)
—  km 41+312.52 (intre Deta Hm. — Denta h.)
- km 42+298.30 (intre Deta Hm. — Denta h.}
—  km 44+380.48 (intre Deta Hm. — Denta h.)
- km 54+885.70 (intre Denta h. — Stamora Moravita)

Intersectiile la nivel care au drumuri existente cu imbracaminte din beton sunt:
—  km 19+711.43 (intre Padureni Timis P.M. — Jebel}
— km 47+487.70 (intre Denta h. — Stamora Moravita)

Intersectiile la nivel care au drumuri existente cu imbracaminte din piatra sparta sunt:
— km 8+221.67 (intre Timisoara C.E.T. — Timiseni Hm.)
- km 10+534.94 (intre Timisoara C.E.T. — Timigeni Hm.}
- km 13+752.04 (intre Timiseni Hm. — Padureni Timis P.M.)
—  km 14+248 (intre Timiseni Hm. — Padureni Timis P.M.)
- km 16+894 (intre Timiseni Hm. — Padureni Timis P.M.)
—  km 26+260.30 (intre Jebel — Voiteni)
- km 30+917.94 (intre Jebel — Voiteni)
—  km 33+371.70 (intre Voiteni — Deta Hm.)
— km 37+333.36 (intre Voiteni — Deta Hm.)
— km 45+728.82 (intre Deta Hm. — Denta h.)
- km 46+672.65 (intre Deta Hm. — Denta h.}
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—  km 51+388.50 {intre Denta h. — Stamora Moravita}
—  km 58+164.70 (intre Stamora Moravita — Frontiera)

Lucrari in statiile C.F.

La nivelul cladirilor de calatori, de la caz la caz, se propun a se realiza lucrari de
reabilitare/modernizare conform recomandéarilor expertizelor tehnice si a auditurilor energetice.
Aceste lucrari vor consta intr-o revizuire totald a finisajelor existente, adaptarea la normele privind
persoanele cu deficiente, inlocuire a instalatiilor existente, degradate, cu instalatii noi, precum si
lucrari de consolidare a elementelor structurale care au suferit degradari odata cu trecerea
timpului.

Interventia de reabilitare/modernizare (structurald, energetica, de arhitectura si urbanism) se va
face in coordonare cu prevederile avizelor de specialitate (ale Ministerului Culturii); aceste avize
ale Ministerului Culturii se vor obtine la fazele viitoare de proiectare conform Certificatelor de
Urbanism ale acestui proiect; in special se va acorda o atentie decsebitd pentru cladirile aflate
pe lista monumentelor istorice.

Se va asigura accesibilitatea spatiilor publice conform normativului in vigoare NP 051 — 2012
{Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap).

Datoritd vechimii unor instalatii identificate In teren se vor pune in valoare prin amenajari
expozitionale cateva echipamente vechi (echipamente care prin proiect sunt inlocuite cu
echipamente noi).

in functie de fiecare situatie in parte, amenajarea zonelor adiacente cladirilor de calatori va
cuprinde realizarea de circulatii pietonale, circulatii pentru autovehicule, parcari atat pentru
personalul feroviar, cat si pentru publicul calator (parcéri auto, parcari/rasteie de biciclete),
precum si realizarea de spatii verzi, mobilier, semnalistica specifice CFR.

Lucrari la instalatiile electrice

fn statile C.F. existente sunt necesare lucrari de modemizare si reabilitare, inclusiv la nivelul
instalatiilor electrice. Pentru aceasta se vor prevedea:
— lucrari de dezafectare/demontare a instalatiilor electrice si de management energetic
existente,
- lucrari de modernizare si reabilitare a instalatiilor electrice si a instalatiilor management
energetic (SCADA-BMS), precum:
o alimentarea cu energie electrica {din surse de baza si sursa de rezerva);
o instalatii electrice de distributie, protectie si automatizéari locale,
o instalatii electrice de fortd, prize si iluminat (normal si de securitate) interior-exterior;
o instalatii electrice de electrosecuritate si protectie catodica;
o Instalatii electrice de Impamantare, formare a nulului de lucru (N) si nulului de
protectie (PE);
instalatii electrice de protectie impotriva descarcarilor atmosferice;
instalatii electrice de cabluri de forta, distributie, comanda, semnalizare si
automatizare;
o instalati de comanda, monitorizare, analizd si post analiza la distanta
(management centralizat),

QO
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o alte instalatii electrice necesare.

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a statiei va fi realizata din sistemul energetic national printr-un
bransament nou, dimensionat in concordanta cu noii consumatori. Solutia de alimentare propriu-
zisd a obiectivului va fi stabilita prin Avizul Tehnic de Racordare emis de distribuitorul local ca
urmare a Cererii de Racordare si realizarea unui studiu de solutie, conform reglemetarilor legale
aflate in vigoare. Se va realiza bransament pe JT (contorizare pe JT). De la tabloul eiectric de
joasa tensiune aferent postului de transformare se va alimenta tabloul electric general al cladirii
de calatori - TEG.

Din tabloul TEG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati, precum si cei existenti.

Pentru consumatorii vitali cu rol PSI (definiti de catre normele tehnice Tn vigoare), cat si pentru
consumatorii vitali tehnologici va fi prevazut un tablou general de consumatori vitali (TEGV)
amplasat in cladirea de calatori ce va fi prevazut cu dubla alimentare. A fost prevazuta trecerea
automata de pe alimentarea de baza pe cea de rezerva, la nefunctionarea sursei de baza, printr-
un sistem AAR reversibil. Sursa de baza va fi SEN prin racord la TEG al statiei, iar sursa de
rezervd fiind grupul electrogen de interventie din gospodaria proprie, de tip stand by, montat la
exterior, cu intrarea automata in functiune in 15 s, de la disparitia sursei de baza si preluarea
esalonatd a receptoarelor in maxim 60 s.

Alimentarea din sursa de baza pentru consumatorii cu rol de securitate la incendiu se va face din
fata Intrerupatorului general al TEG, conform reglementarilor normativelor in vigoare.

Grupul electrogen va fi dimensionat pentru a prelua integral consumatorii, tindnd cont de curentul
de pornire al motoarelor.

Consumatori vitali tehnologici:
— incalzitoare de macazuri;
- instalatii tehnologice de semnalizari;
- instalatii tehnologice de telecomunicatii;
— instalatii tehnologice IDM;
- instalatii de supraveghere video, control acces, efractie, adresare publica.

Alimentarea tuturor clidirilor din incinta se va realiza din tabloul general al statiei de
calétori.

Instalatii electrice de iluminat peroane

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu surse LED cu o putere de
aproximativ 70W, amplasate pe stalpi metalici cu naltimea h = 6 m. Distanta dintre stalpii de
iluminat va fi de aproximativ 10 m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix.
Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru
iluminat exterior amplasat in cladirea statiei. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul
general al statiei TEG. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru
pozate ingropat in paAmant, in tuburi de protectie din polietilend de inalta densitate tip PEHD. La
capétul peroanelor se va realiza cate o priza de pamant cu electrozi orizontali din platbanda OL-
Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi verticali de tip teava
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OL-Zn cu diametrul D = 2 1/2" gi lungimea de 3 m. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega
la priza de pamant.

Pentru iluminatul copertinelor (dupa caz) se vor utiliza corpuri de iluminat etanse echipate cu
leduri, care vor asigura un nivel de iluminare de 50 Ix. Circuitele de iluminat se vor executa cu
cabluri de cupru pozate pe jgheaburi metalice fixate pe structura copertinei. Alimentarea
iluminatuiui copertinelor se va realiza din tabloul electric pentru iluminat exterior.

Instalatii electrice pentru pasaje pietonale {dupa caz)

Pentru asigurarea alimentarii cu energie electrica a consumatorilor aferenti pasajelor/pasarelelor
pietonale se va prevedea un tablou electric local alimentat din tabloul general al statiei de calatori.
Din tabloul electric local se vor alimenta, atét lifturile, cat si instalatia de iluminat. lluminatul
pasajului pietonal se va realiza cu corpuri de iluminat etanse cu LED-uri, care vor asigura un nivel
de iluminat de 100 Ix. lluminatul de siguranta se va realiza cu corpuri de iluminat tip luminobloc
cu kit de emergenta si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare de 180 min.
Circuitele instalatiei de iluminat de siguranta se vor executa cu cabluri tip N2XH. Corpurile de
iluminat de securitate vor fi similare celor pentru iluminatul normal, iar cele pentru marcarea cailor
de evacuare si al hidrantilor interiori vor fi echipate cu surse LED, driver electronic si autocolant
specific aplicat pe una sau doua parti, realizat conform standardului ISO 3864. Alimentarea
circuitelor de ituminat de siguranta se va realiza din tabloul local al pasajului.

Instalatii electrice pentru rampa incarcare — descarcare (dupa caz)

Se va asigura iluminatul rampei cu corpuri de iluminat echipate cu LED-uri cu o putere de
aproximativ 100W, amplasate pe stalpi metalici cu indltimea h = 10 m. Alimentarea cu energie
electricd a stalpilor de iluminat se va realiza din tabloul electric pentru iluminat exterior aflat in
cladirea de calatori.

Instalatii electrice pentru incalzirea macazurilor

Se va asigura alimentarea cu energie electricd a incalzitoarelor de macaz prevazute pentru toate
schimbatoarele de cale. Comanda si controlul alimentarii incalzitoarelor de macaz se va realiza
automat pe baza senzorilor $i manual de catre IDM din biroul de migcare.

Alimentarea ncalzitoarelor de macaz se va realiza din tabloul electric de consumatori vitali
(TEGV) al statiei, amplasat in cladirea de calatori.

Pentru legarea la pdmant a incalzitoarelor de macaz se va realiza cate o priza de pamént in zona
macazurilor, la care se vor conecta toate tablourilor locale si transformatoarele de separatie. Se
vor realiza mai multe prize de pamént, astfel incat cel mai indepartat echipament de priza de
pamant nu va depasi 100 m.

Solutia pentru iluminarea zonelor macazurilor consta in montarea de stalpi individuali de beton,
pe care se afla montate corpuri de iluminat cu LED-uri. Corpurile de iluminat se vor monta fa o
indltime de 8 m de la NSS. Solutia adoptata indeplineste conditiile prevazute in standardul EN
12464 -2, se asiguré un nivel de iluminat de minim 10 Ix la nivelul sinei. La baza fiecarui stalp de
iluminat se monteaza o cutie de distributie echipata cu aparate de protectie a legaturilor electrice
pozate pe stalp spre corpul de iluminat. Alimentarea iluminatului de macaz se va realiza din
tablourile locale de distributie aferente instalatiei de incalzire macazuri. Comanda de
aprindere/stingere se va realiza automat pe baza senzorilor crepusculari locali, sau manual din
biroul IDM.
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Instalatii bariere

Echipamentele electrice aferente trecerilor la nivel prevazute cu bariere electrice se vor alimenta
din statia adiacent3 (in proximitate de maxim 1000 m) sau prin bransament local la SEN, caz in
care vor fi prevazute sisteme UPS pentru functionare in cazul caderii tensiunii pe alimentarea de

baza.

Pentru toate trecerile la nivel, atat cele prevdzute cu bariere, cat si cele fara, vor fi prevazute cu
sistem de iluminat realizat cu stalpi metalici, corpuri de iluminat cu sursa LED, panouri
fotovoltaice si acumulatori montati ingropat in pdmant in cutie etansd IP67. Solutia adoptata
indeplineste conditiile prevazute in standardul EN 12464 -2, se asigurd un nivel de iluminat de
minim 20 Ix la nivelul lingi in zona trecerii la nivel.

Instalatii electrice interioare aferente cladirilor din incinta

Instalatia electrica de iluminat si prize

Instalatia electrici de iluminat interior va fi dimensionatd conform cerintelor tehnice de calitate
stabilite n functie de destinatia spatiilor deservite, a prevederilor normativelor specifice, dar si al
cerintelor impuse de beneficiar gi arhitect.

Nivelele de iluminare vor fi stabilite pe baza cerintelor uzuale aplicabile, in coordonare cu normele
si standardele de iluminat in vigoare: NP 061/2002, NP 062/2002, SR EN 12464 si SR EN 1838.

lluminatul normal va fi realizat cu corpuri de diverse tipuri si dimensiuni, in stransa legatura cu
destinatia si specificul spatiilor iluminate, al domeniului de temperaturi de functionare, precum si
al finisajelor de arhitectura.

in interiorul cl&dirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu surse LED.

Pentru circuitele de iluminat normal vor fi prevdzute cabluri de energie, cu izolatie din polimer
reticular, faré halogen, din conductor de cupru de tip N2XH {cu intarziere marita la propagarea
flacarii), pentru tensiunea nominala de U0/U=0.6/1 kV. Sectiunile cablurilor vor fi dimensionate
corespunzator puterii receptoarelor electrice alimentate, respectdndu-se prevederile subcap.
5.2.4 si secliunile minime din anexa 5.32 din 17-2011 si vor fi protejate impotriva deteriorarii
mecanice in tuburi de protectie halogen free sau montate pe paturi de cabluri.

Distributia circuitelor se va realiza pe paturi de cabluri sau in tuburi de protectie montate aparent,
mascate in peretii de zidarie sau de gipscarton, respectand distantele minime fata de alte trasee
comune altor instalatii, conform prevederile cap. 3.0.3 din 17-2011.

lluminatul de sigurantd pentru evacuare este realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu kit
de emergenta si acumulator incorporat ce asigura o autonomie de functionare de 180 min.
Circuitele instalatiei de iluminat de sigurantd se vor executa cu cabluri tip N2XH. Corpurile de
iluminat de securitate vor fi similare celor pentru iluminatul normal, iar cele pentru marcarea cailor
de evacuare si al hidrantiilor interiori vor fi echipate cu surse LED, driver electronic si autocolant
specific aplicat pe una sau doua parti, realizat conform standardului ISO 3864.

lluminatul de securitate va fi prevazut conform normelor si standardelor in vigoare: 17/2011;
NP061/2002, SR EN 1838 si SO 3864. Obiectivul va fi prevazut cu urmétoarele tipuri de iluminat
de securitate:

— iluminat de securitate pentru evacuare din cladire;
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— ijluminat de securitate pentru circulatie gi impotriva panicii (dupa caz);

— iluminat de securitate pentru continuarea lucrului si de interventii in zonele de risc (dupa
caz),

— iluminat de securitate pentru marcarea hidrantilor interiori (dupa caz),

Se vor prevedea prize monofazice si trifazice pentru toti consumatorii existenti si proiectati
conform temei de proiectare. Circuitele de prize sunt separate de cele pentru alimentarea
corpurilor de iluminat, cu tensiunea de lucru 230V c.a. monofazat, respectiv 400 V c.a. trifazat
pentru figele industriale.

Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru birouri si prize simple cu contact si capac
de protectie pentru spatiile tehnice.

Pentru circuitele de prize se vor prevedea cabluri de energie ¢u izolatie din polimer reticular, fara
halogen, din conductor de cupru de tip N2XH (cu intarziere marita la propagarea flacarii), pentru
tensiunea nominald de U0/U=0.6/1 kV. Sectiunile cablurilor se vor dimensiona corespunzator
puterii receptoarelor electrice alimentate, respectandu-se prevederile subcap. 5.2.4 si sectiunile
minime din anexa 5.32 din 17-2011 si vor fi protejate impotriva deteriorarii mecanice in tuburi de
protectie halogen free sau montate pe paturi de cabluri.

Distributia circuitelor se va realiza pe paturi de cabluri sau in tuburi de protectie montate aparent,
mascate in peretii de zidarie sau de gipscarton, respectand distantele minime fata de alte trasee
comune altor instalatii, conform prevederile cap. 3.0.3 din 17-2011. De asemenea, distanta intre
circuitele de prize si cele de curenti slabi trebuie sa fie de minim 0,15 m {dacé portiunea de
paralelism nu depaseste 30 m si nu contine nadiri la conductoarele electrice). Pe traseele
orizontale comune, circuitele de prize se vor monta deasupra celor de curenti slabi.

Circuitele de prize vor fi protejate, la plecarea din tabloul electric, la suprasarcind si scurtcircuit
cu intrerupitoare automate prevazute, atunci cand este cazul, cu protectie automata la curenti
de defect (PACD) de tip diferential, conform schemelor monofilare si specificatiilor de aparataj.

In camerele periculoase din punct de vedere electric, cu mediu umed (grupurni sanitare etc.) nu
se vor monta doze de derivatie, acestea fiind prevazute a se monta in exteriorul incaperilor
respective. Totodata, in incdperile cu mediu umed periculos vor fi prevazute prize etanse cu grad
de protectie sporit de tip IP44, IP54 sau IP65 in functie de gradul de risc din incapere.

Instalatii electrice de forta
Instalatiile de forta cuprind alimentarea receptoarelor electrice prevazute in temele de proiectare,

cuprinzénd in general:
~ echipamente de incalzire;
— echipamente de climatizare;
- pompe circulatie agent termic;
- pompe de caldura (dupa caz);
— echipamente electrice tehnologice.

Din punct de vedere al solutiei de alimentare, protectie si distributie intericara pentru receptorii
electrici proprii, instalatia electrica va fi dezvoltata in sistem TN-S.

Pentru circuitele de fortéd se vor prevedea cabluri de energie cu izolatie din polimer reticular, fara
halogen, din conductor de cupru de tip N2XH (cu intarziere marita la propagarea fldcarii), pentru
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tensiunea nominala de Uo/U=0.6/1 kV. Sectiunile cablurilor se vor dimensiona corespunzator
puterii receptoarelor electrice alimentate, respectandu-se prevederile subcap. 5.2.4 si sectiunile
minime din anexa 5.32 din 17-2011 si vor fi protejate impotriva deterioradrii mecanice in tuburi de
protectie halogen free sau montate pe paturi de cabluri.

Distributia electrica interioara, amplasarea tablourilor electrice, pozitionarea ghenelor de cabluri,
amplasarea traseelor de cabluri, alegerea materialelor si accesoriilor aferente instalatiilor
electrice se va realiza n sensul eficientizarii si diminuarii spatiilor tehnice necesare, maximizarea
integrarii structurale a instalatiilor, eficientizarea spatiilor folosite, minimizarea costurilor de
functionare si a consumurilor de energie, precum si minimizarea costurilor de intretinere.

Instalatia de paratrasnet
Se va realiza in conformitate cu prevederile 17 - 2011 prin montarea pe acoperisul cladini, a unui
dispozitiv de amorsare tip PDA corespunzator nivelului de protectie obtinut in baza caicului de

rsc.

Instalatia de paratrasnet contracareaza efectele descarcarilor atmosferice asupra constructiei:
incendierea materialelor combustibile, degradarea structurii de rezistentd datorita temperaturilor
ridicate ce apar la scurgerea curentului de descarcare, inducerea Tn elementele metalice a unor
potentiale periculoase, avand rolul de a capta si scurge spre pamant sarcinile electrice din
atmosfera pe masura aparitiei lor.

La proiectarea si executarea instalatiei de protectie fmpotriva trasnetului (PDA) se vor avea in
vedere cerintele normativului 17 — 2011 (cap. 6 - protectia structurilor impotriva trasnetului),
asigurandu-se o conceptie optima tehnic gi economic gi echipamente agrementate conform legii
10/1995.

Tinand cont de razele de protectie a dispozitivului de amorsare, pentru asigurarea proteciei
constructiei si instalatiilor din incinta se va dimensiona o instalatie de paratrasnet, montata in
punctul de proeminentd maxima, pe catarg fixat in structura staipilor de rezistenta si sistem de
ancorare in 6 puncte. Se vor realiza cate 2 coboréri de la paratrasnet la priza de pamant cu
platbanda OL-ZN 25 x 4mm montatd cu surporti izolanti speciali.

Priza de pamant la care se vor lega coborarile paratrasnetului va avea o rezisten{d de dispersie
mai micd de 10 Ohm si va fi distincta de prizd de pamént a instalatiei de electrosecuritate
interioara a cladirii.

Instalatia de prizd de pamant pentru instalatia de electrosecuritate interioara

Priza de pamdant pentru instalalii electrice, se va compune din priza naturala existenta a cladirii
si priza artificiala ce urmeaza a fi realizata. Se vor realiza minim doua legaturi intre cele doua
prize, priza rezultatd urmand a dispune de o rezistenta la dispersie de cel mult 4 Ohm.

Priza de pamant artificiala se va realiza cu electrozi verticali din teava OL-ZN 2 2" cu lungimea
v = 3 m, ingropati la minim h = 0,8 m (adancimea de inghet) si situati la distanta de circa 3 m
intre i, intre care se vor amplasa electrozi orizontali din banda de otel lat zincat 40x4 mm.

Priza de pamant proiectata se va lega la priza de pAmant existenta si se va masura rezistenta de
dispersie totald rezultata.
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La finalizarea executiei prizei de pamant artificiale, se va trece 1a masurarea rezistentei de
dispersie a acesteia.

Definitivarea componentei prizei de pamant artificiale se va realiza prin masuratori repetate si
eventuale suplimentari ale numarului de electrozi, pana la obtinerea rezistentei de dispersie
normate de 4 Ohm.

Lucrari la Instalatii Sanitare si Termice

Pentru cladirile reabilitate si modernizate, se vor proiecta instalatii noi in conformitate cu noile
functiuni, urmand a fi prevazute:

» Instalatii sanitare de alimentare cu apa si canalizare menajera si pluviala;

» Instalatii de stingere a incendiilor cu hidranti interiori, hidranti exterior;

> Retele exterioare de apa si canalizare menaijera si pluviala;

» Gospodarie de incendiu proprie ce va deservi intreaga incinta;

> Statie de hidrofor;

» Instalatii de incalzire interioare cu corpuri statice;

» Centrala termica ce va desrvi intreaga incinta;

¥ Instalatii de climatizare si ventilare,

» Instalatii de utilizare gaze naturale pentru centrala termica (la statiile Timisoara Sud si
Stamora Moravita), scop in care se vor face toate demersurile pentru obtinerea avizului
de racordare la sistemul furnizorului de gaze natural {doar la Timisoara Sud}, urménd ca
la Stamora Moravita sa fie mentinut brangsamentul de gaze actual.

Utilitati

Pentru alimentarea cu apa potabild si canalizarea apelor uzate menajere s-au prevazut
urmétoarele solutii:

In statia Jebel si Timiscara CET, se va recurge la:
» un sistem de alimentare cu apa potabila cu put forat de adancime echipat cu pompa

submersibild de put si gospodarie de apa cu rezervor tampon, statie de hidrofor (pompa,
recipient de hidrofor si sistem de automatizare). Monitorizarea calitatli apei subterane
extrasd si potabilitatea acesteia se va realiza contractual si periodic prin analiza si
emiterea unui buletin de analiza.

» Un sistem de canalizare ape uzate menajere de incinta prevazut cu statie de epurare
NTPAQO1 si rezervor subteran din poliesteri armati cu fibra de sticla (P.A.F.S.) echipat cu
pompa si retea de distributie apa cu teava PEHD si hidranti de gradina pentru intretinere
spatii verzi din incinta.

In statia Voiteni i Timiseni, se va recurge la:

» un sistem de alimentare cu apa potabild nou, prin realizarea unui bransament la reteaua
de alimentare cu apa existenta in zona, prin extinderea acesteia i o statie de hidrofor
{pompa, recipient de hidrofor si sistem de automatizare), ce va asigura continuitatea in
alimentarea cu apa si parametrii de debit gi presiune constanti.

¥» Un sistem de canalizare ape uzate menajere nou, prin realizarea unui racord la reteaua
de canalizare din zona, prin extinderea acesteia.

In statia Deta, se va recurge la:
» un sistem de alimentare cu apa potabila nou, prin mentinerea bransamentului existent la

reteaua de alimentare cu apa existentd in zona si prevederea unei statii de hidrofor
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{(pompa3, recipient de hidrofor gi sistem de automatizare), ce va asigura continuitatea in
alimentarea cu apa si parametrii de debit si presiune constanti.

» Un sistem de canalizare ape uzate menajere nou in incintd, dar mentinerea racordului
existent la reteaua de canalizare din zona.

tn statia Stamora Moravita, se va recurge la:
» un sistem de alimentare cu apa potabila nou, prin mentinerea bransamentului existent la

reteaua de alimentare cu apa existenta in zona si prevederea unei statii de hidrofor noua
{pompa, recipient de hidrofor si sistem de automatizare), ce va asigura continuitatea in
alimentarea cu apa si parametrii de debit si presiune constanti.

> Un sistem de canalizare ape uzate menajere de incintd prevazut cu statie de epurare
NTPAQO1 si rezervor subteran din poliesteri armati cu fibra de sticla (P.A.F.S.) echipat cu
pompa si retea de distributie apa cu teava PEHD si hidranti de gradina pentru intretinere
spatii verzi din incinta.

In statia Timisoara Sud, se va recurge la:

#» un sistem de alimentare cu apa potabild nou, prin mentinerea bransamentului existent la
reteaua de alimentare cu apa existenta in zona si a caminului de apometru actual si
prevederea unei stati de hidrofor noua (pompa, recipient de hidrofor si sistem de
automatizare), ce va asigura continuitatea in alimentarea cu apa si parametrii de debit si
presiune constanti.

» Un sistem de canalizare ape uzate menajere nou in incinta, dar mentinerea racordultti
existent la redeaua de canalizare din zona.

Pe parte de bransamente de alimentare cu apa si racord la canalizare menajera si pluviala,
situatia va fi in felul urmator:

Nr. Statia Situatia Situatia Distantad | Distantd | Sursd | Deversare | Bransament
crt. actuala proiectata extindere | extindere apa ape gaze
bransamente | brangamente relea fetea menajere
apd | canal | apd | canal apa canal
4 VOITENI nu nu da da 670 670 Retlea Retea nu
' publica publica
2 DETA da da da da - - Retea Retea nu
' N . publica publica
3 JEBEL nu nu nu nu - - Put apa Statie nu
' L epurare
4 TIMISENI nu nu da da 150 180 Retea Retea nu
' ! publica publica
5 TIMISOARA | nu nu nu nu - - Put apa Statie nu
| CET epurare
6 TIMISOARA | da da da da - - Retea Retea da
" | SUD 1 publica publica
7 STAMORA da nu da nu - - Retea Statie da
" | MORAVITA publica epurare

Cladiri de calatori {modernizare si reabilitare sau nou construite}

Fiecare cladire de calatori va fi reechipata sau echipata cu:
- Instalatii interioare de apa rece potabila;
- Instalatii interioare de apa calda de consum;
- Instalatii interioare de canalizare apa uzata menajera;
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- Sursa de apa,

- Statia de hidrofor,

- Instalatii de stins incendiu cu hidranti interiori si exteriori (la stafiile Timisoara Sud si
Stamora Moravita);

- Gospodairia de apa de incendiu (la statiile Timigsoara Sud si Stamora Moravita);

- Retele exterioare Tn incinta.

Instalatiile interioare de apd potabild vor fi dotate cu gospodarii de apa potabild, echipate cu
rezervor tampon, pompé cu vas de hidrofor si automatizare functie de consumul de apa.

La statiile Timisoara Sud si Stamora Moravita, apa calda de consum va fi preparata cu module
solare cu tuburi vidate, boilere cu doua serpentine si rezistenta electrica, elemente de siguranta
impotriva depasirii presiunii si temperaturii, kit hidraulic si kit de automatizare si control. Agentul
termic va fi asigurat de la kitul solar, cat si de la centralele termice murale cu functtionare
condensatie, cu gaze naturale ce vor echipa statiile.

La cladirea statiei de calatori din statia Jebel, apa calda de consum va fi preparata cu module
solare cu tuburi vidate, boilere cu doua serpentine si rezistentd electrica, elemente de siguranta
impotriva depasirii presiunii si temperaturii, kit hidraulic i kit de automatizare si control. Agentul
termic va fi asigurat de la kitul solar, cat si de la pompa de caldura aer-apa ce va echipa cladirea.

La restul cladirilor din statii, cladirile de calatori, cat si cladirile anexa de la statiile Jebel si Voiteni),
apa calds de consum va fi preparata local cu ajutorul boilerelor electrice. Agentul termic pentru
incalzire 50°/40°C va fi asigurat pentru fiecare cladire in sine, de cétre o pompa de caldura aer-
apa incalzire, complet echipate cu modul hidraulic, baterie incélzire, elemente de sigurants,
pompa, schimbator caldura.

Instalatiile interioare de canalizare vor colecta apele uzate menajere si dupé caz le vor deversa
conform indicatiilor din tabelul de mai sus.

Grupurile sanitare prevazute pentru publicul calator vor fi echipate cu obiecte sanitare
antivandalism, inclusiv uscatoare de maini, distribuitoare prosoape de hartie, dozatoare de sapun
lichid, oglinzi, suporti de hartie. Se vor monta baterii amestecétoare pentru lavoar si robinete
pentru pisoar cu fotocelula.

In grupurile sanitare se vor monta:

Vas de WC cu iesire verticala montat pe pardoseala;

Rezervor pentru WC montat ingropat la semiinaltime;

Lavoar din portelan sanitar cu semipiedestal;

Pisoare din portelan sanitar prevédzute cu sifon scurgere inox si robinet cu temporizare
(in cazul grupurilor sanitare barbati),

» Cada de dus acrilica (daca este atasat unui vestiar),

VYV VY

Obiectele sanitare se vor maonta doar dupa ce s-a facut proba de presiune a intregii retele sidupa
ce s-au terminat lucrarile de finisaje, in scopul evitarii deteriorarii acestora.

Distantele minime de amplasare, precum si cotele de montaj ale obiectelor sanitare sunt
indicate in STAS 1504/85.
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Inaltimile de montaj pentru obiecte sanitare vor fi conforme cu STAS 1504/85 si anume:
Pentru lavoare — 800 mm de la pardoseala la buza supericara a lavoarului;
< Pentru baterii de dus - 1200-1300 mm de la fundul cazii de dus;
< Pentru baterii de baie - 125 mm de la partea superioara a cazii de baie;
Pentru spalatoare — 800 mm de la pardoseala;
Pentru robineti dublu serviciu — 500 mm de la pardoseala.

S

A

i

A

Canalizare ape pluviale

Vor fi realizate retele de canalizare diferite pentru preluarea urmatoarelor debite si tipuri de ape:

> debitul de calcul de ape pluviale preluate de pe acoperigurile clddirilor de calatori, vor fi
colectate prin intermediul jgheaburilor si burlanelor cu deversare partial la teren si partial
racordate la o retea de canalizare ape pluviale comuna cu apele pluviale preluate de pe
percanele adiacente cladirii (linia 1), dar si de pe platformele de beton adiacente, retea
exterioara ce va deversa intr-un bazin de retentie din beton. De aici, prin intermediul unei
statii de pompare ape pluviale, acestea vor fi evacuate prin intermediul unei conducte din
PEHD, in amenajérile hidrotehnice de incinta (santuri si/sau rigole, camine de drenaj ale cai
ferate), cu deversare ulterioara In emisari;

» debitul de calcul de ape pluviale preluate de pe platformele de parcare auto din vecinatatea
cladirilor de calatori, ce se vor canaliza gravitational, prin intermediul unui separator de nisip
si hidrocarburi, direct in acelasi bazin de retentie;

Canalizarea apelor pluviale provenite de pe acoperisul restului cladirilor va fi realizata prin
intermediul jgheaburilor gi burlanelor cu deversare la teren.

Peroanele principale cu copertind, adiacente cladirii de ¢alatori vor fi echipate cu:
- Rigole prefabricate din beton cu polimeri, amplasate longitudinal pe mijlocul peronului i
acoperite cu gratar din fonta;
- Jgheaburi din tabld amplasate in lungul copertinelor si conducte verticale din teava de
PVC;
- Camine si conducte montate subteran care preiau apa pluviald provenita din rigole gi de
pe copertine.

Peroanele principale fard copertind, adiacente cladirii de calatori vor fi echipate cu rigole
prefabricate din beton cu polimeri cu latime mai mare, amplasate longitudinal pe mijlocul
peronului si acoperite cu gratar din fonta. Totodata, la extremitatea dinspre statie a peronului
principal suprainaltat, se vor prevedea rigole cu adancime variabild, similare, ce vor descérca in
aceeasi retea de ape pluviale cu descércare in bazinul de retentie sus mentionat.

Apele pluviale provenite de pe toate peroanele intermediare sunt deversate la teren.
Pentru cladirile reabilitate si modemizate, se vor proiecta instalatii noi in conformitate cu noile

functiuni, urmand a fi prevazute:
» Instalatii sanitare de alimentare cu apa si canalizare menajera si pluviala;

> Instalatii de stingere a incendiilor daca este cazul;
» Gospodarie de incendiu proprie ce va deservi intreaga incintd, daca este cazul,
» Statie de hidrofor;
> Sursa de apa proprie in situatia in care nu exista retea publica de alimentare cu apa in
Zona,
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v

Instalatie proprie de colectare si traiare a apelor uzate menajere, in situatia in care nu

exista retea publicd de canalizare menajera in zona;

VVV VYV

Retele exterioare de apa si canalizare menajera si pluviala;

Instatatii de incalzire cu corpuri statice;

Centrala termica;

Instalatii de climatizare si ventilare Tn birouri si incaperile care necesitd aceasta;
Instalatii de utilizare gaze naturale pentru centrala termica.

Instalatii sanitare
Ca urmare a celor expuse in analiza situatiei existente, se propune realizarea de lucrari de:

>

>

Inlocuirea in totalitate a obiectelor sanitare si a accesoriilor, odata cu refacerea
finisgjelor;

Infocuirea in totalitate a conductelor de distributie pentru alimentarea cu apéa rece $i
calda cu acelasi tip de conducte din polipropilena (nu ca in prezent: teava otel, Pexal,
etc.);

Inlocuirea in totalitate a conductelor de canalizare menajera si pluviala cu acelasi tip
de conducte din polipropilena (nu ca in prezent: teava din fontd, pve, cu duratd de
viata depasita fizic $i moral, aflate in stare avansata de degradare);

Inlocuirea in totalitate, repozitionarea hidrantilor interiori de incendiu gi refacerea
intregii instalatii de hidranti interiori (acolo unde este prevazutd in prezent si este
necesara conform reglementarilor normate aflate in vigoare), in scopul respectarii
reglementarilor normate in vigoare. fn aceste situatii, se vor prevedea doua retele de
distributie separate: o retea de stins incendiu realizatd cu teavad zincata de otel,
respectiv o retea de apa potabila realizatd cu teava din polipropilena PPr;
Alimentarea instalatiei de stins incendiu cu hidranti interiori de la 0 noua gospodarie
de apé de incendiu proprie, dimensionatd conform normativului P118/2-2013 si Ordin
de ministru nr. 6026/15.11.2018 cu modificarea gi completarea P118/2-2013,;
Alimentarea instalatiei de stins incendiu cu hidranti exteriori de la reteaua publica
{statia Timigsoara Sud) sau de la gospodarie de apa de incendiu proprie ce se va
mentine (statia Stamora Moravita), dimensionata conform normativului P118/2-2013
si Ordin de ministru nr. 6026/15.11.2018 cu modificarea gi completarea P118/2-2013;
Alimentarea instalatiei de apa potabild de la cate o noud gospodarie de apa pentru
consum menajer (statie de hidrofor), dimensionata conform normativului 19-2015 si
SR EN1343, pentru a asigura parametrii de debit $i presiune necesari, dar si o
independenta si o continuitate in alimentarea cu apa de minim doud ore in situatia
Tntreruperii In alimentarea de la reteaua stradal3;

Refacerea in totalitate a retelelor de apa-canal in incinta, datorita vechimii si starii
tehnice precare a acestora.

Instalatii sanitare de alimentare cu apa si canalizare menajera si pluviala

Alimentarea cu apa potabild a obiectelor sanitare se va realiza dintr-¢ statie de hidrofor nou
prevazuts, care va fi dimensionata pentru a asigura debitul si presiunea necesara functionarii
corespunzatoare a tuturor consumatorilor.

Debitul specific necesar pentru dimensionarea racordului de apd pentru fiecare locatie este
precizata in tabelul de mai jos:
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Nr. Statia Debit pompa Rezerva Debit calcul Surse preparare
crt. hidrofor apa racord apa a.c.m.
menajer Is
1. | VOITENI 3 mcih 510 | 0,83 4xboiler electric 50i
2. | DETA 3 mc¢/h 5101 0,53 3xboiler electric 501
JEBEL 4 mc/h 790 | 1 4xboiler electric 501
3 Boiler bivalent
' 300I+kit solar
' (cladirea statiel)
4. | TIMISENI 3 mc/h 5101 0,68 3xboiler electric 501
TIMISOARA 3 mc/h 5101 0,6 2xboiler electric 501
5 :
CET
5 TIMISOARA 4 mcth 790 | 0,9 boiler bivalent
- | SUD o 4001+kit solar 4mp
= STAMORA 4 mc/h 2x1000 | 1 boiler bivalent
- | MORAVITA existente 4001+kit solar 4mp

Pe conducta de alimentare cu apa de la sursa de apa (reteauva publica/put propriu), se vor monta:
contoar de debit, robineti inchidere cu sfera, clapetd de retinere cu arc, separator de impuritati
Cu sita.

In toate locatiile, pentru a se asigura functionarea la parametrii corespunzatori de debit si
presiune la consumatori, in ncapere comuna cu centrala termica de la parter, se va realiza
montarea unei statiei de hidrofor, ce va fi echipata cu echipamente moderne, de uitima generatie,

cu o fiabilitate ridicata.

Gospodaria de alimentare cu apa potabila (statia de hidrofor) va fi prevazuta, in general, in
incaperea comuna cu centrala termica, urmand a fi dotata cu:

- un rezervor de stocare (tampon) a apei din polietilena alimentara, avand capacitatea de 790
| (statia Timisoara Sud si Jebel), respectiv 510 | in restul stafiilor, alimentate prin intermediul
electrovanelor si a robinetilor cu plutitor. Se precizeazad c¢a in statia Stamora Moravita se vor
curata si mentine doud rezervoare existente a cate 1000 | fiecare,

- Instalatia de presurizare pentru consum menajer nou prevazuta, care va consta intr-un grup
de pompare cu doud electropompe verticale (una activa si una de rezervad) cu motor etang
avand fiecare Q=4mc/h, H=40mCA (statia Stamora Moravita, Timisoara Sud si Jebel},
respectiv Q=3mc/h, H=40mCA la restul statiilor, toate urmarind variatiile de debit din instalatia
interioard, echipate cu armaturi de inchidere si retinere, distribuitor, protectie lipsa apa,
aparatura de comanda, masura si control;

- cate un recipient de hidrofor cu capacitatea de 300 | (statia Stamora Moravita, Timigoara Sud
si Jebel), respectiv 200 | la restul statiilor, nou prevazut.

Pornirea si oprirea pompei active se va face automat in functie de variatia presiunii in conducte,
prin intermediul presostatului comandat electronic. Pompa va avea posibilitatea de comanda
automata.
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Stabitirea parametrilor de debit si presiune pentru pompele submersibile din puturi, se va face
numai dupa forarea acestora.

La statiile Timisoara Sud si Stamora Moravita si Jebel (doar cladirea de calatori), necesarul de
apa caldd menajera se va calcula conform STAS 1343-1:2006 si va fi asigurat cu module solare
cu tuburi vidate, boilere cu doud serpentine si rezistentd electrica, elemente de siguranta
impotriva depasirii presiunii i temperaturii, kit hidraulic gi kit de automatizare si control. Agentul
termic va fi asigurat de la kitul solar, cat si de la centralele termice murale cu functionare Tn
condensatie, cu gaze naturale ce vor echipa statiile.

Asadar, apa calda menajera va fi preparata prin intermediut a céte unui boiler bivalent (cu doua
serpentine) si cu rezistenta electrica 2,2kW, cu capacitatea de 400 |, amplasat in centrala termica
de la parter, echipat cu anod de magneziu si sonda de temperatura, ce va avea puterea termica
utild la incélzirea apei calde menajere de la 10 la 45°C de 40 kW si va furniza:
- debit a.c.m. pe serpentina inferioara la incélzirea apei calde menajere de la 10 la 45°C si
temperatura agentului termic pe tur de 90°C: 1540 litri/h;
- debit a.c.m. pe serpentina superioara la incalzirea apei calde menajere de la 10 la 45°C si
temperatura agentului termic pe tur de 90°C: 1030 litri/h;
- debit a.c.m. pe serpentina inferioara la incélzirea apei calde menajere de la 10 la 45°C si
temperatura agentului termic pe tur de 70°C: 950 litri/h;
- debit a.c.m. pe serpentina superioara la incélzirea apei calde menajere de la 10 la 45°C si
temperatura agentului termic pe tur de 70°C: 610 litri‘h.

Conductele de agent termic tur-retur, ce fac legatura intre boiler gi colectorii solari aflati pe terasa,
se vor realiza cu teaca din cupru cu diametrul 28x1 mm termoizolata cu vata minerald grosime
30 mm, caseratd cu folie de aluminiu.

Pe conducta de alimentare cu apa rece a boilerului se va monta un vas de expansiune 181 si o
supapa de siguranta cu arc.

Kitul pentru energie solara pentru preparare apa calda menajera va cuprinde: panourile solare
cu tuburi vidate (4 mp), vase expansiune, armaturi, aerisitoare, sistem automatizare, statii solare
(pompa solara, clapeta antitermosifon, supapad siguranta, manometru, sistem de umplere,
termometru), vane amestec, sisteme fixare terasa, grupuri de siguranta boiler, tablou electric, etc.
Componentele sistemului solar {(inclusiv sectiunea tevilor), amplasarea definitivd si modul de
fixare al lor vor fi stabilite de cétre furnizorul de echipament, in ansamblul lui {sistem solar complet

echipat).

La restul statiilor, cat si cladirile anexa ale acestora, apa calda de consum va fi preparata local
cu ajutorul boilerelor electrice, conform tabelului de mai sus. Agentul termic pentru Tncalzire
50°/40°C va fi asigurat de cate o pompa de caldura aer-apa incalzire (pentru cladirea de calatori
si cladirile anexa), complet echipate cu modul hidraulic, baterie inc3lzire, elemente de sigurania,
pompa, schimbator caldura.

La boilerele electrice locale, se va prevedea clapeta de sens si supapa de sigurantd pe conducta
de apa rece ce intré tn boiler.

Atat pentru mentinerea unei temperaturi constante a apei calde menajere si evitarea racirii apei
pe conducte in caz de consum redus, cat si pentru evitarea risipei de apd, in centrala termica de
la statia Stamora Moravita si Timisoara Sud, se vor prevedea pompe pentru recircularea apei
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calde menajere. Se va prevedea recircularea apei calde menajere pe traseele orizontale din
distributia principald.

Circulatia se va realiza fortat cu ajutorul a cate unei pompe de recirculatie montata pe conducta
din centrala termica, avand Q=0,8mc/h, H=3mCA, P=max.0,2kW, U=230V/50Hz, n=1800rot/min.
Conductele de alimentare cu apé rece, apa calda si canalizare se vor realiza din materiale avéand
caracteristici tehnice superioare: teava din ofel zincata, polietilena de Tnaltd densitate (la retele
exterioare), polipropilena, etc.

Reteaua de distributie (inclusiv coloane si legaturi) pentru apa rece si apa caldé menajera se va
reface in totalitate si se va realiza Tn feava de polipropilena de presiune.

Alimentarea consumatorilor se va realiza printr-o retea de conducte de distributie montate la
plafonul parterului cladirilor in plas orizontala, in paralel cu conductele de incalzire.

Armaturile vor fi performante:
- robinetele de trecere cu sferd si parghie de manevra (alama);
— robineti golire cu sfera, dop si portfurtun (alama);
— robineti de retinere (alama);
- supape de siguranta (alama).

Se vor monta robineti de inchidere cu sfera in pozitiile indicate pe planuri.
La trecerea prin pereti si plangee a conductelor de instalatii sanitare au fost prevazute tevi de

protectie.

Conductele de alimentare cu apa rece si calda amplasate ingropat in elementele de constructie,
cat si cele mascate in interiorul ghenelor, etc., vor fi izolate, pentru evitarea condensului $i deci
a degradarii finisajelor sau a pierderilor de caidura, cu izolatie din spuma de cauciuc sintetic, de
tip ARMAFLEX sau similar.

Pentru izolarea completa a fiecarui grup sanitar, dupa racordurile din distributie sau coloane se
vor prevedea robineti de trecere cu sfera.

Se vor respecta cu strictete toate masurile impotriva transmiterii zgomotelor si anume:
> bratari de sustinere cu strat antifonic (cauciuc);
» racorduri elastice intre conductele de distributie si agregatele hidromecanice;
> izolarea fonicad prin tampoane de cauciuc a soclului agregatelor hidromecanice, de
elementele fixe ale constructiei (pardoseli, socluri din beton).

Pentru alimentarea cu apa rece si caldad menajera a lavoarului, spalatoarelor si a vasului de WG,
se vor folosi robineft de colt si racorduri flexibile cu dimensiunea corespunzatoare pentru
racoradrea obiectului sanitar la instalatie.

Lavoarele si spalatoarele vor fi prevazute cu robineti cu ventil de colf ©1/2" - 1/2".
Rezervoarele de spalare WC vor fi prevazute pe alimentare, cu robinet de colt ®1/2" - 3/8".
Conductele se vor sustine de elementele de rezistenta cu suporti si bride tip MUPRO sau similar.
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Instalatia de stins incendiu

Instalatia de stingere incendiu se va realiza conform prevederilor P118/2-2013 — ,Normativ pentru
securitatea la incendiu a constructiilor, Partea a ll-a - Instalatii de stingere”, STAS 1478-90 —
Alimentarea cu apa la constructii civile si industriale si Ordin de ministru nr. 6026/15.11.2018 cu
modificarea si completarea P118/2-2013.

Mijloace de interventie
In conformitate cu prevederile Ordinul MAI nr.163/2007 pentru aprobarea normelor generale de
aparare impotriva incendiilor anexa 6 se vor prevedea:
— stingatoare portative cu pulbere P8, cu urmatoarele caracteristici: agent stingere pulbere,
cantitate minim 6 kg, masa 8,2 kg, diametrul 152 mm, Tnaltimea 630 mm;
— lazi cu nisip;
- stingatoare transportabile cu praf si dioxid de carbon.

Nu se prevad coloane uscate.

in afard de mijloacele de prima interventie, avand in vedere gradul de rezistenta la foc, categoria
si riscul de incendiu, cat si aria construita, statiile Timisoara Sud si Stamora Moravita se vor
echipa ca si in prezent cu instalatii de stingere incendiu (conform prevederilor Normativului P
118/2-2013), astfel:

- instalatie de hidranti interiori, in conformitate cu P118/2-2013, articol 4.1.), care va asigura
numarul de jeturi in functiune simultand pentru fiecare punct de pe suprafata
compartimentului de incendiu, conform P118/2-2013 anexa 3, respectiv articol 4.37. Se
precizeaza ci, in conformitate cu P118/2-2013 anexa 3, se va stabili si numarul de jeturi
simultane luat in calcul la dimensionarea rezervei intangibile de apa, a grupului de
pompare si a retelei de distributie, pentru intreg compartimentul de incendiu, in functie de
volumul constructiei. Totodata, va fi stabilit, in conformitate cu P118/2-2013, articol 4.35
alin. ¢}, timpul normat de functionare al instalatiei;

- instalatie de hidranti exteriori, in conformitate cu P118/2-2013, articel 8), care va asigura
debitul normat, conform P118/2-2013 anexa 7, in functie de gradul de rezistenta la foc si
de volumul constructiei. Totodata, va fi stabilit, in conformitate cu P118/2-2013, timpul
normat de functionare al instalatiei.

Gospodaria de apa de incendiu va fi amplasata suprateran, intr-o incapere special destinata, cu
acces direct din exterior si va fi formata din urmatoarele elemente:
- un rezervor tampon din tabla zincatd sau polipropilena pentru Inmagazinarea apei, cu
capacitatea util3 totald ce va fi calculata in conformitate cu P118/2-2013;
- grup de pompare pentru instalatia de stingere a incendiului cu hidranii interiori (o0 pompa
activa si o pompa pilot pentru mentinerea presiunii in retea);
- grup de pompare pentru instalatia de stingere a incendiului cu hidranti exteriori (doua
active) existent, ce se va mentine, doar la stajia Stamora Moravita;
- recipienti de hidrofor.

Instalatia de stingere incendiu se va realiza conform prevederilor P118/2-2013 - “Normativ pentru
securitatea la incendiu a constructiilor, Partea a |l-a-instalatii de stingere”, STAS 1478-90 -
Alimentarea cu apa la constructii civile si industriale si Ordin de ministru nr. 8026/15.11.2018 cu
modificarea si completarea P118/2-2013.

[ P796/2022-SF-A

i]-'bpiL. de copyright peniru inform.
serig 2 8. METROUL S A Canf

| P706/2022-SF-AN.18.00.docx | Februarie_. 2023 | Paqira 154/360 |

te in acest docur l e definul de 5.C. METROUL $A ] um Lo, alica, folograke, kgc din aces dacurmeni nu poate i reprodus parlal, integral sau modificat (ara paomisiu tberloard explicita, prin 3cord
slm dnwmsnl 5 o‘m dl maleral gn &l sLnl peclefale de begea dreplului de aulor 5 and proprietalea METEOUL 5 A




Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
o’ PAREVREY I TRENIRNTE MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Mijloace de intervenfie

in conformitate cu prevederile Ordinul MAI nr.163/2007 pentru aprobarea normelor generale de
aparare impotriva incendiilor anexa 6 se vor prevedea:
- stingatoare portative cu pulbere P8, cu urméatoarele caracteristici: agent stingere pulbere,
cantitate minim 6 kg, masa 8,2 kg, diametrul 152 mm, inaltimea 630 mm;
- 13z cu nisip;
- stingatoare transportabile cu praf $i dioxid de carbon.

Nu se prevad coloane uscate.

Pentru incaperile destinate utilitatilor energetice se vor prevedea stingatoare portabile cu CO2
tip G5.

Centrala termica se va dota cu stingatoare cu pulbere tip P9.

Toate echipamentele si dotarile prevazute sunt agrementate tehnic si avizate de Inspectoratul
General pentru Situatii de Urgenta.

In afar3 de mijloacele de prima interventie, avand in vedere categoria C de importanta, gradul Il
de rezistenta la foc, categoria si riscul de incendiu, cét si aria construita, statiile Timisoara Sud si
Stamora Moravita se vor echipa ca si in prezent cu instalatii de stingere incendiu (conform
prevederilor Normativului P 118/2-2013), astfel:
> Instalatie de stins incendiu cu hidranti interiori, in conformitate cu P118/2-2013, articol
4.1.alin.j), respectiv Ordin de ministru nr. 6026/15.11.2018 privind modificarea si
completarea P118/2-2013, articol 4.1. alin.i) - cladiri neincadrate la limitd, insa prevazute
ca si masurd compensatorie, care va asigura un singur jet in functiune simultana
(1x2,1l/sec) pentru fiecare punct de pe suprafata compartimentului de incendiu, conform
P118/2-2013 anexa 3, respectiv articol 4.37. Se precizeaza ca, in conformitate cu P7118/2-
2013 anexa 3, numarul de jeturi simultane luat in calcul la dimensionarea rezervei
intangibile de apa, a grupului de pompare gi a retelei de distributie, pentru intreg
compartimentul de incendiu, in functie de volumul constructiei, este de un singur jet in
functiune simultana (1x2,1{/sec).
Timpul normat de functionare este de 10 minute conform Ordin de ministru nr.
6026/15.11.2018 privind modificarea si completarea P118/2-2013, art. 4.35,(d).

Se precizeaza ci, data fiind neincadrarea la limita superioara a articolului 4.1.alin i) din Ordin de
ministru nr. 6026/15.11.2018 privind modificarea ¢i completarea P118/2-2013, privind
obligativitatea echiparii cu instalatie de stingere a incendiilor cu hidranti interiori, faptul ¢a in
prezent cladirile de calatori ale celor doua statii CFR sunt echipate cu astfel de instalatii, dar si
din considerente legate de marimea cladirilor, destinatia acestora gi posibila cresterea in timp a
aportului de cél&tori, cele doua cladiri vor fi prevazute in continuare cu astfel de instalatie, ca si
masurd compensatorie.

» Instalatie de stins incendiu cu hidranti exteriori Dn 80 mm prevazuti pe conducte PEID, in
conformitate cu P71718/2-2013, articol 6.1.alin.e), respectiv Ordin de ministru nr.
6026/15.11.2018 privind modificarea si completarea P118/2-2013, articol 6.1. alin.i) -
cladiri neincadrate a limita, insa prevazute ca si masura compensatorie, care va asigura
debitul normat, conform P118/2-2013 anexa 7, in functie de gradul |l de rezistenta la foc

si de volumul constructiei mai mic de 5000 mc.
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Contract nr. 2333/P706/12.01.2022
( e‘ tro“l REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
S PRAERTRRE 3 CORSMTRNTE MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

In conformitate cu anexa nr. 7, debitul de apd necesar pentru stingerea din exterior a incendiilor
la cladirile civile, cu exceptia locuintelor, nivelul de stabilitate la incendiu |, volum compartiment
de incendiu sub 5000 mc, este de 5lifs.

Numarul de hidranti exteriori necesari este de 1.

Timpul normat de functionare este de 180 minute in conformitate cu P118/2-2013, art. 6.19.b,
pentru cladiri de importantd normata C.

Se precizeaza ca, dati fiind neincadrarea la limita superioara a articolului 4.1.alin i) din Ordin de
ministru nr. 6026/15.11.2018 privind modificarea si completarea P118/2-2013, privind
obligativitatea echiparii cu instalatie de stingere a incendiilor cu hidranti interiori, faptul c& in
prezent cladirile de calatori ale celor doua statii CFR sunt echipate cu astfel de instalatii, dar si
din considerente legate de marimea cladirilor, destinatia acestora $i posibila cresterea in timp a
aportului de calatori, cele doud cladiri vor fi prevazute in continuare cu astfel de instalatie, ca si
masura compensatorie.

La statia Stamora Moravita

Pentru determinarea rezervei intangibile de apa pentru stingere incendiu, calculul se face
conform P118/2-2013:

» pentru hidrantii interiori:

- debitul specific minim al unui jet gin = 2,1 l/s;

- numarul jeturiior in functiune simultana pe nivel: 1;

- lungimea minima a jetului compact lc = 6 m;

- timp de functionare: 10 min.

> pentru hidrantii exteriori:

- necesarut total de debit gin = 5 Ifs;

- debitul specific minim al unui hidrant qin = 5 I/s;

- numarul hidrantilor in functiune simultana: 1;

- timp de functionare 3 h.

Ca urmare, in situatia unui incendiu Tn incinta obiectivului, debitul $i presiunea de apa vor fi
asigurate prin intermediul unei statii de pompare apa de incendiu, dintr-un rezervor de stocare
din beton amplasat subteran si existent, in care va fi inmagazinata rezerva de apa intangibila de
57 me, calculata in functie de debitul de calcul al instalatiilor gi de timpul teoretic de functionare
al acestora.

e Vhi=10minx60x2,1lsx1jet=1,26mc

e Vhe=180minx60x5l/s=54mc

Gospodaria de apa de incendiu va fi amplasatd ca i in prezent subteran, intr-o Tncapere
existenta special destinata, cu acces direct din exterior si va fi formata din urmatoarele elemente:
- Un rezervor tampon din beton existent care se va repara si curata pentru inmagazinarea
apei, cu capacitatea utila totala de 57 mc;
- Grup de pompare pentru instalatia de stingere a incendiului cu hidranti interiori (0 pompa
activa 7,6mc/h, 45mCA si 0 pompa pilot 1,2mc/h, 44mCA pentru mentinerea presiunii in
retea);
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
r\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
S’ POSEIE ISR MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

- Grup de pompare nou prevazut pentru instalatia de stingere a incendiului cu hidranti
exteriori previzut cu trei pompe (doud active si una de rezerva), avand fiecare 27mc/h,
40mCA;

Recipienti de hidrofor.

La statia Timisoara Sud

Pentru determinarea rezervei intangibile de apa pentru stingere incendiu, calculul se face
conform P118/2-2013:

» pentru hidrantii interiori:

- debitul specific minim al unui jet qin = 2,1 U/s;

- numarul jeturilor in functiune simultana pe nivel: 1;

- lungimea minima a jetului compact lc = 6 m;

- timp de functionare: 10 min.

> pentru hidrantii exteriori, alimentati din reteaua stradala:

- necesarul total de debit gn = 5 Ifs;

- debitul specific minim al unui hidrant qin = 5 I/s;

- numarul hidrantilor in functiune simuitana: 1;

- timp de functionare 3 h

Se precizeaza ca in vecinatatea cladirii, pe domeniul public, exista prevéazuti doi hidranti exteriori
supraterani, alimentati cu apa din reteaua publica de alimentare cu apa. In acest sens, se va
obtine avizul societatii furnizoare de apé prin care aceasta va specifica cé refeaua publica asigura
debitul de 5 I/s la presiunea minima de 7 mCA (necesara pentru alimentarea autopompelor), timp
de trei ore, conform prevederilor P118/2-2013.

Unul din acesti doi hidranti nu respecta distanta normata faté de calcanui cladirii, urmand a fi
relocat la minim 6 m de aceasta.

Ca urmare, in situatia unui incendiu in incinta obiectivului, debitul si presiunea de apa vor fi
asigurate prin intermediul unei statii de pompare apa de incendiu, dintr-un rezervor din tabla
zincata de otel avand 90x90x220 cm (hutil apd=180 cm): racord de umplere, racord aspiratie,
racord recirculare rezervor, racord preaplin, racord golire, trapa de acces pentru vizitare
70x70cm, in care va fi iInmagazinat3 rezerva de apa intangibila de 1,45 me, calculata in functie
de debitul de calcul al instalatiilor Is de timpul teoretic de functionare al acestora.

e Vii=10minx60x211l/sx1jet=1,26 mc

Gospodaria de apa de incendiu va fi amplasata suprateran, intr-o incapere special destinata, cu
acces direct din exterior si va fi formata din urmatoarele elemente:
- Un rezervor tampon din tabla zincatd de otel avand 90x80x220scm (hutil apa=180cm}
pentru inmagazinarea apei, cu capacitatea utila totala de 1,45 mc;
- Grup de pompare pentru instalatia de stingere a incendiului cu hidranti interiori (0 pompa
activa 7,6mc/h, 45mCA si o pompa pilot 1,2mce/h, 44mCA pentru mentinerea presiunii in

retea);
- Recipient de hidrofor.
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Contract nr. 2333/P79612.01.2022
( e“ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
TOEETA T IS MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Pentru celelalte statii: Deta, Voiteni, Jebel, Timigeni, Timisoara CET

In afard de mijloacele de primd interventie constand in stingéfoare portabile cu pulbere
presurizata permanent, tip P8, conform legislatiei in vigoare, Normativ P118/2-2013-articol 6.1.
alin. 4, respectiv articol 4.1, obiectivele nu necesita instalatie de stins incendiu cu hidranti interiori
si exteriori. Pentru alimentarea autospecialelor cu apa in vederea asigurarii interventiilor, in
vecinatatea incintei se vor utiliza hidrantii exteriori subterani existenti in zona, alimentati direct
din reteaua publica de alimentare cu apa (cu exceptia statiilor Timigoara CET, Jebel unde aceasta

nu exista).

Aspecte cu caracter general

Reteaua de hidranti interiori va fi realizat3 ca si retea separatd, urmand a fi executata la interior,
cu teava otel zincata.

Alimentarea cu apé a unui rezervor de spalare WC, se va realiza din instalatiile de stins incendiu
cu hidranti interiori, cu ajutorul unei pompe pilot, care va asigura in acest fel si o circulatie a apei
in instalatiile de stins incendiu.

Robinetii de pe reteaua de hidranti de incendiu interior se vor sigila in pozitie ,normal deschis®.

Hidrandii interiori au urmétoarele caracteristici:
- diametrul racordului Dn 50 mm;
- lungimea furtunului plat 20 m;
- diametrul orificiu ajutaj de refulare de 13 mm);
- presiunea necesara la ajutajul de pulverizare al tevii de refulare P=22,4mCA,;
- debitul specific minim al unui jet 2,1 l/sec.

Cutiile de hidrant se vor amplasa la loc vizibil, usor accesibile in caz de incendiu si vor fi marcate
conform SR 1SO 3864-1:2016 Simboluri grafice. Culori si semne de securitate. Partea 1: Principii
de proiectare pentru semne de securitate i marcaje de securitate.

Acestea vor fi echipate conform SR EN 671-1 si P118/2-2013 cu:

- robinetul de hidrant cu racord fix tip C - 1buc;

- supert furtun cu tambur - 1buc;

- furtun de refulare cauciucat tip C ®52mm, L=20m cu racorduri de refulare tip C (2buc/furtun)
- 1buc;

- teava de refulare universald cu robinet de inchidere cu trei pozitii de reglare: inchis, jet
pulverizat si/sau jet compact - 1buc;

- cheie racord tip C - 1buc.

Cutiile de hidranti se vor monta la o inaltime de la pardoseala care sé permitd montajul laturii
superioare a cutiei de protectie la maxim 1,5 m de la pardoseala finita.

Se va asigura iluminatul de siguranta pentru marcarea hidrantilor interiori.
Pentru verificarea periodica a electropompelor de incendiu, se va prevedea o conductad de

intoarcere in rezervor (inclusiv vane de sectionare) care va asigura by-passarea instalatiilor
interioare de stingere a incendiului.
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EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

S MUETRE Y cRINAIT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIV DE FEZABILITATE

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
W etrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

Pompele de incendiu vor dispune pe langa comanda automata si de posibilitatea de comanda
manuala.

Pentru alimentarea cu apa a masinilor de pompieri direct din rezervorul de incendiu subteran, la
statia Stamora Moravita va fi prevéizut un cdmin tip A, Tn vecinatatea gospodariei de incendiu i
a accesului Tn incinta.

Furnizorul statiei de hidrofor de incendiu va realiza prin intermediul senzorilor de nivel montati in
rezervor, automatizarea pompelor astfel incat aceasta sa realizeze:

- Oprirea pompelor pilot la atingerea nivelului intangibil, Tn rezervorul de inmagazinare;

- Oprirea pompelor de incendiu |a atingerea nivelului minim in rezervorul de inmagazinare.

Conform P118/2-2013, se va face o legatura intre conducta de aductiune a apei si cea de
debitare, prin ocolirea pompelor. Legatura va servi la alimentarea cu apa direct de la sursa, a
instalatiilor de stins incendiu, pe perioada in care rezervorul este scos din functiune pentru
reparatii.

Automatizarea agregatelor de pompare va fi asiguratd de presostate reglate la presiunile de
pornire si oprire ce vor fi indicate in faza de proiect tehnic.

Incaperea statiei de pompare incendiu se va separa de restul constructiei prin perelf cu rezistenfa
la foc de cel putin 3 ore si plansee cu o rezistenta la foc de 1,5 ore gi va avea acces direct din
exterior prin practicarea unei trape in plafon.

Grupurile de pompare pentru stins incendiu vor fi alimentate cu energie electrica direct din tablout
general de distributie, prin racordarea inaintea intrerupatorului general,

Instalatia de canalizare menajera

Instalatia interioara de canalizare menajera va prelua apele uzate provenite de la toate punctele
de consum de apa rece si calda, precum si cele deversate accidental pe pardoseala, din spatiile
n care aceasta poate aparea prin natura activitatilor desfasurate.

Evacuarea apelor uzate menajere se va face gravitational, prin intermediul unor colectoare de
canalizare interioare montate ingropat in pamant, care se vor racorda la reteaua de canalizare
separativa exterioard prolectata in incintd, care va deversa la randul ei, direct in refeaua stradala
de canalizare menajera existenta prin intermediul unui cdmin de racord CR (statiile Timisoara
Sud, Timiseni, Deta, Voiteni) nou prevazut sau intr-o statie de epurare (statiile Stamora Moravita,
Jebel, Timisoara CET).

Retelele interioare si exterioare de canalizare, inclusiv racordurile coloanelor interioare de
canalizare la caminele exterioare, se vor realiza cu conducte din tuburi de PVC-KG (rosu) cu
mufe, montate cu pante corespunzatoare diametrului ales, conform STAS 1795-87.

Se vor asigura toate masurile necesare respectarii conditiilor de protectie a mediului, privitor la
deversarea apelor uzate, care vor fi evacuate in retelele de canalizare cu respectarea conditiilor
impuse de NTPA 002/2002 "Normativ privind conditiile de evacuare a apelor in retelele de
evacuare ale localitatilor" modificatd si completatda cu H.G. nr. 352/2005 si NTPA 001-2002
,Normativ privind stabilirea limitelor de incércare cu poluanti a apelor uzate industriale si
orasenesti la evacuarea in receptorii naturali”.
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EXTENSIE VOITEN] - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
L s MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

La statiile Stamora Moravita, Jebel, Timigsoara CET, evacuarea apelor uzate menajere de la
grupurile sanitare, in imposibilitatea racordérii la o refea de canalizare stradala, se va face la o
microstatie de epurare compacta din polietilend dimensionatd pentru 6 locuitori echivalenti,
amplasata in zona verde, la minim 10 m de constructie si de acolo, intr-un bazin de stocare ape
epurate avand cca.15 mc, echipat cu pompa submersibild ce va asigura evacuarea apelor intr-
un eventual sistem de intretinere a spatiilor verzi din incinta, dar si cu un racord gravitational cétre
o conductd de dren PVC-KG125mm cu barbacane, montatd ingropat in paméant conform
indicatiilor furnizorului, care va asigura drenarea In sol a intregii cantitati de apa.

Ministatia va dispune de treaptad mecanica si treapta biologica conform SR EN12566-3 (fostul
DIN 4261-2), cu precuratire, bioreactor, suflantd cu membrana, aerator tubular din cauciuc
siliconat, unitate de operare si acoperire din material plastic rezistenta la intemperii, astfel incat
apele evacuate sa fie conforme cu NTPA0O1/2002. Ministatia, se va procura si monta ca un
echipament compact, complet utilata, si va fi racordatad la reteaua exterioara de canalizare
menajerd. Va avea capacitatea de prelucrare de 1,20 mc/zi si dimensiunile estimative de
gxH=1200x1500mm.

De asemenea, ministatia va necesita si un racord electric 230V/50Hz, avdnd un consum de
400W.

Toate fazele necesare purificirii apei menajere uzate sunt reglate cu ajutorul unei unitati de
operare complet automatizate programate.

Exploatarea instalatiei este complet automatizatd. Operatorul nu trebuie decat sa asigure
controlul adecvat, astfel incét instalatia s& functioneze corect, si, dacd este cazul, sa ia masuri
de remediere.

Conform EN 12566-3 intretinerea oricarei ministatii de epurare biologica trebuie efectuata de
catre o firm4 de specialitate autorizatd. Deoarece ministatia de epurare nu contine pari in
migcare, intretinerea consta de fapt intr-un control optic i un control al functionarii. Se va preleva
o proba odata pe an. Apele rezultate sunt complet purificate.

Exista posibilitatea ca apa uzata menajer epurata sa fie folositd la intretinerea spatiilor verzi
proprii, prin intermediul unei instalatii exterioare de hidranti de gradina si a unei electropompe
pentru instalatie irigatii, amplasatd intr-un camin adiacent bazinului si avand in componenta:
- armaturi de inchidere si retinere;
- protectie lipsa apa;
- grad protectie IP54;
- clasa de izolatie F;
- presostate pentru comanda pompei, manometre;
- rezervor sub presiune cu membrand 8 |,
- turatie variabila,
- panou de automatizare pentru o singurd pompa, cu functii de protectie electronica a
motorului; declansare protectie la lipsa apei; intrerupator; comutator manual/automat; led
semnalizare functionare si avarie, 30 m cablu panou-pompa.

Toate tronsoanele orizontale si verticale din componenta retelelor interioare de canalizare ape
pluviale se vor izola impotriva zgomotului si fenomenului de condens, cu cochilie de vata minerala
caserata cu folie de aluminiu avand grosimea de 20 mm.

[ P796/2022-SF-AN.18.00 | P796/2022-SF-AN. 18.00.docx | Februarie, 2023 | Pagina 180/360 |

Cropiud de copyight pentru informalite existents in acest document este detnut de 5.C. METROUL A, Nioium et grafica, fotoaratie, foga din docurnent nu poate fi reprodus parlisl, integral sau mediical (313 permisunea anbariawrd explild, prin aooi
serig 5.0 METROUL 2 A Corfinuil acesiuk document si orice: 2l maledial an gk sUn| potejate e legea drephiiui 9o 3UK 32 sunl piopristalaa METROLL 8.A




Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD = TIMISOARA NORD CU
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N’ PROIEETARE 1 CONSHITIATA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

In statia de pompe incendiu subteran la statia Stamora Moravita, este realizata in radier o basa
pentru colectarea apelor provenite din intretinere si din pierderi accidentale din instalatii.

Pentru evacuarea acestor ape, In aceaste base se va monta o pompd submersibila cu
caracteristicile de: debit Q=10mc/h, presiunea de H=8mCA, puterea de P=max 0,65kW, 230V,
50Hz.

Pompa din basa va fi prevazuta cu intrerupator cu plutitor si va fi racordata electric la o priza de
230V, prevazutd cu contact de protectie.

Conducta de refulare pentru pompéa va fi din polietilenad de inaltd densitate PEHDG63 si se va
racorda la reteaua de canalizare exterioara, fie la colectoarele de canalizare gravitationale de la
plafon.

Pe conductele de refulare, se vor monta robineti inchidere cu sfera si o vana de sens cu bila $2”.
Lavoarele vor fi canalizate in sifoanele de pardoseald nou prevazute, cu ajutorul tuburilor din
polipropilend montate ingropat in sape si plansee.

Se vor monta sifoane de pardoseala:
- din polipropilend cu iesirea laterald ®75mm in centrala termica, statie de hidrofor, statie
pompe incendiu,
- din polipropilena cu iesirea laterala ®50mm si intrari ®40mm in grupurile sanitare.

Racordurile scurgerilor de la pisoare, sifoanele de pardoseald si vasele de WC, la coloanele de
canalizare menajera, se vor realiza sub pardoseala.

Intreaga retea de canalizare interioaré se va executa cu tuburi din polipropilena asamblate prin
mufe si inel de cauciuc, montate cu pante corespunzatoare diametrului ales, in concordanta cu
normativele si STAS-urile aflate in vigoare.

Traseele orizontale ale conductelor de canalizare pana la coloane se¢ vor monta deasupra
plafoanelor false, iar coloanele de scurgere se vor monta in ghene de conducte. Colectorul ce
preia consumatorii de la parter se va monta ingropat in pamant.

Traseele s-au ales astfel incét s& asigure lungimi minime de conducte. Conductele de apa se vor
monta deasupra celor de canalizare.

Instalatiile de canalizare vor fi prevazute cu coloane de ventilare ce vor fi conduse péna la
exterior, respectiv in pod, unde se vor monta caciuli de ventilare, respectiv aeratoare cu
membrana PP cu aceeasi sectiune cu cea a conductei.

Pe coloanele de canalizare menajera se vor monta piese de curatire la toate nivelele la care sunt
racordati consumatori. Pe coloanele de canalizare pluviald se vor monta piese de curatire la
fiecare nivel. Inltimea de montaj a pieselor de curatire pe coloane va fi de 0,4/0,8 m de la
pardoseala.

La stabilirea cotelor de iesire se va tine seama de respectarea pantelor de scurgere, cét si de
respectarea adancimii de inghet pentru conductele montate in exterior, ingropate in pamant.
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Trecerile prin fundatii sau pereti exteriori se vor realiza cu masuri speciale de etansare contra
infiltratiilor (conform catalogului de detalii tip).

In aceste situatii se pot prevedea tevi de protectie, cu conditia ca spatiul dintre conducta si feava
de protectie sa fie etansat cu materiale {masticuri) speciale hldrofuge (agrementate}, |mp|edlcand
astfel patrunderea apei in interior.

Caminele de canalizare vor fi executate din zidarie de caramida conform STAS 2448 -82, sau din
tuburi prefabricate din beton, avand capace si rame din fontd carosabile, cu sistem balama.

La trecerea prin pereti si plansee se va proteja conducta din polipropilena cu un tub de diametru
mai mare, tot din polipropilend sau alt material.

Finisajele se vor executa in asa fel incat sa se asigure pantele de scurgere spre sifoanele de
pardoseala.

Retelele exterioare de canalizare, inclusiv racordurile coloanelor interioare de canalizare la
ciminele exterioare, se vor realiza cu conducte din tuburi de PVC-KG (rosu) cu mufe, montate
cu pante corespunzatoare diametrului ales.

Lucrarile de instalatii sanitare se vor executa conf. Normativului 19-2015 si a GP 043/99 — Ghid
privind proiectarea, executia si exploatarea sistemelor de alimentare cu apa si canalizare
utilizand conducte din PVC, polietilena si polipropilena.

Cu acordulul proiectantului, se pot utiliza si alte materiale, cu calitdti cel putin egale sau
superioare celor indicate in proiect (tevi, fitinguri, etc).

Materiale si echipamentele utilizate la executia instalatiilor vor avea "Agrement tehnic” eliberat
de Comisia de Agrement Tehnic in Constructn — MLPAT (conform HGR 739-97, Anexa 5). La
livrare, acestea vor fi insotite de “Certificat de calitate” eliberat de producdtor. Toate materialele
vor indeplini conditii de calitate conform SO 9001.

Preluarea si canalizarea condensului de la agregatele de climatizare se va realiza printr-o retea
de conducte de polipropilena imbinate cu mufe si inel de cauciuc PPc32mm, ce vor descarca in
caminele exterioare de canalizare pluviald, fie direct in coloane de canalizare menajerd, insa prin
sifonare.

Statia de pompare ape pluviale din incinta fiecarei statii (ce urmeaza a fi prevazuta doar in situatia
in care panta terenului nu permite preluarea grawtatlonalé a apelor pluviale catre amenajanle
hidrotehnice din vecinitate), va avea in componenta un bazin de retentie din beton cu un volum
util de aproximativ 30 mc, Tn care se vor monta doua pompe submersibile pentru ape pluviale si
0 camera de vane.

Statia de pompare, echipatid cu cele doud electropompe submersibile, va refula apa in
amenajarile hidrotehnice de incintd (santuri sifsau rigole, camine de drenaj ale caii ferate), cu
deversare ulterioara in emisari, printr-o conducta de refulare PEID140mm montata ingropat in
pamant.
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Pentru evacuarea apelor din bazinul de retentie se va prevedea un numar de doua electropompe
submersibile (una in functiune si una de rezerva), pentru evacuare ape pluviale cu urmatoarele
caracteristici:

Q =20 mc/h

H =10 mCA

N = 1460 rot/min
P =max. 5 kW
U=400V

Comanda pompelor se va realiza automat prin intermediul plutitoarelor cu care acestea vor fi
echipate si al tabloului de automatizare, care va porni si opri pompele in functie de nivelul de apa
maxim si minim din bazine. Automatizarea va fi pe doua nivele de pornire $i oprire.

Conductele de refulare de la fiecare pompa vor fi din teava din polietilena de inalta densitate
PEHD cu diametrul de 110 mm péna la intrarea in distribuitorul-colector.

Pe conducta de refulare a fiecarei pompe, se va monta o vana tip cutit cu flangse Dn100mm,
respectiv vana de sens cu bila si flangse Dn100mm.

Distribuitorul se va confectiona din {eava din polietilend de inaltd densitate PEHD cu diametrul
de 200 mm, L=200 cm si vor avea patru derivaii (trei ®110 mm (refuldri de la pompe si rezerva)
si unul PEHD140mm (conducta de refulare comuna).

Imediat dupa plecarea din distribuitor, pe conducta de refulare comuna se va monta o vana tip
cutit cu flanse, respectiv o vana de sens cu bila si flange, ambele avand Dn125mm.

In exterior, conducta de refulare se va executa cu teava din polietilend de inaltd densitate
PEID140mm care se vor monta ingropat in pamant, sub adancimea de inghet.

Conducte de canalizare exterioare din tuburi PVC si PEHD

Conductele de canalizare exterioare, de la iesirile coloanelor, pana in cdminele de racord, cat i
retelele exterioare montate ingropat, se vor executa din tuburi din policlorura de vinil PVC-KG
(rosu) imbinate prin mufe si inel de cauciuc.

Tuburile se vor monta Tn santuri, pozate sub cota de inghet, Ia 0,9 m. Latimea sapaturii va fi de
minim 0,7 m. Patul de asezare va fi realizat din nisip, care se taseaza. Inaltimea minima a patului
de asezare este 10 cm.

Inainte de punerea in operd, se face un control vizual al tuburilor din PVC, pentru a se detecta
eventualele defecte. Capetele, mufele si gariturile trebuie sa fie in buna stare. Tuburile gi
racordurile trebuie sa fie montate pe patul de asezare astfel incat sa fie in contact continuu.

Umplerea santului trebuie realizatd cu multi atentie, uniformitatea terenului din jurul tubului din
PVC fiind esentiald pentru realizarea unei structuri portante.

Materialul utilizat pentru construirea patului de asezare se va imprastia in jurul tubului si se va
compacta cu maiul de man pentru formarea straturilor succesive in grosime de 10 cm pana la
limita mediana a tubului, avand mare grija sa se verifice eliminarea golurilor sub tub si ca partea
laterala dintre tub si peretele sapaturii sa fie continua si compacta. Al doilea strat va ajunge pana
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la generatoarea superioara a tubului, iar al treilea va atinge o cota cu 15 cm mai mare decat cota
generatoarei superioare a tubului. Compactarea va fi aplicata doar lateral.

Umplerea santului dupa pozarea conductei se va realiza cu restul materialului provenit din
sapatura, in straturi succesive de 30 cm grosime, care vor fi compactate gi udate.

La executarea lucrdrilor de s#paturd pentru conducte, canivouri, rigole sau camine se vor
respecta urmatoarele prescriptii tehnice:
» P10-86, Proiectarea si executia de lucrari pentru fundatii de cladiri,
C169-88, Executie si sipaturi in vederea realizarii pentru fundatii pentru construcii civile
si industriale;
C16-84, Realizarea constructiilor si instalatiilor in sezonul rece;
STAS 3051 - Canale ale retelelor exterioare de canalizare;
Avizul geotehnic.

v

V¥V

Latimea sapaturii pentru executia canalizarilor va fi n functie de diametru:

Diametrul conductelor | Latimea  transeului
(mm) (m)

panala 100mm 0,7

100 - 200 0,8

250 - 350 0,9

Pe toata lungimea sapéturilor vor fi prevazute parapete metalice laterale si podete metalice peste
santuri, in locurile cu circulatie pietonala.

Executantul va prevedea toate sprijinirile necesare pentru a asigura stabilitatea excavatiilor, a
drumurilor si a constructiilor adiacente pentru zonele indicate a fi executate cu sapaturi sprijinite.

Instalatii de utilizare gaze naturale

Proiectul brangamentului si al instalatiei interioare de utilizare a gazelor naturale va fi intocmit de
catre o firma autorizatd in acest sens. In cadrul masurilor de asigurare din centralele termice, se
precizeazd ca acestea vor fi dotate cu senzor de detectie scurgeri de gaz care va actiona o
electrovana de sectionare cu inchidere rapida montata pe conducta de alimentare cu gaze
naturale.

Electrovana care va fi normal deschisd, urménd a se inchide la punerea sub tensiune de la
semnalul primit de la senzorul de gaz ce va avea limita inferioard de sensibilitate de 2% CH4 in

acr.

Suprafata vitrats (de explozie) a incaperilor in care vor fi amplasati consumatori de gaze, conform
N.T.P.E.E.-2018, va fi asigurata de usa si golurile de gearn previzute (n centrala termica), avand
suprafata cel putin egald cu 2% din volumul util al incaperii respective.

Retele exterioare de apa si canalizare menajeré si pluviala

In functie de necesitatile fiecarei cladiri in parte dar si de amplasamentul gospodariilor de apa
rece potabild, sau de incendiu, a centralelor termice sau a bransamentelor si racordurilor la
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utilitati, se vor realiza retele extericare pentru asigurarea cu utilitati a acestora, dupa cum
urmeaza:

retele de apa potabila formate din conducte de polietilena de Tnalta densitate: PE 100;
SDR 17, intre diversele cladiri din incinta fiecarei statit

retele de canalizare gravitationale a apelor menajere din cladiri, alcatuite din tuburi PVC
cu mufad si prevazutd cu cadmine de vizitare din tuburi de beton si capace din fonta
ne/carosabile conform STAS 2448/82 si STAS 3051/91;

retele de canalizare pompate a apelor pluviale din bazinele de retentie (dacd panta
terenului nu permite preluarea gravitationala a apelor pluviale cétre amenajarile
hidrotehnice din vecinatate), alcatuite din conducte de polietilena de inalta densitate,
retele de canalizare gravitationala a apelor pluviale alcatuite din tuburi PVC si guri de
scurgere si rigole pentru colectarea apelor din precipitatii. Acestea vor fi preluate la
canalizare in camine de vizitare, prin intermediul racordurilor, executate tot din tuburi PVC-
cu mufa;

retele de apa pentru stingerea incendiilor intre cladiri, sau pentru hidranti exteriori (la statia
Stamora Moravita si Timigoara Sud), din conducte de polietilena de inaltd densitate: PE
100; SDR 17;

cate o retea de intretinere spatii verzi, cu hidranti de gradina, din conducte de polietilena
de inalta densitate PE 100; SDR 17.

Aceste refele de conducte exterioare cladirilor, vor fi amplasate pe drumurile de acces de pe
platforma de beton din incinta.

Instalatii termice
Ca urmare a celor expuse in analiza situatiei existente, se propune realizarea de lucrari de:

» Inlocuirea intregului sistem de incalzire si trecerea pe un sistem de incalzire cu agent
termic (apa calda 80°/60°C) furnizat de o centrala temica echipata cu cazane in
condensatie functionand cu gaze naturale, pentru realizarea temperaturilor interioare
de calcul normate in Tncaperile cladirilor - la stafiile Timisoara Sud si Stamora
Moravita;

> Inlocuirea intregului sistem de incalzire si trecerea pe un sistem de incalzire cu agent
termic (apa calda 50°/40°C) furnizat de o centrala termica echipata cu o pompa de
caldurd aer-apa incalzire (pentru cladirile de calatori), complet echipata cu modul
hidraulic, baterie incalzire, elemente de siguranta, pompa, schimbator caldura, pentru
realizarea temperaturilor intericare de calcul normate in incaperile cladirilor - fa restul
statiifor,

» Realizarea unui sistem de incalzire cu agent termic (apa calda 50°/40°C) furnizat de
o centrald termica echipatd cu o pompa de caldura aer-apa incalzire (pentru cladirile
anexd actuale ce vor fi reabilitate la statiile Jebel, respectiv la cladirea noua din statia
Voiteni), complet echipatd cu modul hidrauiic, baterie incalzire, elemente de siguranta,
pompd, schimbator caldura, pentru realizarea temperaturilor intericare de calcul
normate in incaperile cladirilor - fa stafiile Jebel, Voiteni,

» lInlocuirea intregii retele de distributie de la sursa de agent termic, {a consumatori gi
trecerea la un sistem ramificat de conducte tur/retur, cu circulatie fortatad cu pompe de
conducte. Instalatia de incalzire se va realiza prin intermediul conductelor montate in
distributie la plafonul parterului cladirilor fa toate stafiile, cat si prin intermediul
retelelor termice realizate cu conducte de otel preizolate intre diferitele corpuri de
cladire /a statia Timisoara Sud. Conductele de distributie interioare vor fi din teava
PPR cu fibra compozitd, pentru montaj la interior;
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»

Inlocuirea n totalitate a corpurilor de incalzire actuale (sistem invechit cu registrii din
teava de otel sau radiatoare din table otel) cu un sistem de incalzire cu radiatoare cu
elementi din aluminiu, dimensionate in functie de reglementarile normate actuale, de
noile caracteristici termice aferente elementelor de constructie aflate n contact cu
exteriorul, dar si de noile compartimentari si destinatii ale spatiilor din interior;
Dotarea cu Instalatii de climatizare a spatiilor care necesita conditii de confort termic
sporit (unele birouri, séli de asteptare);

Dotarea cu Instalatii de ventilare a spatiilor care nu dispun de suprafatd vitrata si
implicit de o ventilatie naturala (unele grupuri sanitare, spatii echipamente, depozitare,
arhiva, etc.);

Demontarea si dezafectarea in totalitate a intregii gospoddrii de combustibil lichid - /a
statia Timigoara Sud,

la statiile Timigoara Sud si Stamora Moravifa, demontarea in totalitate a tuturor
echipamentelor si instalatiilor existente in centralele termice (cu exceptia centralei
murale din statia Stamora Moravita care deserveste clddirea control vama si care se
va mentine), in vederea amenajdrii unei centrale termice moderne echipata cu:
cazane cu tiraj forfat si functionare in condensatie, avand drept combustibil gazele
naturale de joasa presiune, distribuitoare-colectoare, pompe de conducta cu corp
dublu, armaturi si accesorii diverse. Schema functionala va permite functionarea
centralelor in cascada. Centralele termice vor mai fi dotatate cu un vas de expansiune
inchis (pentru preluarea volumului de apa dat de dilatari) cu supape de sigurantd, un
distribuitor si un colector, pompe de circulatie cu corp dublu montate pe conducta si
echipament de automatizare, ce va asigura functionarea automatd a cazanului,
prepararea cu prioritate a apei calde menajere, actionarea asupra pompelor de
circulatie de la cazane si de pe instalatia de incélzire, actionarea asupra vanelor cu
trei cai, trecere in regim iarma/vara, protectia functionarii la soc termic a cazanelor,
alegerea temperaturii turului, protectie la suprapresiune, comanda arzatorului, etc. De
asemenea, in vederea prelungirii duratei de functionare a cazanelor, umplerea si
adaosul in circuitele de agent termic s-au prevazut a se face cu apa tratata prin
dedurizare. Va fi prevazuta in acest scop, montarea a cate unei statii de dedurizare a
apei complet automatizaté cu un debit de 0,6 m¢/h in fiecare centrala termica;
Demontarea si dezafectarea in totalitate a tuturor instalatiilor de ventilatie existente,
nefunctionale si care nu mai corespund din punct de vedere tehnic reglementarilor
normate actuale si care oricum vor trebui adaptate generatiei actuale tehnologice, cat
si noilor destinatii ale spatilor ce urmeazd a rezulta in urma reamenajarii i
modemizarii,

Refacerea si redimensionarea in totalitatea a retelelor de agent termic dintre cladirile
aflate in incinta, datoritd vechimii si starii tehnice precare a acestora.

Temperaturile interioare de calcul, conform SR 1907/2 — 1997, s-au ales astfel:

— Casa scéarii, culoare, holuri comune +18°C
— Depozite +18°C
—  Vestiare +22°C
— Grupuri sanitare comune fara dus +18°C
— Grupuri sanitare cu dug +22°C
— Grupuri sanitare pers. dizabilitati +20°C
— Centrala termica +15°C
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Spatii administrative +22°C
— Birouri +22°C
— Tablou general distributie +18°C
— Sali de asteptare +15°C

Instalatia interioara de incalzire centrald a fost calculatd conform prevederilor SR 1907/1,2-1997,
pentru o temperaturd exterioard a iemii te = -15°C, zona ll-a termica a Romaniei, zona ll-a
eoliana, amplasare in afara localitatilor, functionare fara intrerupere.

La statiile Timigsoara Sud, respectiv Stamora Moravita, agentul termic cu parametrii nominali de
temperatura 80°C/60°C, respectiv 70%50°C va fi preparat intr-o centrala termica nou proiectata
amplasata la parterul cladirii, intr-o incapere special destinata, acesta urmand a fi utilizat pentru:
» Instalatia de incalzire cu corpuri statice in vederea compensarii pierderilor de caldura catre
exterior prin elementele de constructie;
» Prepararea apei calde menajere necesare la grupurile sanitare;

Sursa de agent termic din centrala termica va consta intr-o baterie de doua centrale termice
murale in condensatie, cu tiraj fortat avand fiecare puterea termica nominala de 15,4-40, 7kW kW
(80/60grd.C)/17-45kW (50/30°C), cu arzator functionand cu gaze naturale, complet automatizat,
ce vor functiona in cascada si vor constitui un ansamblu ce va include:

supape de siguranta 3bar;

vas de expansiune;

clapete de refinere cu arc;

robineti inchidere cu sfera;

senzor de temperaturd exterioara cu cablu de legatura;

pompa de circulatie in trei trepte care sa compenseze pierderile de presiune in cazan si
preselectorul hydraulic;

aparate masura temperatura, presiune;

colector pe tur si retur cu preselector hidraulic;

racord dreapta pentru circuit de incalzire;

instalatie de neutralizare condens pentru debit SOkW;

termoizolatie;

teaca imersie pentru senzorul de temperatura pe tur;

tubulaturd comuna de evacuare gaze arse si admisie aer de combustie;

dispozitiv de siguranta impotriva curentului invers de gaze arse gi element terminal cu
sifon;

automatizare digitala in cascada cu reglaj In paralel si automatizarea circuitului de
incalzire, comandatéa de temperatura exterioara;

modul comunicatie cascada pentru fiecare cazan,

posibilitate de ordonare a cazanelor;

protectie impotriva blocarii pompelor;

prioritate preparare apa calda menajera;

limitarea temperaturit maxime.

R N N N AN AN N N AN

<

AR NENE NN

Centralele vor asigura agentul termic necesar pentru intreaga cladire, atat pentru incalzire, cat si
pentru prepararea apei calde menajere 60°.

Centralele termice vor utiliza drept combustibil gazele naturale.
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Proiectul bransamentului si al instalatiei interioare de utilizare a gazelor naturale va fi structurat
fntr-un volum separat, intocmit de catre ¢ firma autorizatd in acest sens. In cadrul masurilor de
asigurare din centrala termici, se precizeaza ¢a aceasta va fi dotati cu senzor de detectle
scurgeri de gaz care va actiona o electrovana de sectionare cu inchidere rapida montata
pe conducta de alimentare cu gaze naturale.

Electrovana care va fi normal deschisa, urmand a se inchide la punerea sub tensiune de la
semnalul primit de la senzorul de gaz ce va avea limita inferioara de sensibilitate de 2% CH4 in
aer.

Suprafata vitrata (de explozie) a incaperilor in care vor fi amplasati consumatori de gaze, conform
N.T.P.E.E.-2018, va fi asigurata de usa si golurile de geam prevazute (in centrala termica), avand
suprafata cel putin egala cu 2% din volumul util al Incaperii respective.

De asemenea, se va asigura evacuarea aerului din centrala termica printr-o grila practicatd in
fatada.

Centrala termica aferenta obiectivului, va cuprinde urmétorul echipament:
< Baterie de doua microcentrale termice murale in condensatie, cu tiraj fortat avand fiecare
puterea termica nominala de 15,4-40,7kW kW (80/60grd.C)/ 17-45kW (50/30°C), complet
automatizate, functionand cu gaz natural 20 mbar;
< Echipamente de automatizare a centralei termice asigurand functionarea automata a
fiecdrei microcentrale, pornirea in cascada, prepararea cu prioritate a apei calde
menajere, actionarea asupra pompelor de circulatie de la cazane §i de pe instalatia de
incédlzire, actionarea asupra vanelor cu trei cai, trecere in regim iarnd/vara, protectia
functionarii la soc termic a cazanelor, alegerea temperaturii turului, protectie la
suprapresiune, comanda arzatorului, etc;
<+ Pompe de conductd, pentru circulatie agent termic pentru microcentrale si consumatori
astfel: doua grupuri pentru circulatie centrale, doud grupuri pentru ramurile instalatiei de
tncalzire si un grup pentru preparare apa calda menajera (circuitul de boiler),
% Instalatie de expansiune cu un vas inchis avand volumul de 100 |, respectiv din furnitura
(cate unul pentru fiecare microcentrald), inclusiv supapele de siguranta cu arc;
< Instalatie de preparare a apei calde menajere (60°C) cu un boiler bivalent cu dubia
serpentind de incalzire si element incalzitor 2,2kW, cu capacitatea de 400 litri, cu debit
acm la iesire cu At= 35°C, de minim 1000l/h, dotat cu termostat, proteciie intericara contra
coroziunii, electrod din magneziu, manta termoizolanta, termometru indicator. Alimentarea
cu agent termic s-a prevazut a se face din distribuitor, cu o pompa automatizata prin
regulatoarele cazanelor si a termostatului montat pe boiler, care comanda pornirea sau
oprirea pompei. Temperatura dorita pentru a.c.m. se regleaza din termostatul boilerutui.

Pentru distributia agentului termic s-a prevazut un distribuitor-colector ($133x4mmy} prevazut cu

urmatoarele racorduri:
- doud circuite pentru instalatia de incalzire cu corpuri statice;
- un circuit preparare ACM (boiler).

Suplimentar, fiecare din cele doua centrale au fost prevazute cu cate o grupa de siguranta
formata din:

- manometru 0-6bar;

- termometru 0-100°C;
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- supapa de sigurantd cu membrana si arc.

Fiecare ramura de pe distribuitor-colector va fi echipata cu:
- robineti de inchidere,
- pompe duble de feava pentru circulatie cu mangoane antivibratii,
- clapete de refinere (unisens),
- robineti de reglaj cu trei cai {doar pe ramurile de incélzire cu radiatoare),
- filtre de impuritati {(pe racordurile retur),
- aparate de masura si control (termometre, manometrs),
- dipozitive de aerisire si golire.

Vor fi respectate masurile de siguranta la cresterea presiunii si temperaturii peste limitele admise
prin montarea vaselor de expansiune si a supapelor de siguranta.

Pentru preluarea volumului de apa dat de dilatari s-a prevazut un vas de expansiune inchis, cu
membrana si pema de azot, cu capacitatea de 100 .

De asemenea, in vederea prelungirii duratei de functionare a cazanelor, umplerea si adaosul in
circuitele de agent termic s-au prevazut a se face cu apa tratata prin dedurizare. Va fi prevazuta
in acest scop, montarea unei statii de dedurizare a apei complet automatizaté cu un debit de 0,6
mc/h.

Statia de dedurizare functioneazd numai daca presiunea apei brute de alimentare este de
1,2+8bar.

Se recomandi ca apa brutd sa fie vehiculata printr-un filtru de autocurétire, cu corp de plastic
transparent, cu D = 0,6 m¥h.

Accesul apei decalcinate in sistemul de incalzire este comandat de un presostat PS indigen sau
de import, reglat pentru presiunile minime si maxime — 1,5bar + 2,95bar. Presostatul comanda
deschiderea sau inchiderea unu ventil electromagnetic VEM normal inchis.

Ventilul electromagnetic este prevazut si cu sistem by-pass.

Filtrele de impuritéti sunt by-pass-ate pentru a se permite interventia in caz de necesitate, fara a

se opri ramura afectata.
Robinetii folositi sunt robineti cu sfera si parghie de manevra cu mufe.

Instalatia de alimentare cu energie electricd si de automatizare centrald termica va include i
tabloul de forti, comanda si semnalizare pentru echipamentele din centrala termica
(cazane, pompe, etc.). Tabloul va fi procurat complet echipat (disjunctoare, contactori, cleme,
I3mpi de semnalizare, etc.) de catre firma furnizoare a echipamentelor din centrala termica, care
va realiza si intreaga automatizare a utilajelor din centrala.

Instalatia va cuprinde toate echipamentele de comanda, control $i reglare necesare pentru buna
functionare a centralei (functionare in cascada a cazanelor, prioritate apa calda menajera,
semnalizari presiuni minime vas de expansiune, semnalizari temperaturi maxime la cazane,
preluarea prin intermediul sondelor, a temperaturilor exterioare, temperaturilor agentului pe
ramurile de Incilzire, temperatura gazelor arse, etc. i integrarea lor in sistemul de automatizare
ce va fi asigurat de panourile de automatizare ale bateriei celor doua centrale.
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Echipamentele constau in sonde de temperaturd de pe conducte, socnde de temperatura
exterioard, sonde de fum, cablurile de semnalizare intre diversele echipamente ca: sonde,
traductori, vane cu trei cai si panourile si modulele electronice aferente cazanelor, etc.).

Totalitatea conductelor ce se vor monta in instalatia de ncélzire din centrala termica vor fi din
teava de cupru. Racordul de apa bruté la statia de dedurizare §i racordul de umplere al instalatiei
de incilzire cu apa dedurizata se vor realiza cu teava zincata de polipropilena.

Evacuarea gazelor arse este fortata si se va realiza prin intermediul unui sistem (kit) de evacuare
gaze arse in cascada, ce va fi livrat si montat de cétre furnizorul tuturor echipamentelor din
centrald termica.

Amplasarea definitiva a utilajelor, inclusiv realizarea postamentilor pentru acestea se vor realiza
dupa stabilirea fumizorului de echipamente, in functie de gabaritele acestora.

Pe circuitele de retur de pe ramura de incalzire, cat si pe racordul de apa rece potabila vor fi
montate separatoare de impuritati cu sita.

Toate lucrarile de montaj se vor face conform prescriptiilor indicate in Normativul 113-2015.
Punerea in functiune a centralelor termice va fi facuté de reprezentantul furnizorului care va
supraveghea probele si va face instructajul personalului de exploatare.

La restul cladirilor din statii (cu exceptie Timisoara Sud si Stamora Moravita), € va realiza un
sistem de incalzire cu corpuri statice alimentate cu agent termic (apa calda 50°/40°C) furnizat de
o centrald termica echipata cu 0 pompa de cdldurd aer-apa complet echipata cu modul hidraulic,
baterie incalzire, elemente de sigurantd, pompa, schimbator caldurd, plaja temperatura
exterioars incalzire: -25%-+24°C, COP = min. 3,5.

In urma efectudrii calculelor, a rezultat cate o sarcind termica totald, necesara pentru incalzire,
repartizatd pe fiecare cladire in parte, ce va fi implicit preluata de noua centrala termica
prevazuta, care este indicata in planuri gi in tabelul de mai jos:

| Cladire statie 276 | 32 Pompa de cidurs

~le

Voiteni
Cladire noua- 437 e} 9
centru
operational Pompa de caldura
a Deta Cladire statie 330 40 Pompa de céldurd 11
9 Jebel Cladire statie 525 50 Pompa de 14
caldurd+kit solar
10 Anex3d 330 40 Pompa de caldura 11
11 | Timiseni Cladire statie 355 22 Pompa de caldura 9
12 | Timisoara | Clédire statie 150 20 6
CET Pompa de caldura
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Aspecte generale comune

Pentru toate cladirile din cadrul gérilor ce fac obiectul proiectului, se va realiza incalzirea
incaperilor la temperaturile de confort pe timpul iernii, cerute de standardele in vigoare, prin:
montarea in incaperi de corpuri de incalzire statice (radiatoare cu elementi din aluminiu avand
distanta ntre niple 600, respectiv 500 mm) de tipul si dimensiunile indicate in plangele desenate
in functie de parapetii ferestrelor din incaperi.

In situatia achizitionarii unor tipuri de radiatoare diferite, se va avea grija ca acestea sa dispuna
de o putere termica cel putin egald cu cea a radiatoarelor prevazute in proiect.

Consolele si sustinatoarele vor fi fixate astfel incat corpurile de inclzire sa fie paralele cu fetele
finisate ale elementelor de constructie, respectand distantele minime indicate in Normativul 113-

2015.

Asupra comurilor de incalzire montate in instalatie se vor face urmatoarele verificari de
corespondenta cu proiectul n ceea ce priveste tipul de corp de incélzire, marimea lui, cotele de
monta;j:
- orizontalitatea si planeitatea lor;
- rigiditatea fixarii in elementele de constructie;
- daca armaturile montate la corpurile de incalzire sunt vizibile si usor accesibile si daca se
inchid si se deschid bine.

Distanta intre corpurile de inclzire si pardoseala va fi de minim 10 cm.

Radiatoarele vor fi prevazute cu robineti dublu reglaj (pe conducta tur), robineti de reglare (pe
conducta retur) si robineti de golire 1/2".

Toate radiatoarele vor fi prevazute cu ventile manuale de aerisire 3/8”.

Corpurile de radiator vor fi comandate si achizitionate Tmpreuna cu robinetii dublu reglaj pe tur,
¢u robinetii de reglaj pe retur, ventilele de aerisire i consolele de sustinere.

La montajul radiatoarelor se va avea grijd ca lungimea racordurilor din coloane (sau de la
tronsoane montate ingropat), sa nu fie mai mica de 70 cm pentru racordurile de 1/2" [n situatia
in care radiatorul este montat la o distantd care nu asigurd lungimea impusa a racordurilor,
legaturile se vor realiza prin spatele radiatorului, fiind necesara racordarea pe partea opusa a
acestuia.

Distributia se va realiza din teava (bard) de cupru {distributia principald, legaturi si coloane) ce
urmeaza a fi termoizolat cu cochilii de vatd minerala caserata cu folie din aluminiu de grosime
20 mm (in centrala termica si zonele mascate in plafoane false si ghene).

In instalatie, dilatérile conductelor vor fi preluate de schimbarile de directie ale acestora. Tevile
vor fi protejate la trecerea prin elementele de constructie cu ajutorul unor stuturi din teava avand
diametrul cu 2 trepte mai mare decét al tevii de protejat.

Conductele de legétura la corpurile de incélzire se vor monta ingropat in slit executat in tencuiala
si zidarie, cat si la fata elementelor de constructie — grinzi, stalpi, pereti.
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Conductele de distributie vor fi amplasate astfel:
- Aparent pe elementele de constructie, cat si mascate in plafoane false sau in interiorul
unor grinzi false din rigips ce vor fi realizate la plafon,
- Inglobate in elementele de constructie {slituri}.

Conductele ce urmeazi a fi inchise in interiorul peretilor, Tn plafoane false, ghene din rigips, etc.,
vor fi izolate cu tuburi izolatoare cu grosimea izolatiei de 13 mm, pentru tevile cu diametre mici
sau egale cu 32 mm si cu grosimea izolatiei de 20 mm pentru tevile cu diametre mai mari.

Panta minima a conductelor va fi de 3%, continua, fara contrapante, pentru a asigura golirea si
aerisirea instalatiilor.

Robinetii de separare montati pe conductele de distributie vor fi robineti cu sfera si se vor monta
impreuna cu racorduri olandeze demontabile.

Dezaerisirea distributiei si coloanelor de incélzire se va realiza in punctele cele mai inalte ale
acestora, prin intermediul ventilelor automate de aerisire.

Pozitia conductelor fata de traseele si echipamentele instalatiilor electrice, precum si distaniele
minime fata de acestea, vor fi conforme prescriptiilor in vigoare, astfel:
- NTE-007/08 — Normativ pentru proiectarea retelelor de cabluri electrice;
- 17-2011 - Normativ pentru proiectarea, executia si exploatarea instalatiilor electrice
aferente cladirilor.

Preluarea condensului de la pompele de caldurd se va realize de la caz la caz, atat prin
racordarea la instalatile de canalizare menajera ale cladirilor obligatoriu prin sifonare, cat si
printr-o retea proprie din PP¢32 ce va deversa 1n exterior, la teren,

Pentru asigurarea confortului termic in perioada de vara, unele spatii (unele birouri, scoala de
personal, sala de asteptare) vor fi dotate cu aparate de climatizare in pompé de caldura tip
mono/bisplit care vor dispune de posibilitati de reglare individuala (telecomanda de perete cu fir,
pentru fiecare incapere).

Livrarea si montarea echipamentelor de climatizare se va face de cétre aceeasi societate, astfel
¢4 preful de cost s3 includa atat echipamentul, cat si manopera de montaj, inclusiv sistemul de
automatizare specific si traseele frigorifice.

Echipamentele se vor alimenta cu energie electric din tabloul general de distributie, pe circuite
separate, protejate cu cate un disjunctor bipolar prevazut cu dispozitiv de declansare la curent

rezidual.

Pentru evacuarea aerului viciat din grupurile sanitare fara ferestre s-au prevazut sisteme de
ventilatie formate din ventilator de evacuare, tubulatura de ofel zincat/sau flexibila si guri/grile de
aspiratie. Ventilatia grupurilor sanitare se realizeaza in depresiune, pentru a impiedica
patrunderea mirosurilor in restul spatilor. Depresiunea creatd este compensata prin
heetanseititile usilor de acces in aceste spatii (praguri). Toate ventilatoarele de evacuare de la
grupurile sanitare vor fi prevazute cu clapete antiretur.

[ P796/2022-SF-AN.18.00 [ P796/2022-SF-AN_18.00.docx 1 Februarie, 2023 | Pagina 172/360 |
Irepiul de copyright penir ink il nriglmie in acesd docurment asle dejinut de S.C METROUL 84 Mici un led, gr fotografie, logo din acesl document ru poale (i reprodus parlisl, intageal madifical fArd permisiunea anlerinara explicdd, prin acod
utul aoestui docuranl g orloa o malarial din ol sunl prodgiate de [sqea drapuiui d | propriatatea METROLL 54

1l d5C METROUL 5




Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘t roul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NGRD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA,
e’ PHSRETIN S OIS MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Pentru ventilarea spatiilor de depozitare, cladirile au asiguratd ventilatia naturala pentru
majoritatea spatiilor, prin ferestre. Pentru spatiile unde nu sunt ferestre, ventilarea se va realiza
mecanic prin intermediul ventilatoarelor de evacaure aer.

Material rulant

Materialul rulant (trenurile) propus a fi utilizat pentru transportul clatorilor pe calea ferata poate
fi de mai multe tipuri, cum ar fi: automotoare electrice, trenuri cu tractiune electrica pe baterii sau
¢u hidrogen, in functie de existenta infrastructurii liniei de contact.

Materialul rulant propus a fi utilizat pentru trenurile de marfa, este cu tractiune electrica, alimentat
de la linia de contact propusa a fi realizata prin proiectul de reabilitare/modermizare a traseului de
cale ferata aferent Componentei A.

Se mentioneazd ca achizitia de material rulant nu face parte din prezentul obiectiv de investitie
privind reabilitarea/modernizarea infrastructurii feroviare de pe Componenta A: Timigoara Nord
— Staora Moravita — Frontiera.

Principalele caracteristici constructive ale trenului pentru transportul calatorului, cu tractiune
electrica, sunt:

- vitezd maxima 120 km/h;
— lungimea totala peste cuple 45 m;

- greutatea maxima 90 t;

— putere motor 2 X 275 kW,
- capacitate (locuri pe scaune, plus in picioare 4 calatori) 200 locuiri.

In cazul trenurilor cu hidrogen, acestea prezintd urmétoarele caracteristici constructive:

— vitez& maxima 120 km/h;

— autonomie aprox. 1.000 km;
- capacitate (locuri pe scaune, plus in picioare 4 calatori) 150 locuri;

— Zero emisii

Trenurile cu tractiune electricd pe baterii reprezintd solutie optima pentru liniile scurte sau medii
nelectrificate sau partial eletrificate, cum ar fi pe traseul Timisoara — Voiteni — Resita. Acestea
prezintd urméatoarele caracteristici.

— viteza maxima 120 km/h;

— autonomie 80 - 120 km;

- capacitate (locuri pe scaune, plus in picioare 4 calatori) 140-160 locuri,
— zero emisii

Caile de rulare si peroanele au urmatoarele caracteristici:

-~ ecartament 1.435 mm;,
— suprainditarea maxima in curbe 140 mm
- lungime peron min. 60 m
— inallime peron de la suprafata de rulare 550/380 mm
- sarcina maxima pe osie 16 t.
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FAZA: STUDIV DE FEZABILITATE

il

Figura 3.6.2-3Attoare (iéctri ¢u hidrogen, tréctiune electrica pe baterii)

Arhitectura statii C.F.

Cromatica fatadelor si imaginea finald arhitecturalad a cladirilor aflate pe lista monumentelor
istorice céat si a celor propuse pentru clasare, se va stabili la fazele viitoare de proiectare conform
avizelor de specialitate si a studiilor de la fazele de proiectare respective.

La cladirile aflate pe lista monumentelor istorice cat si a celor propuse pentru clasare pe lista LMI,
se va continua inventarierea mai amanuntitd a elementelor ce fac parte din patrimoniul cladirilor
(pardoseli, pereti tavane, scari, elemente decorative, lambriuri etc) si se vor realiza conform
cerintelor avizatorilor de specialitate cat si a legislatiei in vigoare.

Din punct de vedere al protectiei la foc:

- sarpanetele si elementele din lemn se vor ignifuga conform legislatiei in vigoare (valabil 5
ani de la receptia lucrarii);

- trecerile intre pod si nivelurile inferioare vor fi protejate cu chepenguri rezistente la foc
(conform fazelor viitoare de proiectare);

- usile rezistente la foc necesare a fi asigurate se vor armoniza din punct de vedere estetic
cu cladirile monument istoric si cu cele care sunt propuse pentru clasarea acestora pe lista
LMI;

- sarcina termica la incaperi este sub 420 MJ.

Compartimentarile noi vor fi realizate din gips — carton pe structura metalica usoara (in functie de
caz — gips carton rezistent la umiditate, rezistent la foc etc ), conform fazelor viitoare de
proiectare.

Pentru incaperea casa de bilete, rezolvarea (cu inchideri, tamplarii, sisteme, etc) la fazele viitoare
de proiectare va trebui sa fie realizata astfel incét sa respecte legislatia in vigoare specifica pentru
zonele de manipulare si depozitare de bani.
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Coniract nr. 2333/P796/12.01.2022

EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

(ﬂ\etro“l REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

S’ PNECTARE 1 CORSURITE MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA; STUDIU DE FEZABILITATE

Caracteristici tehnice gi parametri specifici obiectivului de investitii;

se vor reabilita si restaura (in functie de caz), in toate statiile, atat cladirite pentru
calatori, cat si alte cladiri ce deservesc traficul feroviar {conform recomandarilor din
studiul istoric si In coordonare cu necesitatile Beneficiarului prevazute prin acest proiect,
avand ca punct principal/obiectiv de atins asigurarea unei viteze mai mari de deplasare
pe calea ferata si cresterea atractivitatii utilizarii de catre populatie a trenurilor CFR);

la statia Voiteni se asigurd un Punct de comanda intr-o cladire nou proiectata (P+1E);
la toate garile analizate s-au prevazut lucriri noi la peroane (benzi in pardoseald/benzi
tactile de informare si directionare pentru persoanele cu dizabilitati de vedere), rampe
si scér catre peroanele noi (inclusiv pardoseld din granit antiderapant), semnalistica
calda si rece specifica CFR, balustrade metalice, mobilier necesar (banci, cosuri de
gunoi pe categorii de colectare conform legislatiei in vigoare, respectand modelele
acceptate de CFRY), panouri tactile in Braille de exterior pentru informarea calatorilor;
la toate statiile si la halte de miscare/halte/puncte de oprire sunt prevézute prin
proiectele de instalatii si automatizari niste containere prefabricate (tip CFR) pentru
adapostirea anumitor echipamente necesare {containere prefabricate amplasate pe
placi din BA); din punct de vedere al coordondrii in ansamblu aceste containere vor fi
imprejmuite cu garduri din plasa de sarma pe fundatii de B.A. si mascate de garduri
viilplante cataratoare tip iedera amplasate pe gardurile nou propuse; la partea de
arhitecturd se asigura semnalistica minimald necesard (numerotarea corpului de
cladire, ftitlul/ numele corpului, autocolante de exterior pe usi pentru indicarea
functiunilor tehnice asigurate),

la haltele de miscare, halte, puncte de oprire, in general, nu s-au prevazut lucréri la
cladirile existente (cu exceptia haltelor de miscare Timiseni si Deta, la care trebuiesc
asigurate lucrari de reabilitare si restaurare la cladiri); s-au prevazut lucrari noi la
peroane (benzi in pardoseald/benzi tactile de informare si directionare pentru
persoanele cu dizabilititi de vedere), rampe si scari cétre peroanele noi (inclusiv
pardosela din granit antiderapant), semnalistica caldé si rece specifica CFR, balustrade
metalice, mobilier necesar (banci, cosuri de gunoi pe categorii de colectare conform
legislatiei in vigoare, respectand modelele acceptate de CFR), s-au prevazut lucrari noi
(vopsitorii, hidroizolatii, jgheburi si burlane, glafuri, parafrunzare, etc.) la acoperirile de
peron; la peronul 1 s-au prevazut lucréri noi tip chiosc de addpostire (refugiu) calatori
din sticla antivandal pe structura metalica si sistem spider de prindere (dimensiuni in
plan 5mx2 m, h = 2,5 m similar alte rezolvari la noile statii CFR); s-au prevazut lucrari
noi tip suporturi pentru biciclete; s-au prevazut lucrari noi de semnalisticd calda si rece
specificd CFR la peroanele noi, panouri tactile in Braille de exterior pentru informarea
calatorilor;

s-a prevazut mobilierul interior nou necesar functionarii $i exploatérii (mobilier pentru
utilizare intens&); mobilierul existent se va inventaria la fazele viitoare de proiect, iar cel
vechi va fi pus in valoare la cladirile considerate valoroase din punct de vedere culitural
{monumente istorice sau propuse a fi introduse pe lista LMI, zone expozitionale/sali
multifunctionale).

« STATIA CF TIMISOARA SUD

426159-C9-Statie

Statia va fi amenajata astfel incat sa fie asiguratid deplasarea in sigurania a calatorilor si a
persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja in apropierea
acesteia zone de parcare autoturisme/ autobuze si biciclete, rampe de acces la cladiri §i peroane
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
ﬁet roul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUGTURA FEROVIARA RESITA NORD « TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PRUIECTARE §1 CONSUTANTA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

pentru persoanele cu handicap locomotor. Se asigurd accesul perosnelor cu dizabilitati (de
locomotie si de vedere). Se asigurd functiunile tehnice. De asemenea, vor fi luate masuri pentru
reducerea consumurilor energetice printr-o mai buna izolare termica si hidrofuga a plangeelor,
peretilor, instalatii si echipamente performante (lucrari de reabilitare interioara si exterioara,
termoizolare exterioard cu termosistem, termoizolare sub placa parterului conform auditului
energetic).

Se propun prin proiect:
— Categoria de importanta “C” - Constructii de importantd normal;
— Clasa de importanta este ill;
- Grad de rezistenta la foc: Il.

Anexd/ District de linii

Se asigurad functiunile tehnice necesare. De asemenea, vor fi luate masuri pentru reducerea
consumurilor energetice printr-o mai bun3 izolare termica si hidrofuga a acoperisului, plangeslor,
peretilor, instalatii i echipamente performante (lucrari de reabilitare interioara si exterioara,
termoizolare exterioara cu termosistem, termoizolare sub placa parterului conform auditului
energetic).

Se propun prin proiect;
— Categoria de importantd “C” - Constructii de importantd normal,
—  Clasa de importanta este llI;
- Grad de rezistenta la foc: Ill.

Sunt propuse si se asigura urmatoarele lucrari:

Peroane

426159 - C12-Peron, C13-Peron

Peroanele existente prezintd degradéri si nu respecta legislatia In vigoare precum fnaltimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de calcare si gabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu cate o rampa
de acces si scari. Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza cu ajutorul unor treceri
la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stélpi de iluminat, jardiniere
{minimale) panouri publicitare gi informatii.

Copertine

Pentru adapostirea publicului calator i protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stélpi metalici, grinzi, pane si
contravantuiri ale acoperigului din feava patrata.

Echiparea si dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asigurata conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.

+« STATIA CF TIMISOARA CET

Statia va fi amenajati astfel incat s& fie asiguratd deplasarea Tn siguranta a calatorilor si a
persoanelor cu dizabilitit vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja in apropierea
acesteia zone de parcare autoturisme/autobuze gi biciclete, rampe de acces la cladire si la
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Confract nr. 2333/P796/12.01.2022
(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD GU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
S’ PUETARE JCHISRIT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. Se asigura accesul persoanelor cu dizabilitat]
(de locomotie si de vedere). Se asigura functiunile tehnice necesare. De asemenea, vor fi luate
masuri pentru reducerea consumurilor energetice printr-o mai bund izolare termica si hidrofuga
a plangeelor, peretilor, instalatii $i echipamente performante (lucrari de reabilitare interioara $i
exterioard, termoizolare exterioard cu termosistem, termoizolare sub placa parterului, toate
conform auditului energetic).

Se propun prin proiect:
— Categoria de importantd “C” - Constructii de importanta normala;
—~ Clasa de importanta este Ili;
— Grad de rezistenta 1a foc: Il.

Sunt propuse si se asigurad urmatoarele |ucrari:

Peroane

Peroanele existente prezinta degradéri $i nu respecta legislatia in vigoare precum indifimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de cilcare si gabaritele prevdzute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevézute cu cate o rampa
de acces si scari. Accesul caldterilor de la un peron la altul se va realiza cu ajutorul unor treceri
la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu coguri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere
(minimale), panouri publicitare i informatii.

Copertine

Pentru ad3postirea publicului cal&tor si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stalpi metalici, grinzi, pane Si
contravantuiri ale acoperigului din teava patrata.

Echiparea si dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asiguraté conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.

e HALTA DE MISCARE TIMISENI

Statia/cladirea haltei va fi amenajata astfel incét sa fie asigurata deplasarea in siguranta a
calatorilor §i a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive gi/sau locomotorii. Se vor amenaja in
apropierea acesteia zone de parcare autoturisme/ autobuze si biciclete, rampe de acces la
cladire si la peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. Se asiguré accesul persoanelor
cu dizabilitati (de locomotie si de vedere}. Se asigura functiunile tehnice necesare. De asemenea,
se vor face lucréri de reabilitare in spiritul restaurdrii conform studiului istoric al acestui preiect,
respectand caracteristicile tAmplariilor reabilitate si refdcute dupa modelul existent (conform
auditului energetic).

Se propun prin proiect:
— Categoria de importanta “C” - Constructii de importanta normalg;

— Clasa de importanta este Ill;
- Grad de rezistenta la foc; |l

Sunt propuse si se asigura urmatoarele lucrari:
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE (NFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
s/ PRUEETAME H EORIRTANT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: 5TUDIU DE FEZABILITATE

Peroane

Peroanele existente prezinta degradari si nu respecta legislatia in vigoare, precum indlfimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de calcare si gabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu cate o rampa
de acces si scéiri. Accesul caldtorilor de la un peron la altul se va realiza cu ajutorul unor treceri
la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere
{minimale), panouri publicitare si informatii.

Copertine

Pentru adapostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stélpi metalici, grinzi, pane si
contravantuiri ale acoperiguiui din teava patrata.

La peronul 1 s-au prevazut lucrdri noi tip chiosc de adapostire (refugiu) calatori din sticla
antivandal pe structurd metalica si sistem spider de prindere (dimensiuni in plan 5mx2 m, h=2,5
m similar alte rezolvari la noile statii CFR).

Echiparea gi dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asiguraté conform CFR
si conform legislatiei In vigoare.

¢ HALTA DE MISCARE PADURENI TIMIS

Halta nu are in inventar o cladire destinata CFR-ului, deci nu se reabiliteaza cladire.

Ansamblul accesibil publicului célator va fi amenajat astfel incat sa fie asiguratd deplasarea in
siguranta a calatorilor i a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive gi/sau locomotorii. Se vor
amenaja in apropierea haltei zone de parcare autoturisme/autobuze $i biciclete, rampe de acces
la cladire $i la peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. Se asigura accesul persoanelor
cu dizabilitati (de locomotie si de vedere). Se asigura functiunile tehnice necesare.

Sunt propuse si se asigura urmatoarele lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezint3 degradéri si nu respecta legislatia in vigoare precum indlfimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de cilcare si gabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu cate o rampa
de acces si scari. Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza cu ajutorul unor treceri
la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de duminat, jardiniere
{minimale), panouri publicitare si informatii.

Copertine

Pentru adapostirea publicului calator gi protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile n plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcétuite din stalpi metalici, grinzi, pane si
contravantuiri ale acoperisului din teava patrata.

Echiparea si dotarea va fi specificd functiunii propuse. Semnalistica va fi asiguraté conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PREETINA M ESRETITA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

« STATIA JEBEL

Statia/ cladirea va fi amenajata astfel incat sa fie asiguraté deplasarea in siguranta a calatorilor
si a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja in apropierea
acesteia zone de parcare autoturismefautobuze si biciclete, rampe de acces la cladire gi la
peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. Se asigurd accesul persoanelor cu dizabilitati
(de locomotie si de vedere). Se asigura functiunile tehnice necesare. De asemenea, se vor face
lucrari de reabilitare in spiritul restaurarii conform studiului istoric al acestui proiect, respecténd
caracteristicile tamplariilor reabilitate si reficute dupa modelul existent (conform auditului
energetic).

Se propun prin proiect:
- Categoria de importantd “C” - Constructii de importantd normala;

— Clasa de importanta este Ill;
— Grad de rezistenta la foc: 111

Magazia de marfuri este propusa pentru lucréri de reabilitare in spiritual restaurarii conform
studiului istoric al acestui proiect, respectand caracteristicile tamplariilor reabilitate gi refacute
dupd modelul existent {conform auditului energetic). Aceasta se refunctionalizeaza prin
amenajarea unui spatiu multifunctional si a unei terase exteriore (sunt propuse a fi adapostite
functiuni actuale si zona de expozitie pentru patrimonial industrial identificat prin studiul istoric),
asffel incat aceasti gara sa intre in circuitul cultural si economic al zonei si al judetului. Gara in
ansamblul ei este considerata ca fiind cea mai valoroasa de pe acest tronson/ componenta A de
cale ferata.

Se propun prin proiect:
— Categoria de importantd “C” - Constructii de importantad normala;

— Clasa de importanta este lll;
— Grad de rezistenta la foc: lll.

Sunt propuse si se asigurd urméatoarele lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezinta degradéri gi nu respecta legislatia in vigoare precum inéltimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de calcare si gabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu cate o rampe
de acces si scarni, Accesul caldtorilor de la un peron la altul se va realiza cu ajutorul unor trecer
la nivel. Perocanele vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stélpi de iluminat, jardiniere
(minimale), panouri publicitare si informafit.

Copettine

Pentru adapostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile In plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stalpi metalici, grinzi, pane si
contravantuiri ale acoperigului din teava patrata.

Echiparea si dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asigurata conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.

» STATIA VOITENI

Statia va fi amenajatad astfel incat sa fie asiguratd deplasarea in siguranta a calatorilor si a
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persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja in apropierea
acesteia zone de parcare autoturisme/autobuze si biciclete, rampe de acces la cladire si la
peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. Se asigura accesul personelor cu dizabilitati
(de locomotie si de vedere). Se asigura functiunile tehnice necesare. De asemenea, vor fi luate
masuri pentru reducerea consumurilor energetice printr-o mai buna izolare termica gi hidrofuga
a planseului, peretilor, instalatii i echipamente performante {lucrari de reabilitare interioara si
exterioara, termoizolare exterioard cu termosistem, termoizolare sub placa parterului, toate
conform auditului energetic).

Se propun prin proiect:
- Categoria de importanta “C” - Constructii de importanta normala;
— Clasa de importanta este llI;
- Grad de rezistenta la foc: Il

Punct de comanda

Este o cladire nou proiectata (P+1E, cu acoperig in sarpantd) destinata exclusiv functiunilor
tehnice necesare exploatarii CFR.). Se asigurd functiunile tehnice necesare. De asemenea, vor
fi luate masuri pentru reducerea consumurilor energetice printr-o bund izolare termica si
hidrofuga a planseelor, peretilor, instalatiilor $i echipamentelor performante nou prevazute.

Se propun prin proiect:
— Categoria de importanta “C” - Constructii de importantad normala;
— Clasa de importanta este lll;
- Grad de rezistenta la foc: Il

Sunt propuse si se asigura urmatoarele lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezinta degradari si nu respecta legislatia in vigoare precum inaltimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de calcare si gabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevéizute cu cate o rampa
de acces si scari. Accesul c3latorilor de la un peron la altul se va realiza cu ajutorul unor treceri
la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere
(minimale), panouri publicitare si informatii.

Copertine

Pentru adapostirea publicului cAlator si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stalpi metalici, grinzi, pane si
contravantuiri ale acoperisului din teava patrata.

Echiparea si dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asigurata conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.

« HALTA DE MISCARE DETA

Statia/cladirea haltei va fi amenajatd astfel incat sa fie asiguratad deplasarea in siguranfa a
calatorilor si a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive gi/sau locomotorii. Se vor amenaja in
apropierea acesteia zone de parcare autoturisme/autobuze gi biciclete, rampe de acces la cladire
si la peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. Se asigurd accesul personelor cu
dizabilitati (de locomotie si de vedere). Se asigura functiunile tehnice necesare. De asemenes,
se vor face lucrdri de reabilitare in spiritul restaurdrii conform studiului istoric al acestui proiect,
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respectand caracteristicile tamplariilor reabilitate si refacute dupa modelul existent (conform
auditului energetic).

Se propun prin proiect:
- Categoria de importanta “C” - Constructii de importanta normala;

— Clasa de importanta este lll;
—  Grad de rezistenta la foc: lll.

Sunt propuse si se asigura urmatoarele lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezinta degradari si nu respecta legislatia in vigoare precum inaltimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de cilcare si gabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu cate 0 rampa
de acces si scari. Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza cu ajutorul unor treceri
la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere
(minimale), panouri publicitare i informatii.

Copertine

Pentru ad&postirea publicului c3lator si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stalpi metalici, grinzi, pane si
contravantuin ale acoperigului din teava patrata.

La peronul 1 s-au prevazut lucrari noi tip chiosc de adapostire (refugiu) calatori din sticla
antivandal pe structura metalica si sistem spider de prindere (dimensiuni in plan 5mx2 m, h = 2,5
m similar alte rezolvari la noile statii CFR).

Echiparea si dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asigurata conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.

e HALTA DE MISCARE DENTA

Nu se reabiliteazd/restaureaza prin proiect cladiri.

Ansamblul accesibil publicului célator va fi amenajat astfel Tncat sa fie asigurata deplasarea in
siguranti a calatorilor si a persoanelor cu dizabilitdti vizuale, auditive sifsau locomotorii {din
zonele de acces catre peroanele CFR). Se vor amenaja in apropierea haltei zone de parcare
autoturisme/autobuze si biciclete, rampe de acces la cladire $i la peroane pentru persoanele cu
handicap locomotor. Se asigura accesul persoanelor cu dizabilitéti (de locomotie si de vedere).
Se asigura functiunile tehnice necesare prezentate in plangele desenate.

Sunt propuse i se asigurd urmétoarele lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezinta degradari si nu respecta legislatia Tn vigoare precum inal{imea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de célcare sigabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevdzute cu cate o rampa
de acces i scari. Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza cu ajutorul unor treceri
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la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere
(minimale), panouri publicitare si informatii.

Copertine

Pentru addpostirea publicului calator i protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stalpi metalici, grinzi, pane $i
contravantuiri ale acoperigului din feava patrata.

Echiparea si dotarea va fi specific functiunii propuse. Semnalistica va fi asiguratd conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.

o STATIA STAMORA MORAVITA

Statia va fi amenajatd astfel incat sa fie asiguratd deplasarea in sigurantd a calatorilor gi a
persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja in apropierea
acesteia zone de parcare autoturisme/autobuze si biciclete, rampe de acces la cladire $i la
peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. Se asigurd accesul perosnelor cu dizabilitati
(de locomotie si de vedere). Se asigura functiunile tehnice necesare (se intervine pe interiorul
cladirii la nivelul parterului prin realizarea termoizol&rii sub placa parterului, amenajarea unor noi
spatii si functiuni necesare), iar la nivelul exteriorului la fatade pentru reabilitarea acestora fara
termoizolare cu termosistem; se reface acoprigul in terasd pentru asigurarea calitatilor termo-
tehnice conform auditului energetic; se inlocuiesc tamplariile exterioare conform recomandarilor
din auditul energetic). Se vor respecta recomandarile din studiul istoric.

Se propun prin proiect:
- Categoria de importanta “C” - Constructii de importanta normala;

- Clasa de importanta este llI;
— Grad de rezistenta la foc: Il

Sunt propuse si se asigura urméatoarele lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezinta degradari gi nu respecta legislatia in vigoare precum inalfimea. Din
aceste considerente se propune a se executa percane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de calcare si gabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevézute cu céate o rampa
de acces si scari. Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza cu ajutorul unor treceri
la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunci, banci, stalpi de iluminat, jardiniere
(minimale), panouri publicitare gi informatji.

Copertine

Pentru adapostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcdtuite din stalpi metalici, grinzi, pane si
contravantuiri ale acoperigului din teava pétrata.

Echiparea si dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asigurata conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.
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Structura de rezistenta — statii C.F.

STATIA TIMISOARA SUD

- se propune pentru a se cimasui local peretii perimetrali in zona de colt si suplimentar conform
planuri;

- se propune refacerea sarpantei;

- pentru cladirile analizate, prezentele masuri de consolidare nu sunt limitative, ele vor fi
detaliate in cadrul urmatoarelor faze de proiectare. Se intentioneazad ca prin masurile de
consolidare finale sd se ajunga la obtinerea clasei de risc seismc RslV;

- repararea fisurilor existente din peretii de zidarie prin injectare cu mortar de ciment.

STATIA TIMISOARA CET
se propune pentru a se camasui local peretii perimetrali in zona de colt i suplimentar conform
planuri;

- se propune refacerea sarpantei;

- repararea fisurilor existente din peretii de zidarie prin injectare cu mortar de ciment.

HALTA TIMISENI

in urma consultérii cu expertul tehnic se propun:

- refacere pardoseal3;

- refacere sarpantd lemn,

- realizare centuri de beton armat conform plan;

- camdsuire pereti conform plan;

- repararea fisurilor existente din peretii de zidérie prin injectare cu mortar de ciment.

STATIA JEBEL

Propunere interventii:

- refacere structura acoperis;

- refacere planseu din lemn;

- realizare centuri/grinzi b.a. unde e cazul;

- realizare camasuire si injectéiri pereti conform plan;

- repararea fisurilor existente din peretii de zidarie prin injectare cu mortar de ciment.

STATIA VOITENI

Propunere interventii:

- refacere pardoseal3;

- refacere sarpanta lemn;

- camasuire pereti conform plan;

- repararea fisurilor existente din peretii de zidarie prin injectare cu mortar de ciment.

HALTA DETA

Propunere interventii:

- refacere sarpanta lemn;

- camasuire pereti conform plan;

- repararea fisurilor existente din peretii de zidarie prin injectare cu mortar de ciment.

STATIA STAMORA MORAVITA
Propunere interventii:

- refacere structura acoperis;
- refacere burlane scurgeri;
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- repararea fisurilor existente din peretii de zidarie prin injectare cu mortar de ciment.
Componenta B: Linie cale ferati de pe traseul Resita Nord — Voiteni

Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale feratd pentru o viteza de pédna la 120 km/h
pentru trenurile de célatori si 80 km/h pentru trenurile de marfa — 60% din traseu

Pentru asigurarea circulatiei trenurilor cu viteza maxima de 120 km/h, la retrasarea axei de cale
ferata proiectatd, pentru zonele in curba, s-a folosit raza minimé de 850 m, cu suprainaifarea de
130 mm gi lungimea curbelor de racordare de 125 m.

in general, traseul de cale feratd proiectat urmareste amplasamentul existent pe zonele de
aliniament, asigurand dezaxari ce vor permite rectificarea profilului longitudinal prin ridicarea
niveletei, acolo unde este cazul.

Astfel ca. traseul de cale ferata proiectat in plan, pentru viteza de 120 km/h, impune realizarea
pe zona de traseu existent n curba cu raze mici, utilizarea elementelor geometrice pentru curba
cu raza minima de 850 m si a curbelor de racordare de 125 m. In acest caz varianta proiectata
este realizata local, doar pe zona curbei, pastrandu-se pozitia in plan gi orientarea aliniamentelor
ce o incadreaza.

Pe segmentele de traseu situate in curbd sau intr-o succesiune de curbe, ori de curbe si
aliniamente, ce nu asigura circulatia cu viteza de 120 km/h, s-a retrasat axa cdii, cu parametrii
geometrici necesari atingerii vitezei de circulatie de 120 km/h. Singura zona care nu asigura
viteza de deplasare de 120 km/h este la iesire din Statia Timisoara Nord, unde traseul impune o
geometrie a curbelor cu raze mai mici decéat cele necesare atingerii vitezei de 120 km/h.

Lucrari de suprastructura

Viteza maxima de circulatie a trenurilor de caldtori va fi de 120 km/h, pe o portiune de 60% din
traseu.

Prin lucrarile proiectate s-a avut in vedere:
- imbunitatirea geometriei traseului in plan i in profil longitudinal (rectificari de curbe si
incadrarea elementelor de profil in prevederile normativelor in vigoare),
- respectarea dimensiunilor sectiunilor transversal (conform prevederilor normativelor in

vigoare),

- masuri suplimentare de reducerea zgomotelor si vibratiilor (in special in zonele cu
locuinte);

— imbunatatirea geometriei caii (marirea razei curbelor circulare i a lungimii curbelor de
racordare);

— inlocuirea grupdrilor de curbe circulare cu raze diferite, cu o singura curba circulara;
— realizarea caii fara joante pe lungimea traseului proiectat.

Pentru reabilitarea/modernizare liniei de cale ferata s-au proiectat urmatoarele tipuri de lucrari:
- geometrizari ale traseului:
o marire a lungimii curbelor de racordare;
o marirea razei curbelor pe zonele unde terenul permite fara exproprieri;
o asigurarea lungimii corespunzéatoare pentru aliniamentele dintre curbe.
— sistematizarea statiilor existente.
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Utilizand principiile tehnice de proiectare enuntate mai sus, privind proiectarea suprastructurii CF,
s-a avut in vedere oblinerea parametrilor tehnici mentionati mai jos:

viteza proiectatd maxima de circulatie a trenurilor - 120 km/h;

distanta intre axele liniilor vecine, in statii si Hm. s fie de cel putin 5,00 metri si in cazuri
particulare de 4,75 metri;

daca intre liniile de cale ferata, exista peroane, distanta intre axele liniilor adiacente este
de 6,45 m (avénd in vedere ¢d peronul utilizat a avut o latime de 3,00 m};

declivitatea de maximum 2,0 % pe toata lungimea liniilor de garare;

declivitatea maxima a caii de 12,0 %o;

gabarit. UIC - B;

sarcina maxima pe osie: 25 t;

lungimea util& a liniilor de primire-expediere de min. 750 m, dupa caz;

trecerile la nivel se vor amenaja cu dale elastic sau rigide, dupd caz (respectand
prevederilor legale).

Principii tehnice de proiectare pentru sistematizarea statiilor de cale ferata:

asigurarea pe liniile directe si primire-expediere lungimi utile de min. 750 m, dupa caz,
eliminarea tuturor bretelelor aflate in cale si a aparatelor de cale tip TDJ si inlocuirea
acestora cu diagonale simple formate din schimbatoare de cale cu tangenta 1.9, 1:14,
dupa caz;

montarea la ambele capete ale statiei, de diagonale inverse, de acces intre fire, dupa caz;
utilizarea de schimbatoare de cale 49-190-1:9, pe liniile abatute, afectate pentru manevra,
triere, depozitare vagoane amplasate la perete cu trafic feroviar redus si racorduri LFI;
realizarea liniilor din statie la acelagi nivel cu linia principald (acest criteriu se aplica de
asemenea pentru ca diferenta dintre nivelurile proiectate si cele existente sa fie ¢cat mai
mica;

obtinerea spatiului necesar pentru realizarea peronului (astfel distanta intre axele liniilor
CF, presupune desfiintarea unor linii i adaptarea corespunzatoare a dispozitivului de linii
pentru a asigura functionalitatea in noile conditii; peronul realizat va deservi accesul
calatorilor la ambele linii adiacente acestuia).

Parametrii tehnici de proiectare ce au stat la baza sistematizarii statiilor CF si geometrizarea
traseului de cale feratd Resita Nord — Voiteni, se bazeaza pe specificatiile tehnice europene
referitoare la interoperabilitate, standarde, normative si reglementérile tehnice in vigoare.

Aparatele de cale ce vor fi utilizate in proiect sunt:

schimbdatoare de cale 60-300-1:9, Af, inima turnat3;
schimbé&toare de cale 49-300-1:9, Af, inima turnata;
schimbatoare de cale 49-190-1:9, Af, inima turnata;
aparat de compensare pentru poduri.

Viteza de circulatie peste aparatele de cale pe linie directa si in abatere va fi conform normelor
specifice in vigoare.

in cadrul lucrarilor de reabilitariiimodernizare a linillor ¢.f. se va avea in vedere urmatoarele
principii:

nlocuirea materialelor din cadrul sine-traverse cu materiale noi, de preferinta sine tip 49E1
sau 60E1, traverse din beton, iar prinderea indirecta sau elastica:
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o la liniile curente si directe din statii: $ind noua tip 60 cu prindere elastica pe traverse
de beton noi;

o pe liniile secundare, in abatere din statii $i racordurile industriale: $ind noua tip 49
cu prindere K’ pe traverse de beton gi lemn noi, material marunt metalic nou fip
49;

o aparatele de cale de pe liniile directe vor fi tip 60 (S60-300-1:9, $60-760-1:14, S60-
1200-1:18,5, dupa caz),

o aparatele de cale de pe liniile secundare, in abatere si racordurile industriale vor fi
tip 49 (549-300-1:9, S49-190-1:9, dupa caz),

— in zonele urbane - prinderea sinei se va realiza cu dublu nive! de elasticitate, montarea de
traverse noi, prevazute pe talpa cu membrand din poliuretan, ce va asigura diminuarea
zgomotelor si vibratiilor catre mediul inconjurator;

— suprastructura CF va fi dotata cu traverse placate pe talpad cu membrana din poliuretan,
pentru urmatoarele cazuri:

o linii CF directe si curente cu raza mai mica de 800 m;

o pe zonele podetelor {cate 35 m, de fiecare parte a podetului);

o la trecerile la nivel (cate 35 metri, de fiecare parte a trecerii la nivel);

o sub traversele aparatelor de cale de pe liniile directe;

o in zonele locuite ce sunt situate in imediata vecinatate a traseului de cale ferata;

— balastarea liniilor gi aparatelor de cale se face cu piatra sparta noua;

— reducerea la minim a portiunilor de linie echipate cu traverse din lemn;

— refrasarea curbelor si, in masura in care infrastructura existent& o permite, sporirea razei
curbelor;

— imbunététirea profilului longitudinal actual prin realizarea de elemente de profil cat mai
lungi, fara sporirea declivitatilor existente pentru a reduce rezistenta caracteristica a sectiei
de remorcare;

— asigurarea dimensiunilor din profilurile transversale tip pentru suprastructura noua;

— refacerea, aplanarea, nivelarea si curatirea banchetelor,

— Tnlocuirea intregului volum de piatra sparté din prisma caii cu piatré spartd curata obtinuta
prin ciuruirea pietrei sparte colmatate existente si completarea acesteia cu piatra sparta
noud, dublu concasata, obtinuta din roci eruptive, péna la realizarea dimensiunilor conform
profilurilor transversale tip;

— realizarea prismei caii pentru liniile curente, directe din statii $i de primire-expediere - se
va folosi piatrd spartd noud. Pentru restul liniilor se va folosi piatrd sparta noua gi piatra
sparté recuperate din cale, dupa ce a fost ciuruita si spalata;

— grosimea prismei caii sub traversd va fi de 0,30 m in aliniament $i sub firul interior al
curbelor,

— umarul de piatra sparta va fi minim 0,50 m;

— completarea, mutarea, repararea si revopsirea tuturor indicatoarelor de cale i a reperelor
de aliniamente si curbe;

— inlocuirea liniei de cale ferata (sine, traverse, prindere, contrasine) pe podurile $i podetele
metalice faré cuva de balast;

— imbunatatirea electroizolarii traverselor;

— realizarea contraginelor pe podurile fara cuva de balast si pe terasamentele de la capetele
acestor poduri;

~ sistematizarea statiilor se va face cu asigurarea lungimii utile minime pentru liniile din
statie, a distantei intre liniile c.f. alaturate, a peroanelor si platformelor amenajate, a
accesului la cladirea de calatori, magazia de marfuri, percane, platforme elc.;
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~ toate trecerile la nivel se vor amenaja cu dale moderne (elastice sau rigide), vor fi
semnalizate corespunzator, atat pentru circulatia rutierd, cat si pentru circulatia feroviara
si va fi asigurat rembul de vizibilitate instructional.

Lucrari de terasamente

Asigurarea portantei platformei caii prin refacerea stratului de repartitie si dimensionarea
substratului caii, atat la capacitate portanta, cat gi la inghet.

Pentru liniile curente si liniile directe din statii, se va avea in vedere utilizarea unei grosimi de
minim 30 ¢m a substratului caii ranforsat cu geogrild si geotextil in baza. Geogrila este prevazuta
in baza substratului caii peste geotextil.

Platforma c.f. si platforma de pamant a liniilor curente si a linillor directe, se va realiza cu pante
transversale de 5%, pentru scurgerea rapida a apelor meteorice.

La liniile de abatere din statii, substratul caii va avea grosimea minima de 30 cm. Platforma CF
si platforma de p&mant se va realiza cu o panta de 3%.

La baza substratului liniillor de abatere s¢ va prevede geotextil.
in aliniament semilatimea platformei ciii ferate proiectats este de 3,60 m.

Tn cazul curbelor, in functie de suprainéltare, semildtimea platformei caii ferate va avea valori de
3,70+4,10 m.

In situatiile in care latimea la nivelul platformei caii ferate nu este suficienta, se realizeaza lucrari
de largire a rambleelor prin completdri cu material necoeziv, consolidate cu geosintetice. Se va
avea in vedere decaparea pamantului vegetal min. 0,50 m si executarea treptelor de infratire in
terasamentul existent cu panta de 5%, acolo unde este cazul. Totodata se vor realiza sprijiniri
pentru a proteja prismul de piatra sparta de pe linia de cale feratd aflatd in circulatie, adiacenta.

Se va avea in vedere realizarea unui terasament mic, rambleu (h20,5 m) pe zonele unde traseul
existent CF este la nivel cu terenul inconjurator, dupa caz.

Taluzurile rambleelor vor avea o pantd 1:1,5 si sunt protejate cu pamant vegetal insamantat, iar
in cazul taluzurilor debleelor, acestea vor avea o pantd de 1:3, protejate cu pamant vegetal
insamantat.

Lucrarile de colectare si scurgerea apelor constau din:
- sganfuri de platforma, din pamant sau beton, pentru colectarea si evacuarea apelor
meteorice;
— drenuri longitudinale, pentru colectarea apelor subterane.

Se va avea in vedere utilizarea de separatoare de hidrocarburi inainte de a deversa apa colectata
de pe ampriza caii de rulare.

in statii, dispozitivul de colectare gi scurgere a apelor este constituit din drenuri longitudinale,
unde platforma de pamant este prevazuts a se amenaja cu coame si dolii, iar in zona peroanelor,
de o parte si de alta a acestora.
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Drenurile vor fi realizate cu tuburi PEHD si protejate cu geotextil cu rol de filtrare.
Tuburile sunt perforate partial, pe doud treimi din circumferinia.

Umplutura de deasupra tubului va fi din pietris spalat sort 7 - 30 mm. Peste geotextil se va asterne
pietris sortat de 31 - 70 mm.

Drenurile sunt ferite de colmatare prin amplasarea materialului geotextil drenant pe toata
suprafata sapaturii pentru dren, inclusiv deasupra, unde se petrec cele doud margini ale
geotextilului.

Pentru intretinerea drenurilor se vor amplasa camine de vizitare amplasate la distanta de 50 m
unul de altul.

Se va avea in vedere eliminarea vegetatiei spontane din ampriza liniei.

Descrierea lucrarilor necesare la executia terasamentului proiectat de cale ferata, in profil
transversal de rambleu sau debleu, sunt cuprinse n profilurile transversale specifice. In aceste
profiluri transversal sunt prezentate dimensiunile constructive, materiale, tipurile de lucrari si
domeniul de aplicabilitate a acestora.

Consolidari

Pe tronsonul Resita Nord — Voiteni, in functie de conditiile din teren, se vor lua in calcul
urmatoarele tipuri de lucréari de consolidari care constau in:

$anturi ranforsate

Santurile ranforsate, executate din beton monolit sau din elemente prefabricate, cu dren in spate,
sunt necesare pentru protejarea séapéturilor efectuate la piciorul versantului stabil, colectarea gi
evacuarea apelor de suprafald de pe versanii si de pe platforma liniei c.f. sau a apelor de infiltratie
de la piciorul taluzului, reducénd volumul de sapaturi gi al suprafetei ocupate.

Ziduri de pamant armat cu geogrila

Pe zonele unde este necesarad extinderea dimensiunilor platformei céii la noile valori impuse de
distanta dintre linii $i pentru mentinerea dimensiunilor in plan ale suprafetelor ocupate sunt
recomandate zidurile din pamant armat cu geogrile care vor sustine noile taluze proiectate.
Materialele de umpluturd vor avea caracteristici fizico-mecanice bune (pamanturi necoezive). Se
vor folosi geogrile uniaxiale pentru armare si geogrile biaxiale pentru sustinerea taluzului
intre straturile de geogrile uniaxiale.

Protectie versant cu plasa ancorata

in unele zone versantjii prezinta caderi de stanci in urma fenomenelor de alterare naturala a
suprafetei masivului (vant, inghet - dezghet, ploi, poluare, etc.). In aceste conditii, pentru protectia
impotriva caderii stancilor, se va executa indepartarea materialului degradat din masiv gi o
protectie a versantului cu plas# ancorata pe toata inaltimea afectata. Se vor folosi plase metalice
din otel de inalté rezistenta. in cazul in care deasupra stancii este deluviu, sub plasa metalici se
va asterne o membranad antierozionald tridimensionald. Pentru fixarea plasei, in cazul in care
terenul de fundare este coeziv, se vor utiliza ancore tip bard plina. In cazul in care terenul de
fundare este necoeziv pentru fixarea plasei se vor utiliza ancore din bare goale Tn interior.
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Sisteme de protectie impotriva céderilor de stanci

in cazul desprinderii de blocuri de piatra de diferite marimi de pe versantji stancosi (existand in
permanenta pericolul ca acestea sa intre in gabaritul céii ferate), se vor amplasa ,sisteme tip
barierd flexibila de protectie impotriva caderilor de stanci”. Acest sistem alcatuit din plasa de
sarma, stalpi de sustinere, cabluri de sustinere a plasei si de ancorare a stalpilor, i ancore
flexibile, protejeazé Impotriva impactului produs de pietrele sau blocurile de rocé aflate in cadere.

Protectie taluze cu georetele

Taluzele proiectate, cu inalfime mare si pericol de ravinare, se vor proteja cu georetea
tridimensionala §i pamant vegetal in grosime de 5 cm. Georeteaua are rol antierozional. Ea se
va ancora in teren atat la partea superioara a taluzului cat si la cea inferioara.

Protectie taluze cu geocelule
Taluzele proiectate, cu inaltime mare si pante mai abrupte de 1:1.5, se vor proteja cu geocelule
din polietilena de inalta densitate perforate, cu inaltimea de minim 45 cm.

Geocelulele asigura stabilitatea taluzului $i il protejeazad impotriva eroziunilor.

Geocelule se vor fixa pe taluz cu ancore din otel beton care se infig in pAmant. Atat la partea
inferioara cat si la partea superioars, geocelulele se vor fixa cu ancore in dreptul fiecarei celule.
Daca taluzul protejat este de Tnalfime mare, ca masurd de sigurantd, pe langa ancore, se vor
utiliza tendoane.

in situatiile in care in Zona platformei de pe traseul existent sunt identificate pamanturi lichefiabile
se va lua una din urméatoarele masuri:

— realizarea de coloane de pietris prin vibroflotare. Consolidarea terenurilor de fundare
prin vibroflotare consta in introducerea in teren a unui vibrator special, concomitent cu un
jet de apa sub presiune. Actiunea concomitenta a vibratiilor $i jeturilor de apa conduce la
indesarea nisipului. Pentru completare si compactare se adduga balast sau piatra sparta
(poate fi cea de la dezafectarea structurii), realizandu-se coloane de balast cu diametrul
de circa 1,00 m. Producéandu-se local lichefierea terenului, are loc o restructurare a
acestuia prin sortare gravitationala;
silicatizarea. Se aplica in general la nisipuri fine i constd in solidarizarea particulelor
minerale cu ajutorul unui liant rezistent, format artificial prin reactia chimica dintre silicatul
de sodiu solubil si un electrolit (clorura de calciu, hidroxid de calciu etc.). Introducerea
acestor substante in pamant se face prin mijloace corespunzétoare porozitatii acestuia,
respectiv prin injectare sub presiune;

— consolidarea prin vibrointepare. Vibrointeparea este o metoda specificd pamanturilor
granulare, nisipurile slab saturate, fine, de grosime relativ mica, consolidandu-se prin
vibrointepare. Indesarea se realizeaza datorita vibratiilor care reducand frecarea intre
granule de nisip, conduc la agezarea lor mai compacta, in medie gradul de indesare creste
cu 20 - 25%.

in situatiile in care, pe traseul nou, sunt identificate pamanturi lichefiabile cu grosimi ale straturiior
mai mari de 6 m, se va lua una din urmatoarele masuri:
— realizarea saltelelor geocelulare. O saltea de geocelule este o structurd celulara
tridimensional formata dintr-o serie de celule interconectate. Aceste celule sunt fabricate
in teren si consolidate cu geogrile, iar apoi umplute cu material granular rezultand o
structura de 1 m inaltime;
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injectarea straturilor de pamant prin metoda jet grouting. Tehnologia jet-grounting
reglementatd prin norma europeand preluatd ca standard roman SR EN 12716-2005,
constad intr-un proces combinat de tliere, amestecare §i cimentare a pamantului sau a
rocilor alterate, cu ajutorul unui jet de inalta presiune. Executia incepe prin realizarea unui
foraj prin procedeul rotativ cu circulatie, cu jet de apd, pana la atingerea adancimii cerute
pentru coloana; adancimea unei coloane va depinde de indlfimea rambleului.

Lucrari tunel

Pe tronsonul Resita Nord — Voiteni, pe traseul Scenariului 2 se va reabilita 1 tunel existent.

Tunel existent — Tehnologia de executie

in functie de deficientele constatate in urma expertizei tunelului se vor adopta masuri de
interventie si refacere a acestora cum ar fi:

n interiorul tunelului:

o betonarea golurilor din captuseala tunelulut,

o hidroizolarea la intrados a zonelor cu infiltratii;

o zonele umede sau zonele cu infiltratii de pe picioarele drepte sau din bolta tunelului,
se vor impermeabiliza prin injectii cu ragini in masa captuselii;

o drenarea rosturilor dintre inele (rosturi care prezintd umezeald $i infiltratii sau
degradari, si rosturile adiacente zonelor cu infiltratii}, cu descarcarea apelor in rigola
laterala;

o curatarea canalului existent;

o executia unui canal nou de colectare si evacuare a apelor, daca este necesar,

o rectificarea niveletei (dacé este cazul, dupa analizarea inscrierii gabaritului in
tunel);

in exteriorul tunelului;

o indepéartarea vegetatiei de pe santurile aripilor la intrare si iesire, de pe santuri gi
portale;

o repararea aripilor la intrare si iegire daca este cazul,

o desfundarea drenului din spatele picioarelor drepte, dupa caz.

Lucrari de artid — poduri si podete (Linia 129: Regita Nord — Voiteni)

Pod km 15+183

In vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale feratd, in condifii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistentd, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 15+183 se executd urmatoarele lucrari:

se elimina tablierul existent;

se elimina infrastructura existentd si racordarile cu terasamentele; culeele noi vor fi
executate Tn spatele celor existente, la apdrarea acestora; ulterior se va demola
infrastructura exitenta;

realizarea unor infrastructuri noi (culee si pila), fundate indirect pe piloti D120 din beton
armat C25/35, radiere noi min. C30/37 si elevatii din beton armat C35/453;

introducerea in cale a noului tablier cu cale simpla, doua deschideri a cate L= 30 m, latime
totala 8,50 m si suprastructura de tipul GIPCJ - grinzi cu inimé plind cu calea jos, grinzi
metalice cu inima plina casetate executate din otel S355 J2+NL i K2, antretoaze dese
prefabricate din beton C45/55, cu armatura rigidd $355 J2+N si dala din beton armat
C35/45 peste predale prefabricate;
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD = TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

PRARNTANG R M, MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

suprastructura noud va rezema pe noua infrastructurd prin intermediul aparatelor de
reazem noi, iar la capetele suprastructurii se vor monta echipamente de acoperire a
rosturilor de dilatatie;

executarea hidroizolatiei si protectiei, introducerea caii de rulare in prism de piatra sparta;
se vor elimina consolele de trotuar,

podul va avea in mod obligatoriu calea in prism de piatra sparta;

pe toatd lungimea podului si pe terasamentele de la capetele podului, la interiorul caii se
monteaza suprastructura cu contrasing;

se refac complet racordarile podului cu terasamentele prin sferturi de con pereate sau aripi
din beton armat;

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se refac scdrile de acces;

sunt necesare lucrari in albie de curatare si reprofilare.

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.
Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 15+860

In vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale feratd, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistentd, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 15+860 se executa urmatoarele lucrari:

se elimin tablierul existent;

se elimind infrastructura existentd si racorddrile cu terasamentele; culeele noi vor fi
executate Tn spatele celor existente, la apararea acestora, ulterior se va demola
infrastructura exitenta;

realizarea unor culei noi, fundate indirect pe piloti D120 din beton armat C25/35, radiere
noi min. C30/37 si elevatii din beton armat C35/45;

introducerea in cale a noului tablier cu cale simpla, cu o deschidere L= 30 m, latime totala
8,50 m si suprastructura de tipul GIPCJ — grinzi cu inimé plina cu calea jos, grinzi metalice
cu inima plind casetate executate din otel 8355 J2+NL si K2, antretoaze dese prefabricate
din beton C45/55, cu armatura rigida $355 J2+N si dald din beton armat C35/45 peste
predale prefabricate;

suprastructura nou& va rezema pe noua infrastructura prin intermediul aparatelor de
reazem noi, iar la capetele suprastructurii se vor monta echipamente de acoperire a
rosturilor de dilatatie;

executarea hidroizolatiei si protectiei, introducerea caii de rulare in prism de piatra sparta;
se vor elimina consolele de trotuar;

podul va avea in mod obligatoriu calea in prism de piatra spart;

pe toatd lungimea podului si pe terasamentele de la capetele podului, la interiorul caii se
monteaza suprastructura cu contragina;

se refac complet racordarile podului cu terasamentele prin sferturi de con pereate sau aripi
din beton armat;

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile,

se refac scérile de acces.

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.
Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.
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‘ etro“I REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

PRORETARZ S CARERTIARYS MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Pod km 16+454

In vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale ferata, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistentd, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 16+454 se executd urmatoarele lucrari:

se elimina tablierul existent;

se elimina infrastructura existenta si racordarile cu terasamentele; culeele noi vor fi
executate n spatele celor existente, la apdrarea acestora, ulterior se va demola
infrastructura exitenta;

realizarea unor culei noi, fundate indirect pe piloti D120 din beton armat C25/35, radiere
noi min. C30/37 si elevatii din beton armat C35/45;

introducerea in cale a noului tablier cu cale simpla, cu lungimea totala de 38 m, latime
totald 8,50 m si suprastructura de tipul GIPCJ — grinzi cu inima plina cu calea jos, grinzi
metalice cu inima plind casetate executate din otel $355 J2+NL si K2, antretoaze dese
prefabricate din beton C45/55, cu armaturd rigidd 5355 J2+N si dala din beton armat
C35/45 peste predale prefabricate;

suprasfructura noua va rezema pe noua infrastructurd prin intermediul aparatelor de
reazem noi, iar la capetele suprastructurii se vor monta echipamente de acoperire a
rosturilor de dilatatie;

executarea hidroizolatiei si protectiei, introducerea caii de rulare in prism de piatra sparta;
se vor elimina consolele de trotuar;

podul va avea in mod obligatoriu calea in prism de piatra sparta;

pe toatd lungimea podului si pe terasamentele de ia capetele podului, la interiorul caii se
monteazé suprastructuré cu contrasina;

se refac complet racordérile podului cu terasamentele prin sferturi de con pereate sau aripi
din beton armat;

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se refac scdrile de acces

sunt necesare lucrari in albie de curatare si reprofilare.

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.
Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 27+492

In vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale feratd, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 274492 se executd urméatoarele lucrari:

se elimina licia, terasamentul inalt si podul existent;

se executd lucriri de consolidare a terenului de fundare;

se proiecteaza un pod casetat din beton armat posibil de fundat direct pe radier comun
din beton armat C30/37, elevatji C30/37 si placd C35/45. Podul casetat va asigura lumina
de 6,00 m siva avea lungimea de cca. 24 m (aceasta este data functie de viitoarea inaltime
proiectatd);

se executd timpanele (posibil si ca prefabricate) min. C30/37;

se dispune hidroizolatia si protectia acesteia;

se executd racordarile cu terasamentele si terasamentu;

se dispune licia CF;

sunt necesare lucrari in albie — curadtare si reprofilare;

terasamantul CF din spatele culeelor ar trebui protejat la baza.
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‘ et roul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
Puasiies oSttt EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAWVITA - FRONTIERA
PRI ananel MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.
Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 33+572 si pod km 39+476

In vederea asigurdrii circulatiei convoaielor de cale ferata, in conditii normale de siguranta gi
pentru conservarea proprietatilor de rezistent4, stabilitate, functionalitate a structurii podurilor de
la km 33+572 si 39+476 se executd urmatoarele lucrari:

se elimind podul CF existent;

se introduce in cale un pod nou de tip cadru avand deschiderea teoreticd de 10 m, latimea
totald a suprastructurii de 6,94 m (tablier la care se adauga doua grinzi independente
pentru trotuarele de inspectie a cate min. 1,00 m), culei de tip perete din beton armat
C35/45, fundate indirect pe coloane din beton armat D120, beton C25/30, racordarea cu
terasamentele facandu-se cu ziduri intoarse din beton armat si ziduri de sprijin din beton
armat (sau din gabioane ancorate in terasament), ambele clasa C35/45;

se ageaza in cale noile prefabricate din beton C50/60 cu BST 500 C si armatura externa
rigida S355 J2+N, la apararea cérora se toarna o placa din beton armat C35/45 de 30 cm
grosime;

se face hidroizolatia pe pod;

se reface calea pe pod in prisma de piatra sparta;

se monteaza console independente de trotuar inspectie cu parapete metalice pe
infrastructura podului,

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se executd racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator,

se vor face lucrari de curdtare si reprofilare albie;

se refac scarile de acces.

Lucrarile se vor executa Tn inchidere completa de trafic.
Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 34+019

in vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale feratd, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietdtilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 34+019 se executa urmatoarele lucrari:

se elimina tablierul metalic existent;

se demoleaza pariial culeele;

infrastructura existenta se repara si cosmetizeaza si se executa banchete noi de rezemare
in conlucrare cu elevatiile existente din beton armat clasa min. C35/45;

se introduce in cale un tablier nou simplu rezemat cu deschidere - suprastructura este
alcatuitd in sectiune transversald din 2 grinzi prefabricate principale din beton
precomprimate de tip VFT-WIB, cu indltime constanta, identica cu cea a solutiei existente
pentru a putea pastra actuala niveletd a caii, solidarizate in sens transversal prin
intermediul unei zone monolite din beton armat. Adiacent acestora se vor dispune de
asemenea cate o grinda prefabricatd din beton armat precomprimat de o parte si de
cealalta a podului cu rolul de trotuare;

se reface calea directa;

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se repara si executa racordérile podului cu terasamentele i terenul inconjurator;

se curata si reprofileaza albia;

se executd scarile de acces.
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r\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

e/ PHRETARE R COHSHTMAT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZAEILITATE

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.
Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intrefinere.

Pod km 37+840

in vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale feratd, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistents, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 37+840 se executd urmatoarele lucrari:

se elimina tablierul melalic existent;

se demoleaza partial culeele;

infrastructura existenta se repara si cosmetizeaza si se executd banchete noi de rezemare
in conlucrare cu elevatiile existente din beton armat clasa min. C35/45;

se introduce in cale un tablier nou simplu rezemat cu o deschidere - suprastructura este
alcatuits in sectiune transversald din 2 grinzi prefabricate principale din beton
precomprimate de tip VFT-WIB, cu inéitime constanta, identica cu cea a solutiei existente
pentru a putea pastra actuala niveletd a caii, solidarizate in sens transversal prin
intermediul unei zone monolite din beton armat. Adiacent acestora se vor dispune de
asemenea cate o grind3d prefabricatd din beton armat precomprimat de o parte si de
cealalta a podului cu rolul de trotuare;

se reface calea directa;

se trateazd cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se repara si execut racordérile podului cu terasamentele si terenul inconjurator;

se curdta si reprofileaza albia;

se executd scérile de acces.

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.
Durata de viatd a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de Tntretinere.

Pod ki 42+199

in vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale ferata, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistenta, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 42+199 se executa urmatoarele lucrari:

se elimina tablierul metalic existent;

se demoleaza partial culeele;

infrastructura existenta se repara si cosmetizeaza si se executd banchete noi de rezemare
in conlucrare cu elevatiile existente din beton armat clasa min. C35/45;

se introduce in cale un tablier nou simplu rezemat cu deschidere - suprastructura este
alcatuits n sectiune transversald din 2 grinzi prefabricate principale din beton
precomptimate de tip VFT-WIB, cu indlfime constanta, identica cu cea a solutiei existente
pentru a putea pastra actuala niveleta a caii, solidarizate ih sens transversal prin
intermediul unei zone monolite din beton armat. Adiacent acestora se vor dispune de
asemenea cate o grinda prefabricatd din beton armat precomprimat de o parte si de
cealaltd a podului cu rolul de trotuare,

se reface calea directs;

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se repara si executd racordarile podului cu terasamentele i terenul inconjurator;

se curata si reprofileaza albia;

se executa scdrile de acces.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD = TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
N’ SICTARE S CORSRITANTE MEMOCRIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Lucrérile se vor executa in inchidere completa de trafic.
Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 50+198
Avand in vedere situatia existentd, se recomanda urmétoarea solutie:

Reabilitarea infrastructurii existente (culei) prin eliminarea vegetatiei, refacerea banchetei de
rezemare clasd minima de beton C35/45, a cuzinetilor clasd minima de beton C45/35,
deschiderea fisurilor si crapaturilor si sigilarea acestora, asigurarea acoperirii necesare cu beton,
repararea/refacerea aparatelor de reazem, interventii de reparare a opritorilor din piatra sparta.

Mentinerea in cale a suprastructurii metalice necesitd sablarea acesteia pané la luciu metalic,
investigatii NDT cu pulberi magnetice si lichide penetrante pentru punerea n evidenta a unor
posibile macrofisuri. O atentie deosebita trebuie acordata zonelor de rezemare unde existenta
unor astfel de fisuri este posibild. Aceste lucrari se vor face in spatii inchise. Este necesara
ridicarea din pozitie a suprastructurii si transportul tablierului intr-o uzinad de confectie metalica
unde se va realiza sablarea, mvestlgarea apoi functie de rezultate (catalog de defecte decelate)
se vor dispune masurile de reparatie, apoi se va dispune protectia anticorosiva multistrat cu
durabilitate mare.

Vor fi necesare lucrari de investigare a niturilor si re-nituire. Nu este permisa aplicarea sudarii
sau inlocuirea niturilor cu suruburi de inaltd rezistentd pretensionate. La acest tip de structuri
exista fisuri nedetectabile ascunse sub capul niturilor sau a platbenzilor de racord, care sub
infuienta factorilor de incarcare repetaté si ai celor dinamici pot progresa in tirmp.

Din aceasti cauza se va introduce un Program de urmdrire a comportarii in timp. Intervalele de
inspectie vor fi de cel mult 2 (doi) ani.

Durata de viata a structurii reparate va fi de maximum 30 de ani, cu respectarea programului de
intretinere.

De asemenea, este necesard verificarea fundatiei, refacerea drenului din spatele culeelor cu
dispunerea de drenaje — tuburi colectoare laterale, repararea parapetilor, refacerea caii propriu-
zise, dispunerea de contrasine, refacerea racorddrilor cu terasamentele si a scarilor de acces,
decolmatarea albiei. Se propune eliminarea consolelor existente de trotuar si a caii din dulapi din
lemn, introducerea unor trotuare independente din beton armat, cu latime de 2,50 m pentru a
continuiza aleea parcului nou reabilitat, adaptarea infrastructurii pentru agezarea in pozitie a
acestor trotuare, dispunerea de parapeti zincati in alcatuire istorica.

Pod km 55+023

In vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale ferata, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietatilor de rezistentd, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 55+023 se executa urmatoarele lucrdni:

— se elimina podul CF existent;

— se introduce In cale un pod nou de tip cadru avind deschiderea teoretica de 9,50 m,
lungimea totald de 16,00 m si latimea totald a suprastructurii de 6,94 m (tablier la care se
adauga doud grinzi independente pentru trotuarele de inspectie a cate min. 1,00 m), culei
de tip perete din beton armat C35/45, fundate indirect pe coloane din beton armat D120,
beton C25/30, racordarea cu terasamentele facdndu-se cu ziduri intoarse din beton armat
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Contfract nr. 2333/P796/12.01.2022

(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
e’ PRSI 5 SERRIMTY MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDI DE FEZABILITATE

si ziduri de sprijin din beton armat (sau din gabioane ancorate in terasament), ambele
clasa C35/45;

se aseaza in cale noile prefabricate din beton C50/60 cu BST 500 C si armatura externa
rigida S355 J2+N, la apararea carora se toarna o placa din beton armat C35/45 de 30 cm
grosime;

se face hidroizolatia pe pod;

se reface calea pe pod in prisma de piatra sparta;

se monteazd console independente de trotuar inspectie cu parapete metalice pe
infrastructura poduiui;

se trateazad cu substante impermeabilizante suprafetele de beton vizibile;

se executs racordarile podului cu terasamentele si terenul fnconjurator;

se refac scarile de acces

sunt necesare lucrari de amenajare albie.

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.
Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de intretinere.

Pod km 59+278

In vederea asigurarii circulatiei convoaielor de cale ferata, in conditii normale de siguranta si
pentru conservarea proprietitilor de rezistentd, stabilitate, functionalitate a structurii podului de
la km 59+278 se executd urmatoarele lucrari:

se elimina tablierul metalic existent;

se demoleaza partial culeele;

infrastructura existenta se repara si cosmetizeaza si se executa banchete noi de rezemare
in conlucrare cu elevatiile existente din beton armat clasa min. C35/45;

se introduce in cale un tablier nou simplu rezemat cu o deschidere - suprastructura este
alcatuitd Tn sectiune transversald din 2 grinzi prefabricate principale din beton
precomprimate de tip VFT-WIB, cu inaltime constanta, identica cu cea a solutiei existente
pentru a putea péstra actuala niveletd a caii, solidarizate n sens transversal prin
intermediul unei zone monolite din beton armat. Adiacent acestora se vor dispune de
asemenea cate o grindd prefabricatd din beton armat precomprimat de o parte si de
cealaltd a podului cu rolul de trotuare;

se reface calea directa;

se trateaza cu substante impermeabilizante suprafefele de beton vizibile;

se repara i executa racordarile podului cu terasamentele si terenul inconjurator,

se curata si reprofileaza albia;

se executa scarile de acces.

Lucrarile se vor executa in inchidere completa de trafic.
Durata de viata a structurii va fi de 100 de ani cu respectarea programului de Tntretinere.

Podete de Cale Ferata

km 2+602 podet placa din beton cu arméturd rigida de tip gina cu lungimea de 6,1 m si
lumina de 0,80 m. Anul de constructie 1978.

o introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 44703 podet boltit cu lungimea de 3,20 m si lumina de 2,00 m. Anul de constructie
1874,

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

‘ etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

PROIECTARE 31 CONSOITANTA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

km 5+999 podet dala din beton cu armatura rigida de tip gina cu lungimea de 2,20 m gi
lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874, refacut in 1928.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 7+214 podet pe pachet de $ini cu lungimea de 2,60 m si lumina de 1,00 m. Anul de
constructie 1931.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 8+181 podet dala din beton cu armatura rigida de tip gind cu lungimea de 1,80 m si
lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 9+919 podet tub din beton cu lumina de 0,60 m $i lungimea de 6,00 m. Anul de
constructie 1978.

o introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 10+160 podet in consola din beton armat cu lungimea de 1,80 m si lumina de 0,60 m.
Anul de constructie 1956.

o introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 10+554 podet dala din beton armat cu lungimea de 2,20 m gi lumina de 0,90 m. Anul
de constructie 1934.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 10+865 podet dald din beton armat cu lungimea de 1,35 m si lumina de 1,00 m. Anul
de constructie 1960.

o introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 11+089 podej dala din beton cu armétura rigida de tip sina cu lungimea de 1,80 m si
lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 11+892 podet tub din beton cu lumina de 0,60 m si lungimea de 6,00 m. Anul de
constructie 1979.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 12+292 podet in consold din beton cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1967.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 12+594 podet dala din beton cu armatura rigida de tip $iné cu lungimea de 1,80 m si
lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 12+895 podet cadru din beton cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1970.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 13+347 podet tub din beton cu lumina de 0,60 m si lungimea de 2,00 m. Anul de
constructie 1978.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 13+670 podet dala din beton armat cu lungimea de 2,20 m gi lumina de 1,00 m. Anul
de constructie 1940.

o Introducerea Tn cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 14+168 podet tub din beton cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1971.

o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor $i racordarilor.
km 14+566 podet tip C1. Anul de constructie 1971.

o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor i racordarilor.
km 14+819 podet tub din beton cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1970.

o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor.
km 19+003 podet dald din beton armat cu lumina de 2,00 m i lungimea de 5,00 m. Anul
de constructie 1977.

o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor i racordarilor.
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Contract nr, 2333/P796/12.01.2022
( e‘t ro“l REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
e PRUECIARE J COIRTNTA MEMCRIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

km 19+419 podet in consola din beton cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1967.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor.
—  km 20+157 podet tip C2. Anul de constructie 1978.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor i racordarilor.
~  km 20+704 podet bolt3 din caramida prelungitd cu o bolta din beton, cu lumina de 1,00 m.
Anul inifial de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
—  km 21+439 podet bolté din cardmida, cu lumina de 2,00 m. Anul initial de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
— km 22+481 podet dalat din beton, cu lumina de 0,60 m. Anul initial de constructie 1967.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
—  km 23+348 podet tub din beton cu lumina de 0,60 m. Anul de refacere 1979.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor.
—  km 23+465 podet tub din beton cu lumina de 1,00 m. Anul de refacere 1971.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor gi racordarilor.
~  km 23+786 podet dala din beton cu armétura rigid3 de tip $ind cu lungimea de 1,80 m si
lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
—  km 24+086 podet dal4 din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de refacere 1983.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
—  km 24+544 podet dala din beton armat cu lumina de 1,00 m. Anul de refacere 1971.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
— km 24+844 podet din beton, NU a putut fi inspectat. Avand in vedere anul de refacere
1971 podetul ar putea fi mentinut in cale prin reabilitare.
—  km 25+611 podet dal4 din beton armat cu lumina de 3,00 m. Anul de constructie 1973.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor i racerdarilor.
— km 26+324 podet tub din beton colmatat, lumina 0,25 m. Nu a putut fi inspectat. Anul de
constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
~ km 26+392 podet bolti caramid4, colmatat, lumina 0,60 m. Nu a putut fi inspectat. Anul
de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
~ km 26+324 podet tub din beton colmatat, lumina 0,60 m. Prezintd elemente rupte. Greu
inspectabil. Anul de constructie 1981.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 25+611 podet dala din beton armat cu [umina de 1,00 m. Anul de refacere 1971.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
—  km 28+423 podet dala din beton armat cu lumina de 4,00 m. Anul de refacere 1971.
o Reablilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor.
—  km 30+069 podet tub din beton, lumina 1,00 m. Anul de constructie 1972.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor i racordarilor.
—  km 30+488 podet D5, aparent s-a reconstruit $i infrastructura in anul 1976. Sunt necesare
date suplimentare pentru a aplica solutia 1. Deocamdata se recomanda solufia a 2-a.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
— km 31+308 podet deschis pe grinzi beton armat. Lumina 1,00 m. Anul de constructie 1971.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor gi racordarilor
—  km 32+409 podet tip C2. Anul de constructie 1981.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor.
km 33+016 podet tub din beton, lumina 0,60 m. Anul de constructie 1979.
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Contract nr. 2333/P796/12.04.2022
(\et ro“' REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
N’ PRSI S RBTMATY MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor gi racordarilor.

—  km 34+569 podet deschis din beton, lumina 0,40 m. Anul de constructie 1971.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor.

—  km 35+104 podet tubular din beton, lumina 0,50 m, Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

—  km 35+110 podet tubular din beton, lumina 0,50 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

—  km 35+122 podet deschis din beton, lumina 0,60 m. Anul de constructie 1974.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor gi racordarilor.

~  km 35+679 podet deschis din beton, lumina 0,60 m. Anul de constructie initial 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

— km 35+982 podet dalat din beton, lumina 0,60 m. Anul de constructie 1973.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

—  km 36+872 podet dalat din beton, lumina 1,00 m. Anul de constructie 1954.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

— km 38+648 podet dalat din beton armat tip cadru, lumina 1,00 m. Anul de constructie 1970.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor gi racordarilor.

—  km 39+182 podet dalat din beton armat tip cadru, lumina 1,00 m. Anul de constructie 1970.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor gi racordarilor.

—  km 40+602 podet metalic pe grinzi cu inima plind, lumina 1,70 m. Anul de constructie 1958.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat nou.

— km 40+947 podet tip C1. Anul de constructie 1995.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor. Necesitd inlocuirea

hidroizolatiei si protectiei.

— km 41+336 podet tip C1. Anul de constructie 1995.

o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor. Necesita inlocuirea
hidroizolatiei $i protectiei.
—  km 41+850 podet dala din beton cu armitura rigida de tip $ina cu lumina de 2,00 m. Anul
de constructie 1874.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

—  km 42+533 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1956.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor gi racordarilor.

—  km 42+643 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1956.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor gi racordarilor.

—  km 42+764 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1956.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor.

—  km 424927 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1956.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanetor si racordarilor.

—  km 43+075 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1956.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor gi racordarilor.

—  km 43+089 podet pachete sini cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1956.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

—  km 434255 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1956.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor.

—  km 434333 podet pachete sini cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1966.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

—  km 43+487 podet dala din beton cu armétura rigida de tip $ind cu lumina de 2,00 m. Anul

de constructie 1874.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

P796/2022- SF AN.18. 00 | P?96f2022 SF-AN.18.00. ddcx | Februarle 2023 | Paglna 199/360 |

Dreplul 1: opyright per | a | decumeant esto datinul de S € METHOLL § A Hegi i tem, graficd, fotogral N aces| document nu pose Tt repeodus parial, inlegral sau modilical 33 ponisunea anleoani sxpbold, pin acond
sons 3l 5.0 METROUL 8A Comnmulsoaslu dna.lrmrlmmall makedis dnel mprolqm il begaa dren!uuloea.llorsl mptomlalaaMETROLL A




Contrack nr. 2333/P796/12.01.2022

(-\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA

e Lo MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA; STUDIU DE FEZABILITATE

km 44+281 podet tip bolta din caradmida cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 43+487 podet dala din beton cu armatura rigida de tip sina cu lumina de 0,60 m. Anul

de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 44+722 podet pachete gini cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1956.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 45+343 podet din beton armat tip cadru cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1979.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 45+580 podet tip bolta din caramid& cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874,
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 45+724 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1962.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor.

km 45+860 podet tip bolté din cdrdmida cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 45+983 podet tip boltd din caradmida cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 46+064 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1975.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor.

km 46+314 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1977.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor i racordarilor.

km 46+414 podet tip boltd din caramida cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 46+473 podet tip C1 cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1981.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor. Necesita inlocuirea

hidroizolatiei §i protectiei.

km 47+258 podet tip bolt& din piatra cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton ammat prefabricat nou.

km 47+875 podet dalat din beton armat ¢cu lumina de 3,00m. Anul de constructie 1975.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor $i racordarilor

km 48+148 podet tip bolta din cardmida cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 48+222 podet tip boltd din piatrd cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podef din beton armat prefabricat nou.

km 48+341 podet dalat din beton armat cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1977.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 48+751 podet dalat din beton armat cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1978.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 50+380 podet tip boltd din piatra cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 50+804 podet pachete sini cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1963.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 51+212 podet ovoidal din beton cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 51+708 podet ovoidal din beton cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podef din beton armat prefabricat nou.

km 52+421 podet in arc din piatra cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

km 52+536 podet tubular din beton cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘ tro“I REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISQARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
S PURETREYI LU MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
—  km 52+808 podet tip bolta din caramida cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
—  km 53+242 podet tubular din beton cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
— km 53+776 podet tubular din beton cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
—  km 53+994 podet dalat din beton armat cu rezistentd mica (B170) turnat monolit cu lumina
de 1,00 m. Anul de constructie 1966.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
~  km 54+323 podet tubular din beton cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
~  km 54+658 podet dalat din beton armat cu rezistentd mica cu lumina de 2,00 m. Anul de
constructie 1967.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
~  km 55+481 podet dalat din beton armat cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1953.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
—  km 56+132 podet dalat din beton armat cu lumina de 1,75 m, Anul de constructie 1953.
o ntroducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
— km 56+191 podet tip C1 cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1993,
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor i racorddrilor. Necesitd inlocuirea
hidroizolafiei $i protectiei.
~  km 56+492 podet tip C1 cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1980.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordéarilor. Necesitd inlocuirea
hidroizolatiei $i protectiei.
—~ km 56+566 podet tip C2. Anul de constructie 1973.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpaneior si racordarilor. Necesitad inlocuirea
hidroizolatiei si protectiei.
— km 56+893 podet tip C1 cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1993.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor. Necesita inlocuirea
hidroizolatiei si protectiei.
~  km 56+991 podet tip C1 cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1993.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor $i racordarilor. Necesitaq inlocuirea
hidroizolatiei si protectiei.
—  km 57+104 podet dalat din beton armat cu rezistentd micé cu lumina de 1,00 m. Anul de
constructie 1957.
o Introducerea Tn cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
—  km 57+392 podet bolta din piatrd cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
— km 57+556 podet bolta din piatrd cu lumina de 0,60 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
—  km 57+660 podet bolta din piatr& cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podej din beton armat prefabricat nou.
—  km 584238 podet bolta din piatra cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874.
o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 58+553 podet dalat din beton armat cu rezistentd mica cu lumina de 4,00 m. Anul de
constructie 1962.
o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

( e‘troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITEN] - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
il TR TS MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA; 5TUDIU DE FEZABILITATE

Lucrari la

km 58+737 podet deschis din beton armat cu rezistentd mica cu lumina de 0,60 m. Anul
de constructie 1966.

o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor.
km 58+853 podet dala din beton armat cu rezistentd mica cu lumina de 2,27 m. Anul de
construciie 1978.

o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor.
km 58+972 podet dalat din beton armat cu rezistentd mica cu lumina de 0,60 m. Anul de
constructie 1966.

o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor gi racordarilor.
km 59+016 podet dalat din beton armat cu rezistentd micé cu lumina de 0,60 m. Anul de
constructie 1966.

o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor gi racordaritor.
km 59+057 podet dalat din beton armat cu rezistenta mica cu lumina de 0,60 m. Anul de
constructie 1964.

o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor gi racorgarilor.
km 59+460 podet boltd din cardamida cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874.

s Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 59+607 podet tip C2. Anul de constructie 1977.

o Reabilitarea structurii, inclusiv a timpanelor si racordarilor. Necesita inlocuirea

hidroizolatiei gt protectiei.

km 59+824 podet boltd din piatrd cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1874.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 59+933 podef tubular cu lumina de 1,00 m. Anul de constructie 1874.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 60+140 podet pachete sini cu lumina de 2,00 m. Anul de constructie 1966.

o Introducerea in cale a unui podef din beton armat prefabricat nou.
km 60+340 podet dalat din beton armat cu rezistenta mica cu lumina de 1,00 m. Anul de
constructie 1968.

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.
km 60+615 podet dalat din beton armat cu rezistenta mica ¢u lumina de 1,00 m. Anul de
constructie 1937, lungit succesiv in anii 1966 si 1971 pentru linii suplimentare. Podul nu a
fost vizualizat!

o Introducerea in cale a unui podet din beton armat prefabricat nou.

roane (in statiile existente

Ramele care vor circula pe aceste tronsoane vor opri in stafile existente gi in haltele de
miscare/punctele de oprire. Acestea vor fi prevazute cu urmatoarele:

unul, dou& sau mai multe peroane, dupé caz, de o parte si de alta a liniilor c.f., cu o lungime
stabilitd in functie de cererea de transport, o latime de minim 3 m si inalfime de 0,38 m
fata de nivelul superior al sinei, aceastd ndltime permite si trecerea transporturiior
agabaritice si/sau de 0,55 m pentru a facilita accesul in/din tren al célatorilor;

balustrada;

copertine pe peroane cu lungime de 10 m;

banci pentru calatori;

pasarele pietonale acoperite care s asigure trecerea calatorilor peste liniile c.f., asigurand
legatura intre peroane i statiile auto sau zonele park&ride, dupa caz, de |a statie ia statie;
toalete ecologice;

automate pentru bilete;
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- rastele pentru biciclete;
— lifturi pentru persoanele cu handicap.

in plus, in zona statilor vor fi previzute urmatoarele lucrari suplimentare fata de haltele de
miscare sau punctele de oprire:
— un peron la cladirea de calatori,
— un peron la o alt4 linie din statie prin dezafectarea unei zone a liniei aldturate acesteia, de
la caz la caz.

Figura 3.6.2-4 Exemplu de aenajare a proanelor

Lucriari pentru traficul de marfa

in functie de necesitate, pentru deservirea traficului de marfa se vor executa sau reabilita unele
constructii in statiile c.f., cum ar fi:

— ramp4 pentru incaArcareal/descércarea marfurilor (ex.: 100 m x 10 m);

- magazie pentru depozitarea marfurilor (ex.: 60 m x 10 m).

Park & Ride-uri

in conformitate cu experienta internationala prin notiunea de Park & Ride se intelege amenajarea
unor spatii de parcare a mijloacelor particulare de deplasare (automobile, motociclete, biciclete),
amplasate de reguli la marginea oraselor, in care persoanele isi pot ldsa vehiculele n siguranta
si isi pot continua calatoria cu mijloacele de transport public {tren, metrou, tramvai, autobuz,
troleibuz). Aceste spatii special amenajate se prescurteaza cu P&R.

Aceste amenajari constau in executarea drumurilor de acces din reteaua stradala existenta pana
la zona unde este amplasat parcajul respectiv, fie ca acesta este realizat la nivelul terenului sau
sub forma unei constructii cu mai multe niveluri.
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Aceste amenaijari vor fi propuse in zona statiilor ¢ f. sifsau haltele de migcare/punctele de oprire,
in functie de determinarea cererii de transport.

;. “:\_w;vnv‘:»"-'&m;——_ﬂﬂ'm-,. 3
¢ L7 i AT

ot e, PR § =

Figura 3.6.2-5 menajare Park & Ride la nivelul solului

Lucriri la Instalatiile de siguranta traficului gi telecomunicatii

A. Inlocuirea actualelor instalatii de centralizare de tip CM din statile Vasiova, Berzovia,
Géataia, cu instalatii inovative, moderne de centralizare electronica (CEL), bazate pe
folosirea tehnicii digitale.

a. Dotarea cu electromecanisme de macaz moderne capabile sa reziste la un numar
mare de actionari (peste 1,5 milioane), semnale de circulatie i manevra de tip LED
si detectoare de prezentd a trenului de tip numaratoare de osii, conform schitelor
(planurilor monofilare si bifilare) ce vor fi elaborate in fazele de proiectare viitoare,

b. Adaptarea codului de semnalizare cu trepte multiple de viteza TMV, care indica
viteza admisa in abatere peste schimbatorii de cale,

Statia Resita Nord dotatd actual cu instalatii de tip CR3 rdméane neschimbata cu
obsevatia ¢ci pupitrul vertical de comanda si control, greu de intretinut din lipsa de
piese de schimb, va trebui schimbat cu un pupitru tip DOMINO.

B. Dotarea tuturor interstatiilor de la Voiteni la Resita cu instalatii de BLASI.
C. Dotarea tuturor trecerilor de nivel cu calea ferata cu instalatii de tip BAT sau SAT, in functie
de categoria drumurilor, in acord cu legislatia Tn vigoare.
D. Proiectarea si montarea unui sistem bazat pe GSM-R, atét in Centrul de Management al
Traficului cat si de-a lungul liniei de cale ferata.
E. Instalarea statiilor radio emisie-receptie noi - fixe si portabile in statiile de cale ferata.
F. Proiectarea si montarea unui sistem de telefonie de sigurantd in statii tip Controller
Terminal System.
G. Un sistem de informare a pasagerilor, compus din:
» Un sistem de avizare sonora a célatorilor, in toate statiile si punctele de oprire de
cale ferata,
» Un sistem de informare dinamica a célatorilor (vizual), prin panouri de afisare si
monitoare.
inlocuirea sistemului de avizare sonora din zonele de manevra cu un sistem nou, fiabil.

T

Un sistem de ceasoficare, cu echipamente ce vor fi sincronizate prin satelit, dintr-un punct
central, in toate statiile. Sistemul va fi directionat atat pentru personalul operativ cét si
pentru publicul calator.

J. inlocuirea in totalitate a instalatiei de electroalimentare (tabloul TID si cel aferent
telecomunicatiilor, inclusiv cablurile de electroalimentare aferente) si proiectarea si
montarea unui sistem integrat de electroalimentare.

K. Proiectarea si montarea unui sistem de supraveghere video.
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L. O instalatie tip interfon pentru casele de bilete gi informatii public calator.
M. Proiectarea si montarea unei refele redondante de cabluri cu FO, avand o capacitate de
transmisie suficient de mare pentru a acoperi noile functiuni prevézute a se realiza.

Suplimentar fatd de instalatile de siguranta a traficului si telecomunicatii se vor propune si
instalatii de curenti slabi aferente cladirilor de célatori. Acestea vor consta din:
A. O retea de voce-date bazata pe o cablare structurata, pentru deservirea activitatilor din
cladirile statiilor CF.
B. Un sistem de detectare, semnalizare si alarmare la incendiu, atat in cladirile statiilor CF
cét si in cladirile conexe ce se vor reabilita sau modemiza si in containerele CE-GSM-R.
C. Un sistem de securitate al casieriilor si zonelor de manipulare, tranzactionare si transport
valori, in conformitate cu Legea 333/2003, constituit din sisteme antiefractie, control acces
si televiziune Tn circuit inchis.

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electricé a statilor va fi realizata din sistemul energetic natioanal printr-
un bransament nou, dimensionat in concordantd cu noii consumatori. Solutia de alimentare
propriu-zisa a obiectivului va fi stabilitd prin Avizul Tehnic de Racordare emis de distribuitorul
local ca urmare a Cererii de Racordare si realizarea unui studiu de solutie, conform reglemetarilor
legale aflate in vigoare, Se va realiza bransament pe JT (contorizare pe JT). De la tabloul electric
de joas3 tensiune aferent postului de transformare se va alimenta tabloul electric general al
cladirii de calatori — TEG.

Din tabloul TEG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati, precum si cei existenti.

Alimentarea din sursa de baza pentru consumatorii cu rol de securitate la incendiu se va face din
fata intreruptorului general al TEG, conform reglementarilor normativelor in vigoare.

Grupul electogen va fi dimensionat pentru a prelua integral consumatorii, tindnd cont de curentul
de pomire al motoarelor.

Consumatori vitali tehnologici:
- Incalzitoare de macazuri,
- Instalatii tehnologice de semnalizari,
- Instalatii tehnologice de telecomunicatii,
- Instalatii tehnologice IDM,
- Instalatii de supraveghere videc, control acces, efractie, adresare publica.

Alimentarea tuturor cladirifor din incinta se va realiza din tabloui general al stafiei de calatori.

In cazul haltelor unde singurul consumator este sistemut de iluminat exterior aferent peroanelor,
bransamentul se va conecta direct la tabloul de iluminat exterior.

Instalatii electrice de iluminat peroane

luminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu surse LED cu o putere de
aproximativ 70W, amplasate pe stalpi metalici cu inditimea h=6 m. Distanta dintre stalpii de
iluminat va fi de aproximativ 10 m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 ix.
Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru
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iluminat exterior amplasat in cladirea statiei. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloui
general al statiei TEG. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru
pozate ingropat in pdmant, in tuburi de protectie din polietilena de Tnalta densitate tip PEHD. La
capatul peroanelor se va realiza cate o priza de pAmant cu electrozi orizontali din platbanda OL-
Zn 40x4 mm pozata ingropat pe traseul cablului de alimentare si electrozi verticali de tip teava
OL-Zn cu diametrul D=2 1/2" si lungimea de 3 m. Toti stélpii metalici pentru iluminat se vor lega
la priza de pamant.

Pentru iluminatul copertinelor se vor utiliza corpuri de iluminat etanse echipate cu leduri, care vor
asigura un nivel de iluminare de 50 Ix. Circuitele de iluminat se vor executa cu cabluri de cupru
pozate pe jgheaburi metalice fixate pe structura copertinei. Alimentarea iluminatului copertinelor
se va realiza din tabloul electric pentru iluminat exterior.

Instalatii electrice pentru incdlzirea macazurilor

Se va asigura alimentarea cu energie electrica a incalzitoarelor de macaz prevazute pentru toate
schimbatoarele de cale. Comanda si controlul alimentarii incalzitoarelor de macaz se va realiza
automat pe baza senzorilor si manual de catre IDM din biroul de migcare.

Pentru statiile electrificate, alimentarea incélzitoarelor de macaz se va realiza din sistem de
electroalimentare prin intermediul unor transformatoare coboratoare locale. Pentru restul statiilor,
alimentarea incédlzitoarelor de macaz se va realiza din tabloul electric general. Toate
incilzitoarele de macaz vor fi alimentate prin intermediul unu transformator de separatie local.

Pentru legarea la pamant a incalzitoarelor de macaz se va realiza céate o priza de pamant in zona
macazurilor, la care se vor conecta toate tablourilor locale si transformatoarele de separatie. Se
vor realiza mai multe prize de pamant astfel incat cel mai indepéartat echipament de priza de
pamant nu va depasi 200 m.

Solutia pentru iluminarea zonelor macazurilor constd in montarea de stalpi individuali de beton,
pe care se afla montate corpuri de iluminat cu leduri. Corpurile de iluminat se vor monta la o
indltime de 8 m de la NSS. Solutia adoptata indeplineste conditiile prevazute in standardul EN
12464 -2, se asigura un nivel de iluminat de min 10 Ix la nivelul sinei. La baza fiecarui stélp de
iluminat se monteaza o cutie de distributie echipatad cu aparate de protectie a legaturilor electrice
pozate pe stélp spre corpul de iluminat. Alimentarea iluminatului de macaz se va realiza din
tablourile locale de distributie aferente instalatiei de incalzire macazuri. Comanda de
aprindere/stingere se va realiza automat pe baza senzorilor crepusculari locali, sau manual din
biroul IDM.

Instalatii bariere

Echipamentele electrice aferente trecerilor la hivel prevazute cu bariere electrice se vor alimenta
din statia adiacenta (in proximitate de max. 1000 m) sau prin brangament local la SEN, caz in
care vor fi prevazute sisteme UPS pentru functionare in cazul caderii tensiunii pe alimentarea de

baza.

Pentru toate trecerile la nivel, atat cele prevazute cu bariere cat si cele fara, vor fi prevazute cu
sistem de iluminat realizat cu stalpi metalici, corpuri de iluminat cu sursa LED, panouri
fotovoltaice si acumulatori montati ingropat in pamant in cutie etanga 1P67. Solutia adoptata
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indeplineste conditiile prevazute in standardul EN 12464 -2, se asigurd un nivel de iluminat de
min 20 Ix la nivelul liniei in zona trecerii la nivel.

Instalatii electrice interioare aferente cladirilor din incinta statiei

instalatia electrica de iluminat $i prize
Instalatla electrica de iluminat interior va fi dimensionatd conform cerintelor tehnice de calitate
stabilite in functie de destinatia spatulor deservite, a prevederilor normativelor specifice, dar si al

cerintelor impuse de beneficiar si arhitect.

Nivelele de iluminare vor fi stabilite pe baza cerintelor uzuale aplicabile, in coordonare cu normele
si standardele de iluminat in vigoare: NP 061/2002, NP 062/2002, SR EN 12464 i SR EN 1838.

lluminatul normal va fi realizat cu corpuri de diverse tipuri si dimensiuni, in stransa legatura cu
destinatia si specificul spatiilor iluminate, al domeniului de temperaturi de functionare, precum si
al finisajelor de arhitectura.

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu surse LED.

Pentru circuitele de iluminat normal vor fi prevazute cabluri de energie, cu izolatie din polimer
reticular, fara halogen, din conductor de cupru de tip N2XH (cu intarziere marita la propagarea
flic4rii), pentru tensiunea nominala de U0/U=0.6/1 kV. Sectiunile cablurilor vor fi dimensionate
corespunzitor puterii receptoarelor electrice alimentate, respectandu-se prevederile subcap.
5.2.4 si sectiunile minime din anexa 5.32 din 17-2011 si vor fi protejate Impotriva deteriorarii
mecanice in tuburi de protectie halogen free sau montate pe paturi de cabluri.

Distributia circuitelor se va realiza pe paturi de cabluri sau in tuburi de protectie montate aparent,
mascéte in peretii de zidarie sau de gipscarton, respectand distaniele minime fata de alte trasee
comune altor instalatii, conform prevederile cap. 3.0.3 din 17-2011.

lluminatul de siguranl;é pentru evacuare este realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu kit
de emergentd si acumulator incorporat ce asigurd o autonomie de functionare de 180 min.
Circuitele mstalahel de iluminat de siguranta se vor executa cu cabluri tip N2XH. Corpurile de
iluminat de securitate vor fi similare celor pentru iluminatul normal, iar cele pentru marcarea cailor
de evacuare si al hidrantiilor interiori vor fi echipate cu surse LED, driver electronic gi autocolant
specific aplicat pe una sau doud pari, realizat conform standardului ISO 3864.

lluminatul de securitate va fi prevazut conform normelor gi standardelor in vigoare: 17/2011;
NP061/2002, SR EN 1838 si ISO 3864. Obiectivul va fi prevazut cu urmatoarele tipuri de ituminat
de securitate:

lluminat de securitate pentru evacuare din cladire;

lluminat de securitate pentru circulatie si impotriva panicii (dupa caz);

lluminat de securitate pentru continuarea lucrului si de interventii in zonele de risc
{(dupa caz});

lluminat de securitate pentru marcarea hidrantilor interiori (dupa caz).

Se vor prevedea prize monofazice si trifazice pentru toti consumatorii existenti si proiectat
conform temei de proiectare. Circuitele de prize sunt separate de cele pentru alimentarea
corpurilor de iluminat, cu tensiunea de tucru 230V c.a. monofazat si respectiv 400 V c.a. trifazat
pentru fisele industriale.
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Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru birouri si prize simple cu contact si capac
de protectie pentru spatiile tehnice.

Pentru circuitele de prize se vor prevedea cabluri de energie cu izolatie din polimer reticular, fara
halogen, din conductor de cupru de tip N2XH {cu intarziere marita la propagarea fidcarii), pentru
tensiunea nominald de U0/U=0.6/1 kV. Sectiunile cablurilor se vor dimensiona corespunzator
puterii receptoarelor electrice alimentate, respectandu-se prevederile subcap. 5.2.4 si sectiunile
minime din anexa 5.32 din 17-2011 si vor fi protejate impotriva deteriorarii mecanice in tuburi de
protectie halogen free sau montate pe paturi de cabluri.

Distributia circuitelor se va realiza pe paturi de cabluri sau in tuburi de protectle montate aparent,
mascate in peretii de zidarie sau de gipscarton, respectand distantele minime faté de alte trasee
comune altor instalatii, conform prevederile cap. 3.0.3 din 17-2011. De asemenea, distanta intre
circuitele de prize si cele de curenti slabi trebuie sa fie de minim 0,15 m {(daca portlunea de
paralelism nu depéseste 30 m si nu contine inadiri la conductoarele electrice). Pe traseele
orizontale comune, circuitele de prize se vor monta deasupra celor de curenti slabi.

Circuitele de prize vor fi protejate, la plecarea din tabloul electric, la suprasarciné si scurtcircuit
cu intrerupatoare automate previzute, atunci cand este cazul, cu protectie automata la curenti
de defect (PACD) de tip diferential, conform schemelor monofilare si specificatiilor de aparataj.

ih camerele periculoase din punct de vedere electric, cu mediu umed (grupuri sanitare, etc.) nu
se vor monta doze de derivatie, acestea fiind prevazute a se monta n exteriorul incéperilor
respective. Totodata, in incaperile cu mediu umed periculos vor fi prevazute prize etanse cu grad
de protectie sporit de tip IP44, IP54 sau IP65 in functie de gradul de risc din incapere.

Instalatii electrice de forta
Instalatiile de forta cuprind alimentarea receptoarelor electrice prevazute in temele de proiectare,
cuprinzand in general:

— echipamente de incalzire;

— echipamente de climatizare;

- pompe circulatie agent termic;

—  pompe de caldura;

- echipamente electrice tehnologice.

Din punct de vedere al solutiei de alimentare, protectie si distribufie interioara pentru receptorii
electrici proprii, instalatia electrica va fi dezvoltata in sistem TN-S.

Pentru circuitele de forta se vor prevedea cabluri de energie cu izolatie din polimer reticular, fara
halogen, din conductor de cupru de tip N2XH {cu intarziere mérita la propagarea flacarii), pentru
tensiunea nominald de Uo/U=0.6/1 kV. Sectiunile cablurilor se vor dimensiona corespunzator
puterii receptoarelor electrice alimentate, respectandu-se prevederile subcap. 5.2.4 si sectiunile
minime din anexa 5.32 din 17-2011 si vor fi protejate impotriva detericrarii mecanice in tuburi de
protectie halogen free sau montate pe paturi de cabluri.

Distributia electrica interioara, amplasarea tablourilor electrice, pozitionarea ghenelor de cabluri,
amplasarea traseelor de cabluri, alegerea materialelor si accesoriilor aferente instalatiilor
electrice se va realiza in sensul eficientizarii si diminudrii spatiilor tehnice necesare, maximizarea
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integrarii structurale a instalatiilor, eficientizarea spatiilor folosite, minimizarea costurilor de
functionare si a consumurilor de energie, precum si minimizarea costurilor de intretinere.

instalatia de paratrésnet
Se va realiza In conformitate cu prevederile 17/2011 prin montarea pe acoperlsul cladirii, a unui
dispozitiv de amorsare tip PDA corespunzator nivelului de protectie obtinut Tn baza calcului de

risc.

Instalatia de paratrésnet contracareaza efectele descarcarilor atmosferice asupra constructiei:
incendierea materialelor combustibile, degradarea structurii de rezistenta datoritd temperaturilor
ridicate ce apar la scurgerea curentului de descércare, inducerea in elementele metalice a unor
potentiale periculoase, avand rolul de a capta si scurge spre pdmént sarcinile electrice din
atmosferd pe masura aparitiei lor.

La proiectarea si executarea instalatiei de protectie impotriva trasnetului (PDA} se vor avea in
vedere cerintele nomativului 17-2011 (cap. 6 - protectia structurilor impotriva trasnetului),
asigurandu-se o conceptie optima tehnic si economic si echipamente agrementate conform Legii
10/1995.

Tindnd cont de razele de protectie a dispozitivului de amorsare, peniru asigurarea protectiei
constructiei si instalatilor din incintd se va dimensiona o instalatie de paratréisnet, montata in
punctul de proeminentd maximé, pe catarg fixat in structura stélpilor de rezistenta si sistem de
ancorare in 6 puncte. Se vor realiza cate 2 coboréari de la paratrasnet la priza de padmant cu
platband3 OL-ZN 25x4mm montata cu surporti izolanti speciali.

Priza de pamant la care se vor lega coborérile paratrdsnetului va avea o rezistenta de dispersie
mai mica de 100hmi si va fi distinctd de priza de pamant a instalatiei de electrosecuritate

interioara a cladirii.

Instalatia de priza de pamant pentru instalatia de electrosecuritate interioard

Priza de pamant pentru instalatii electrice, se va compune din priza naturala existenta a cladirii
si priza artificiald ce urmeaza a fi realizatd. Se vor realiza min. doud legaturi intre cele doua prize,
priza rezultatd urmand a dispune de o rezistenta la dispersie de cel mult 4 Ohm.

Priza de pamant artificiald se va realiza cu electrozi verticali din teava OL-ZN 2 72" cu lungimea
Iv=3 m, ingropati la minim h=0,8m {adancimea de inghet) si situati la distanta de circa 3 m intre
ei, intre care se vor amplasa electrozi orizontali din banda de otel |at zincat 40 x 4 mm.

Priza de pAmant proiectatd se va lega la priza de pamant existenta si se va masura rezistenta de
dispersie totala rezultata.

La finalizarea executiei prizei de pamant artificiale, se va trece la mésurarea rezistentei de
dispersie a acesteia.

Definitivarea componentei prizel de pdmant artificiale se va realiza prin m&suratori repetate si
eventuale suplimentdri ale numarului de electrozi, pdna la obtinerea rezistentei de dispersie
normate de 4 ohm.
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Drumuri — lucrari propuse

in cadrul acestui proiect se propun drumuri de intretinere paralele cu calea ferats, amenajéri ale
drumurilor care se intersecteaza cu calea ferata pe aproximativ 10 m stanga/dreapta, precum $i
amenajarea drumurilor, platformelor, trotuarelor si zonelor verzi din statiile si haltele CF.

Drumurile de intretinere propuse se vor conecta cu cele existente si vor fi utilizate pentru
exploatarea si mentenanta ciii de rulare. Unde va fi cazul, se vor executa si lucrari de deviere a
traficului.

Colectarea apelor pluviale din statii si halte se va face la gurile de scurgere existente. Daca nu
existd canalizare, apele pluviale se vor indeparta de cladiri $i zona caii ferate.

Pe zonele dintre statii, drumul de intretinere propus va avea pante transversale astfel incat apele
pluviale s3 fie indepartate de taluzul caii ferate sau sa fie colectate in elementele de scurgere
aferente caii ferate.

Structurile rutiere pentru drumurile, platformele, parcérile si aleile pietonale, s-au adoptat
constructiv si sunt In conformitate cu prevederile “Normativului pentru dimensionarea sistemelor
rutiere rigide si suple”, indicativ NP 116-04 si cu ,Normativul pentru proiectarea, executarea $i
receptionarea drumurilor industriale” indicativ C79-80.

Structurile rutiere si pietonale propuse sunt:

SR1 — structura rutiera:
— 4 cm strat de uzura BA16, rul 70/100;
6 cm strat de legaturd BAD 22.4, leg 50/70;
8 cm strat de bazd AB 22.4, baza 50/70;
18 cm strat din beton cls. C16/20;
folie polipropilena;
2 cm nisip pilonat;
20 cm fundatie din ballast;
7 cm strat din nisip.

|

SR2 - structura rutiera:

— 20 cm strat de uzura din beton BcR4,
15 ¢m balast stabilizat cu 4% ciment;
folie polipropilena;
— 2 ¢m nisip pilonat;
20 cm fundatie din ballast;
— 7 cm strat din nisip.

SR3 - structura rutiera:
— 25 cm strat de uzura din piatra sparta;
- 20 cm fundatie din ballast;
— 7 cm strat din nisip.

SR4 - structurd pietonala:
— 4 cm strat de uzura BA16, rul 70/100;
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— 10 cm strat din beton cls. C16/20;
— 15 cm fundatie din balast.

SR5 - structurd pietonala:
— 10 cm strat de uzura din beton BcR4;
— 15 ¢m balast stabilizat cu 4% ciment,
— 15 cm fundatie din balast.

SR6 — structura pietonala:
- 8 cm pavele din piatra natural,
- 5 cm strat din mortar de ciment M100;
- 10 c¢m strat din beton cls. C16/20;
- 15 cm fundatie din ballast.

I. Amenajare de suprafaté - Stafii $i haite CF

1. Birda hcv.
Pe zona haltei Birda s-a propus a se amenaja urmatoarele:
- Trotuar in zona cladirii reabilitate/modernizate;
- Platform3 din beton care prevede locuri de parcare.

Trotuarul cladirii care se va reabilita/fmoderniza, va avea structura pietonala SR5 si va fi incadrat
de borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute finisate 20x26 cm, pe fundatie din beton
C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm. Pe zonele in care se face accesul la halta CF, bordurile vor fi
coboréte.

In continuarea trotuarului s-a propus o platformaa din beton cu structura ruierd SR2, incadrata
de borduri prefabricate din beton cu dimensiunea de 20x25 cm.
Pe aceasta platforma se vor trasa locuri de parcare.

2. Statia Gataia
Pe zona statiei Gataia s-a propus a se amenaja urmatoarele:
- Drum cu imbracaéminte din asfait;
- Drumuri si platforme din beton pe care sunt prevazute si locuri de parcare;
- Trotuare in zona cladirilor reabilitate/modernizate;
- Zone verzi;
- Imprejmuire si trotuar in zona containerului SCB;
- Gard viu.

In dreptul peronului (spre halta Birda hev.), pe lungimea de aprox. 73 m, s-a amenjat o platforma
din beton cu structura rutierd SR2, care face legatura cu drumul existent din asfalt.

Pe aproximativ 31 m se propune un drum asfaltat care are structura rutiera SR1 si latime 5,00 m
si este in continuarea drumului existent asfaltat.

In continuarea acestuia s-a propus ¢ zona de parcare si un drum din beton cu structura rutiera
SR2 si latime 5,00 m.

Trotuarul din zona cladirii de caliteri C2 (statia CF), se va amenaja cu structura pietonala SRS si
va fi incadrat de borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute finisate 20x25 cm, pe
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fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm. Pe zonele in care se face accesul la statia
CF, bordurile vor fi coborate.

Zonele verzi de langa cladire, vor fi incadrate de borduri prefabricate din beton de dimensiune
20x25 cm.

In jurul containerului SCB s-a propus un trotuar cu latimea de 2,00 m si structura pietonala SRS,
Tmprejmuire metalica de 3,00 m inaltime si gard viu din arbusti foiosi dispusi pe doua randuri care
vor ajunge la maturitate la indltimea de 3,00 m. Zona verde unde va fi plantat gardul viu, va fi
incadrata de borduri prefabricate din beton C30/37, ce au dimensiunea 10x15 cm gi sunt agezate
pe fundatie din beton C16/20 de 20x10 cm.

3. Maureni h.

Pe zona haltei Maureni s-a propus a se amenaja urmatoarele:
- Drum si platforma din beton pe care sunt prevazute si locuri de parcare;
- Zona verde.

Din drumul communal DC83A s-a propus un drum cu partea carosabila de 3,50 m gi structura
rutierd SR2, care se termind cu o platforma din beton de aprox. 24,00x30,00 m. Pe aceasta
platforma se poate amenaja o parcare.

Datorita stélpului electric care nu se va reloca, a rezultat o zona verde incardata de borduri
prefabricate din beton C30/37, cu fete vézute finisate 20x25 cm, pe fundatie din beton C16/20 cu
dimensiunile 30x15 cm.

4. Ghertenis h.

Pe zona haltei Ghertenis s-a propus a se amenaja urmatoarele:
- Drum si platforma din beton pe care sunt prevézute si locuri de parcare,
- Trotuar in zona cladirii reabilitate/modemizate.

Pentru a face legéatura cu drumul existent neamenajat, s-a propus un drum din beton cu structura
rutierd SR2, lungime 10,00 m si latimea partii carosabile de 3,50 m, Drumul propus se continua
cu o platforma din beton de 21,00 m Iatime pe care se vor prevede si trasa locuri de parcare.

Trotuarul din zona cladirii de calatori C3, se va amenaja cu structura pietonala SRS, va fi incadrat
de borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute finisate 20x25 cm, pe fundatie din beton
C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm.

5. Berzovia

Pe zona statiei Berzovia s-a propus a se amenaja urmatoarele:
- Drum si platforma din beton pe care sunt prevazute si locuri de parcare;
- Trotuar in zona cladirii reabilitate/modernizate;
- Zone verzi

Imprejmuire si trotuar in zona containerului SCB;

- Gard viu.

Racordarea din drumul existent asfaltat s-a realizat printr-un drum si o platforma din beton cu
structura rutiera SR2, care se continué pand la cladiera C13 si cladirea de calatori C18.
De-o parte si de alta a drumului din beton s-au propus zone verzi.
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Cladirea de calatori care se va reabilita/moderniza, se va amenaja cu structura pietonala SRS si
va fi incadrat de borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute finisate 20x25 cm, pe
fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm si va face legatura cu trotuarul din zona
containerului SCB.

Pe zonele in care se face accesul la statia CF, bordurile vor fi coboréte.

In jurul containerului SCB s-a propus un trotuar cu ldtimea de 2,00 m §i structura pietonala SRS,
imprejmuire metalicad de 3,00 m inaltime si gard viu din arbusti foiosi dispusi pe doua randuri care
vor ajunge la maturitate |a inalfimea de 3,00 m. Zona verde unde va fi plantat gardul viu, va fi
Thcadratd de borduri prefabricate din beton C30/37, ce au dimensiunea 10x15 cm si sunt asezate
pe fundatie din beton C16/20 de 20x10 cm,

6. Bocsa Romaéna hce.
Pe zona haltei Bocsa Roméana hc. s-a propus a se amenaja urméatoarele:
- Drum si platforma din beton pe care sunt prevazute si locuri de parcare,
- Trotuar in zona cladirii reabilitate/modernizate;
- Zone verzi;
- Drum si platforma din piatra sparta.

Din drumul national DN58B (Str. Republicii}, s-au propus un drum si o platforma din beton cu
structura rutiera SR2. Platforma din beton va fi prevazuti cu locuri de parcare si va deservi
obiectivele din zona haltei CF.

In continuarea platformei din beton s-au prevazut un drum de 5,00 m latime si o platforma, ambele
avand structura rutierd SR3, fiind necesare pentru materialele si utilajele care asigura
mentenanta caii ferate.

Trotuarul din zona clidirii de calatori C3, se va amenaja cu structur3l pietonala SR5, va fi incadrat
de borduri prefabricate din beton €30/37, cu fete vazute finisate 20x25 cm, pe fundatie din beton
C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm.

Zonele verzi proiectate vor fi incadrate de borduri prefabricate din beton cu dimensiunea de
20x25 cm.

7. Bocsa Romana h.

Pe zona haltei Bocsa Romana h. s-a propus a se amenaja urmatoarele:
- Trotuar in zona cladirii reabilitate/modernizate;
- Zona verde.

Trotuarul care se va amenaja in jurul cladirii de calatori C3 va avea structura pietonala SRS si se
va racorda la strada existenta lon Creanga.

Trotuarul si zona verde proiectata vor fi incadrate de borduri prefabricate din beton C30/37, cu
fete vazute finisate 20x25 cm, pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm.

8. Statia Vasiova

Pe zona statiei Vasiova s-a propus a se amenaja urmatoarele:
- Drumuri si platforme;
- Trotuare in zona statiei CF;
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- Zone verzi,
- Imprejmuire si trotuar in zona containerului SCB;
- Gard viu.

Statia CF Vasiova avand importanta istorica, se va amenaja astfel:

Racordarea din drumul national DNS8B se va realiza printr-un drum ce are latimea parii
carosabile de 9,00 m si structura rutierd din calupuri din piatra naturala (SR4).

De-o parte si de alta a drumului ce se va amenaja, s-au propus trotuare din pavele de piatra
naturalad (SR6) si zone verzi, incadrate de borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute
finisate 20x25 cm, pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm.

In fata statie CF, se poate amenaja parcare pentru autovehicule.

Amenajarea cu structurd din calupuri din piatra naturald se va face pana in zona containerului
SCB, in continuare previzandu-se o platforma din beton cu structura rutierd SR2 péana la anexa
C4.

De la anexa C4 spre marginea localitatii, este un drum neamenajat care conduce la statia CF,
astfel, s-a propus a se realiza pe lungimea de aprox. 145 m un drum din piatra sparta cu latimea

de 5,50 m.

Trotuarul cladirii de calatori C2 care se va reabilita/moderniza, se va amenaja cu structura
pietonald SR5 si va fi incadrat de borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute finisate
20x25 cm, pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm si va face legatura cu trotuarul
din zona containerului SCB.

Pe zonele in care se face accesul la statia CF, bordurile vor fi coborate.

In jurul containeruiui SCB s-a propus un trotuar cu latimea de 2,00 m si structura pietonald SRS,
imprejmuire metalica de 3,00 m inaltime si gard viu din arbusti foiosi dispusi pe doua randuri care
vor ajunge la maturitate la indltimea de 3,00 m. Zona verde unde va fi plantat gardul viu, va fi
incadrata de borduri prefabricate din beton C30/37, ce au dimensiunea 10x15 cm si sunt agezate
pe fundatie din beton C16/20 de 20x10 cm.

9. Bocsa Montana h.

Pe zona haitei Bocsa Montana h. s-a propus a se amenaja urmatoarele:
- Drum din beton;
- Trotuar In zona cladirii reabilitate/modernizate;
- Zond verde.

Pe zona haltei Bocsa Montana h., s-a propus a se amenaja Str. Garii pand la finalul peronului
nou proiectat, pe o lungime de aprox. 250 m cu structura rutierda SR2.

Trotuarul din zona cladirii de calatori C4 se va amenaja cu structurd pietonala SRS.

Zona verde din lungul strézii proiectate, trotuarul si Str. Garii vor fi incadrat cu borduri prefabricate
din beton C30/37, cu fete vazute finisate 20x25 cm, pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile

30x15 cm.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
W e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PASICTARE W GMEITINA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: S5TUDIU DE FEZABILITATE

10. Coltan h.

Pe zona haltei Coltan h. s-a propus a se amenaja urmatoarele:
- Drum din piatra sparta;
- Trotuar in zona cladirii reabilitate/modernizate.

Pentru accesul la peronul din halta Coltan, s-a propus din str. Coltan un drum din piatrd sparta
cu structura rutierd SR3 si latime 3,00 m.

Trotuarul cladirii de célatori C2 care se va reabilita/moderniza, se va amenaja cu structura
pietonala SR5 si va fi incadrat cu borduri prefabricate din beton C30/37, cu fete vazute finisate
20x25 cm, pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm.

11. Moniom h.

Pe zona haltei Moniom h. s-a propus a se amenaja urméatoarele:
- Drum si platforma din beton;
- Trotuar in zona cladirii reabilitate/modemizate.

Pe zona haltei Moniom s-a prevazut un drum din beton cu structura rutierd SR2 si latime 4,00 m.
Tot pe acestd zona, s-a proiectat o platforma din aceeasi structurd rutierd care deserveste
obiectivele din zona haltei CF. Pe platforma proiectatd se va trasa si parcarea pentru
autovehicule.

Trotuarul cladirii de calatori C3 care se va reabilita/moderniza, se va amenaja cu structuré
pietonala SR6.

Trotuarul de pe partea drumului proiectat din beton va fi incadrat de borduri prefabricate din beton
C30/37, cu fete vézute finisate 20x25 cm, pe fundatie din beton C16/20 cu dimensiunile 30x15
cm, iar pe partea dinspre peron va fi incadrat de borduri prefabricate din beton C30/37, ce au
dimensiunea 10x15 ¢cm si sunt asezate pe fundatie din beton C16/20 de 20x10 cm.

12. Céalnic h.

Pe zona haltei Célnic h. s-a propus a s€ amenaja urmatoarele:
- Drum si platforma din beton;
- Trotuar in zona cladirii reabilitate/modernizate.

Racordarea cu drumul existent se va face printr-un drum din beton propus care are latimea partii
carosabile de 3,00 m si structura rutierd SR2.

Platforma proiectatd cu structurd rutierd SR2, de la finalul drumului propus, are dimensiunile
5,00x15,00 m si poate fi folosita si ca parcare pentru autovehicule.

Trotuarul cladirii de calatori C2, se va amenaja cu structura pietonald SR5 gi va fi incadrat cu
borduri prefabricate din beton C30/37, cu fefe vazute finisate 20x25 ecm, pe fundatie din beton
C16/20 cu dimensiunile 30x15 cm.

13. Statia Resita Nord
Nu este cazul.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
r e‘ tro“l REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
S PRORETAR  EORGMTNT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

/. Amenajare de suprafata - Interstatii

Intre statii s-au propus drumuri de niretinere care fac legatura cu drumurile si strazile existente
si vor fi necesare pentru mentenanta cdii ferate.

De regula, aceste drumuri sunt propuse in zone agricole, au structura rutiera din piatra sparta
(SR3), o latime de 5,00 m si o platiorma de intoarcere la capat de 20,00x25,00 m (daca este

cazul}.

Pentru realizarea drumurilor de intretinere, terenul natural se va curata de iarba si buruieni si se
vor defrisa arbustii existenti ce intrd Tn ampriza drumului proiectat.

Este esential s4 se indeparteze apele pluviale din zona caii ferate, astfel colectarea acestora se
va face Tn santuri proiectate, comune cu cele de la calea ferata.

1. Interstatia Voiteni — Birda hcv.
Pe aceasti zona s-au propus urmatoarele drumuri de intretinere care fac legatura intre drumurile
existente:
a) Intre Km aprox. 0+592 si 0+862
Structura rutiera propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 270 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
b) Intre Km aprox. 1+048 si 1+465
Structura rutierd propusa din piatrd sparta (SR3)
Lungime aprox. = 417 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
c) Intre Km aprox. 1+745 si 2+595
Structura rutiera propusa din piatrd sparta (SR3)
Lungime aprox. = 850 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
d) Intre Km aprox. 2+707 si 4+345
Structura rutierd propusa din piatrd sparta (SR3)
Lungime aprox. = 1638 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
e) Intre Km aprox. 4+795 si 5+658
Structura rutiera propusé din piatrd sparté (SR3)
Lungime aprox. = 863 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
f) Intre Km aprox. 6+8565 si 7+200
Structura rutiera propusa din piatrd sparta (SR3)
Lungime aprox. = 345 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
g) La Km aprox. 7+100
Structura rutiera propusa din piatra sparta (SR3)
Pentru a permite vehiculelor care circula pe drumul existent sa asigure intretinerea caii
ferate, la capatul acestuia s-a propus o platforma de intoarcere = 15,00 x 20,00 m.

2. Interstatia Birda hev. — Gataia
Pe aceastd zona s-au propus urméitoarele drumuri de intretinere care fac legatura intre drumurile

existente:
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FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

a) Intre Km aprox. 8+955 si 12+125
Structura rutierd propusa din piatra spartd (SR3)
Lungime aprox. = 2170 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
b} La Km aprox. 14+815
Structura rutiera propusa din piatra spartd (SR3)
Pentru a permite vehiculelor care circuld pe drumui existent sa asigure intretinerea caii
ferate, la capatul acestuia s-a propus o platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
¢) Intre Km aprox. 16+029 si 16+321
Structura rutiera propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 292 m, latime = 3,00 m

3. Interstatia Gataia — Maureni h.
Pe aceastd zona s-au propus urmatoarele drumuri de intretinere care fac legatura intre drumurile
existente:
a) La Km aprox. 20+845
Structura rutiera propusa din piatra sparta (SR3)
Pentru a permite vehiculelor care circuld pe drumul existent 83 asigure intretinerea caii
ferate, la capatul acestuia s-a propus o platforma de Tntoarcere = 13,00 x15,00 m
b} La Km aprox. 21+800
Structura rutierd propusa din piatra sparta (SR3)
Pentru a permite vehiculelor care circula pe drumul existent sé asigure intretinerea caii
ferate, la capatul acestuia s-a propus o platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
¢) Intre Km aprox. 22+572 gi 24+721
Structura rutierd propusa din piatrd spartd (SR3)
Lungime aprox. = 2149 m, latime = 5,00 m

4. Interstatia Maureni h. — Ghertenis h.
Pe aceastd zona s-au propus urmatoarele drumuri de intretinere care fac legatura intre drumurile
existente:
a) Intre Km aprox. 26+353 si 27+440
Structura rutierd propusa din piatra spartd (SR3)
Lungime aprox. = 1087 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
b) Intre Km aprox. 28+530 si 29+484
Structurd rutieréd propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 954 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
¢) Intre Km aprox. 29+488 si 29+985
Structura rutiera propusé din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 497 m, latime = 5,00 m
Platform& de intoarcere = 20,00 x 25,00 m

5. Interstatia Ghertenis h. — Berzovia
Pe aceastd zona s-a propus urméatorul drum de intretinere care face legatura cu drumul existent:
a) Intre Km aprox. 32+804 si 33+410
Structura rutierd propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 606 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m
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EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

Confract nr. 2333/P798/12.01.2022
Wetroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

N PRUIBCTARE Sl CUBREIITA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

6. Interstatia Berzovia — Bocga Romana he.

Pe aceastd zona s-au propus urmatoarele drumuri de Intretinere care fac legatura intre drumurile

existente:

a) Intre Km aprox. 36+040 si 37+323
Structura rutierd propusa din piatra sparts (SR3)
Lungime aprox. = 1283 m, latime = 5,00 m
Platforma de intoarcere = 20,00 x 25,00 m

b) Intre Km aprox. 37+326 si 37+841
Structura rutierd propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 515 m, I1atime = 5,00 m
Platforma de Tntoarcere = 20,00 x 25,00 m.

¢) Intre Km aprox. 38+137 si 38+680
Structura rutiera propusa din piatra sparta (SR3)
Lungime aprox. = 543 m, latime = 5,00 m
Platformé de intoarcere = 20,00 x 25,00 m

7. Interstatia Bocga Roméni hc. - Bocga Romana h.
Accesul la calea ferata pentru Intretinere se va face pe drumurile si
terenul permite).

8. Interstatia Bocga Romana h. — Vasiova
Accesul la calea feratd pentru intretinere se va face pe drumurile si
terenul permite).

9. Interstatia Vasiova — Bocga Montana h.
Accesul la calea feratd pentru intretinere se va face pe drumurile s
terenul permite).

10. Interstatia Bocsa Montand h. — Coltan h.
Accesul la calea feratd pentru intretinere se va face pe drumurile $
terenul permite).

11. Interstatia Coltan h. - Moniom h.
Accesul la calea feratd pentru intrefinere se va face pe drumurile si
terenul permite).

12. Interstatia Moniom h — Calnic h.
Accesul la calea feratd pentru intrefinere se va face pe drumurile gi
terenul permite).

13. Interstatia Calnic h. — Resita Nord
Accesul la calea feratd pentru intretinere se va face pe drumurile i
terenul permite).

lil. Amenajare de suprafata - Treceri la nivel cu calea ferata

strazile existente (unde

strazile existente (unde

strazile existente {unde

strazile existente {unde

strazile existente {unde

strézile existente {(unde

strazile existente (unde

Drumurile care se intersecteazi cu calea feratd se vor amenaja pe o lungime de 10 m
stAnga/dreapta si se va tine cont de structura rutiera gi latimea existenta a fiecaruia.
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EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
Sanse? PRSI RSN MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

/ N\ Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
ﬁ etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

Aceste drumuri existente care vor fi afectate de lucrarile CF si care se vor amenaja, au
fmbracaminti din asfalt, beton sau piatra sparta.

Pentru siguranta circulatiei s-a prevazut in lungul drumului, de-o parte si de alta a caii ferate,
parapet metalic zincat cu nivel de protectie N2.

Intersectiile la nivel care au drumuri existente cu imbracaminte din asfalt sunt:
- Km 1+741.223 (intre Voiteni — Birda hcv.)
- Km 13+887.50 {intre Birda hcv. — Gataia)
- Km 16+528.60 (intre Birda hcv. — Gataia)
- Km 17+861.35 {intre Gataia — Maureni h.)
- Km 19+418.40 (intre Gataia — Maureni h.}
- Km 24+724.05 (intre Maureni h. — Ghertenis h.)
- Km 26+357.90 (intre Maureni h. — Ghertenig h.)
- Km 32+801.20 (intre Ghertenis h. — Berzovia)
- Km 34+240 (intre Berzovia — Bocssa Romana hc.)
- Km 38+164.50 (intre Berzovia — Bocsa Romana hc.)
- Km 42+073.50 (intre Bocsa Roméana he. — Bocga Roméana h.)
- Km 42+579 (intre Bocsa Roméana h. — Vasiova)
- Km 42+791.86 (intre Bocsa Roméana h. — Vasiova)
- Km 42+960.25 (intre Bocsa Roméana h. — Vasiova)
- Km 43+123.84 (intre Bocsa Romana h. — Vasiova)
- Km 43+288.50 (intre Bocsa Romana h. — Vasiova)
- Km 45+028.20 (intre Bocsa Romana h. — Vasiova)
- Km 46+400 (intre Vasiova — Bocsa Montana h.)
- Km 48+940.50 (intre Bocsa Montana h. — Coltan h.}
- Km 56+264.60 (intre Moniom h. = Calnic h.)
- Km 60+353.50 (intre Célnic h. - Regita Nord)

Intersectiile la nivel care au drumuri existente cu iImbracaminte din beton sunt:
- Km 17+1886.70 (intre Birda hcv. — Gataia)
- Km 29+486.65 (intre Maureni h.- Ghertenis h.)
- Km 41+880 (intre Bocsa Romana hc. — Bocsa Romana h.)
- Km 43+540 (intre Bocsa Romana h. — Vasiova)

Intersectiile la nivel care au drumuri existente cu imbracaminte din beton sunt:
- Km 0+862 (intre Voiteni — Birda hcv.)
- Km 5+660 (intre Voiteni — Birda hcv.)
- Km 9+875.30 (intre Birda hcv. — Gataia)
- Km 16+323.80 (intre Birda hcv. — Gataia)
- Km 22+574.10 (intre Gataia — Maureni h.)
- Km 37+325 (intre Berzovia — Bocgsa Romana hc.)
- Km 44+382.87 (intre Bocsa Roméana h. — Vasiova)
- Km 47+230 (Intre Vasiova — Bocga Montana h.)
- Km 50+255 (intre Bocsa Montana h. — Coltan h.}
- Km 50+402.50 (intre Bocsa Montana h. — Coltan h.)
- Km 52+426.18 (intre Bocsa Montana h. — Coltan h.)
- Km 59+319 (intre Calnic h. - Resita Nord)
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Conlract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
N’ MUECTIRE I CRIANT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Lucréri in statiile C.F.

La nivelul cladirilor de calatori, de la caz la caz, se propun a se realiza lucrari de
reabilitare/modernizare conform recomandarilor expertizelor tehnice si a auditurilor energetice.
Aceste |ucrari vor consta intr-o revizuire totala a finisajelor existente, adaptarea fa normele privind
persoanele cu deficiente, inlocuire a instalatiilor existente, degradate, cu instalatii noi, precum si
lucrari de consolidare a elementelor structurale care au suferit degradari odata cu trecerea

timpului.

Interventia de reabilitare/modemizare (structurala, energetica, de arhitectur si urbanism) se va
face in coordonare cu prevederile avizelor de specialitate (ale Ministerului Culturii); aceste avize
ale Ministerului Culturii se vor obtine la fazele viitoare de proiectare conform Certificatelor de
Urbanism ale acestui proiect; in special se va acorda o atentie deosebita pentru cladirile aflate
pe lista monumentelor istorice.

Se va asigura accesibilitatea spatiilor publice conform normativului in vigoare NP 051 — 2012
(Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale
persocanelor cu handicap).

Datorita vechimii unor instalatii identificate in teren se vor pune in valoare prin amenajari
expozitionale cateva echipamente vechi (echipamente care prin proiect sunt inlocuite cu
echipamente noi).

in functie de fiecare situatie In parte, amenajarea zonelor adiacente cladirilor de calatori va
cuprinde realizarea de circulatii pietonale, circulatii pentru autovehicule, parcéri atat pentru
personalul feroviar, cat si pentru publicul calator (parcari auto, parcarifrastele de biciclete),
precum si realizarea de spatii verzi, mobilier, semnalistica specifice CFR.

Lucréri la instalatiile electrice

in statile C.F. existente sunt necesare lucrari de modemizare si reabilitare, inclusiv la nivelul
instalatiilor electrice. Pentru aceasta se vor prevedea:
— lucrari de dezafectare/demontare a instalatiilor electrice si de management energetic
existente;
— lucrari de modernizare si reabilitare a instalatillor electrice si a instalatiilor management
energetic (SCADA-BMS), precum:
o alimentarea cu energie electrica (din surse de baza si sursa de rezerva);
instalatii electrice de distributie, protectie si automatizari locale;
instalatii electrice de forta, prize si iluminat (normal $i de securitate) interior-exterior;
instalatii electrice de electrosecuritate si protectie catodica;
instalatii electrice de impamantare, formare a nulului de lucru (N) si nulului de
protectie (PE);
instalatii electrice de protectie impotriva descércarilor atmosferice;
o instalati electrice de cabluri de fortd, distributie, comanda, semnalizare $i
automatizare;
o instalati de comanda, monitorizare, analizd si post analizd la distanta
{management centralizat),
o alte instalatii electrice necesare.

o 0 0 G

o}
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
e PRIECTARE S EONSHTMTL MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIV DE FEZABILITATE

Instalatia de alimentare cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica a statiei va fi realizata din sistemul energetic national printr-un
bransament nou, dimensionat in concordantd cu noii consumatori. Solutia de alimentare propriu-
Zisa a obiectivului va fi stabilitd prin Avizul Tehnic de Racordare emis de distribuitorul local ca
urmare a Cererii de Racordare si realizarea unui studiu de solutie, conform reglemetérilor legale
aflate In vigoare. Se va realiza bransament pe JT (contorizare pe JT). De la tabloul electric de
joasa tensiune aferent postului de transformare se va alimenta tabloul electric general al cladirii
de calatori - TEG.

Din tabloul TEG se vor alimenta toti consumatorii nou proiectati, precum gi cei existenti.

Pentru consumatorii vitali cu rol PSI {definiti de citre normele tehnice in vigoare), cat si pentru
consumatorii vitali tehnologici va fi previzut un tablou general de consumatori vitali (TEGV)
amplasat in cladirea de calatori ce va fi prevazut cu dubla alimentare. A fost prevazuta trecerea
automati de pe alimentarea de baza pe cea de rezerva, la nefunctionarea sursei de baza, printr-
un sistem AAR reversibil. Sursa de bazi va fi SEN prin racord la TEG al statiei, iar sursa de
rezerva fiind grupul electrogen de interventie din gospodaria proprie, de tip stand by, montat la
exterior, cu intrarea automata in functiune in 15 s, la disparitia sursei de bazd si preluarea
esalonata a receptoarelor in maxim 60 s.

Alimentarea din sursa de baza pentru consumatorii cu rol de securitate la incendiu se va face din
fata intrerupatorului general al TEG, conform reglementérilor normativelor in vigoare.

Grupul electrogen va fi dimensionat pentru a prelua integral consumatorii, inand cont de curentul
de pornire al motoarelor.

Consumatori vitali tehnologici:
- incalzitoare de macazuri;
- instalatii tehnologice de semnalizari;
- instalatii tehnologice de telecomunicatii;
— instalatii tehnologice IDM,;
— instalatii de supraveghere video, control acces, efractie, adresare publica.

Alimentarea tuturor cladirifor din incintd se va realiza din tabloul general al statiei de
calatori.

Instalatii electrice de iluminat peroane

lluminatul peroanelor se va realiza cu corpuri de iluminat echipate cu surse LED cu o putere de
aproximativ 70W, amplasate pe stalpi metalici cu inaitimea h = 6 m. Distanta dintre stalpii de
iluminat va fi de aproximativ 10 m. Nivelul de iluminare al peroanelor va fi de minim 15 Ix,
Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat se va realiza dintr-un tablou electric pentru
iluminat exterior amplasat in cladirea statiei. Tabloul de iluminat exterior va fi alimentat din tabloul
general al statiei TEG. Circuitele pentru iluminatul peroanelor se vor realiza cu cabluri de cupru
pozate ingropat in pamant, in tuburi de protectie din polietilena de inalta densitate tip PEHD. La
capatul peroanelor se va realiza cate o priza de pamant cu electrozi orizontali din platbanda OL-
Zn 40x4 mm pozatd ingropat pe traseul cablului de alimentare $i electrozi verticali de tip teava
OL-Zn cu diametrul D = 2 1/2" si lungimea de 3 m. Toti stalpii metalici pentru iluminat se vor lega
la priza de pamant.
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Pentru iluminatul copertinelor (dupé caz) se vor utiliza cu corpuri de iluminat etanse echipate cu
leduri, care vor asigura un nivel de iluminare de 50 [x. Circuitele de iluminat se vor executa cu
cabluri de cupru pozate pe jgheaburi metalice fixate pe structura copertinei. Alimentarea
iluminatului copertinelor se va realiza din tabloul electric pentru iluminat exterior.

Instalatii electrice pentru pasaje pietonale (dupa caz)

Pentru asigurarea alimentarii cu energie electrica a consumatorilor aferenti pasajelor/pasarelelor
pietonale se va prevedea un tablou electric local alimentat din tablout general al statiei de célatori.
Din tabloul electric local se vor alimenta, atét lifturile, cat si instalatia de iluminat. luminatul se va
realiza cu corpuri de iluminat etanse cu LED-uri, care vor asigura un nivel de iluminat de 100 Ix.
lluminatul de siguranta se va realiza cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu kit de emergenta si
acumulator Tncorporat ce asigura o autonomie de functionare de 180 min. Circuitele instalatiei de
iluminat de siguranta se vor executa cu cabluri tip N2XH. Corpurile de iluminat de securitate vor
fi similare celor pentru iluminatul normal, iar cele pentru marcarea cailor de evacuare §i al
hidrantilor interiori vor fi echipate cu surse LED, driver electronic $i autocolant specific aplicat pe
una sau doud parti, realizat conform standardului SO 3864. Alimentarea circuitelor de iluminat
de siguranti se va realiza din tabloul local al pasajului.

Instalatii electrice pentru rampa incédrcare — descarcare (dupa caz)

Se va asigura iluminatul rampei cu corpuri de iluminat echipate cu LED-uri cu o putere de
aproximativ 100W, amplasate pe stalpi metalici cu indltimea h = 10 m. Alimentarea cu energie
electrica a stalpilor de iluminat se va realiza din tabloul electric pentru iluminat exterior aflat n
cladirea de calatori.

Instalatii electrice pentru incalzirea macazurilor

Se va asigura alimentarea cu energie electrica a incalzitoarelor de macaz prevazute pentru toate
schimbatoarele de cale. Comanda si controlul alimentarii incalzitoarelor de macaz se va realiza
automat pe baza senzorilor i manual de catre IDM din biroul de migcare.

Alimentarea fncilzitoarelor de macaz se va realiza din tabloul electric de consumatori vitali
(TEGV) al statiei, amplasat in cladirea de calatori.

Pentru legarea la pamant a incalzitoarelor de macaz se va realiza céte o priza de pamant in zona
macazurilor, la care se vor conecta toate tablourilor locale si transformatoarele de separatie. Se
vor realiza mai multe prize de pamant, astfel incat cel mai indepartat echipament de priza de
pamant nu va depdasi 100 m.

Solutia pentru iluminarea zonelor macazurilor constd in montarea de stalpi individuali de beton,
pe care se afla montate corpuri de iluminat cu LED-uri. Corpurile de iluminat se vor monta la o
inaltime de 8 m de la NSS. Solutia adoptata indeplineste conditiile prevazute in standardul EN
12464 -2, se asigura un nivel de iluminat de minim 10 Ix la nivelul sinei. La baza fiecarui stalp de
iluminat se monteaza o cutie de distributie echipatd cu aparate de protectie a legaturilor electrice
pozate pe stalp spre corpul de iluminat. Alimentarea iluminatului de macaz se va realiza din
tablourile locale de distributie aferente instalatiei de incalzire macazuri. Comanda de
aprindere/stingere se va realiza automat pe baza senzorilor crepusculari locali, sau manual din
biroul IDM.

Instalatii bariere
Echipamentele electrice aferente trecerilor la nivel prevazute cu bariere electrice se vor alimenta
din statia adiacenta (in proximitate de maxim 1000 m) sau prin brangsament local la SEN, caz in
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care vor fi prevazute sisteme UPS pentru functionare in cazul caderii tensiunii pe alimentarea de
baza.

Pentru toate trecerile la nivel, atat cele prevazute cu bariere, cat si cele fara, vor fi prevazute cu
sistem de iluminat realizat cu stalpi metalici, corpuri de iluminat cu sursd LED, panouri
fotovoltaice si acumulatori montati ingropat in pdmant in cutie etansd IP67. Solutia adoptata
indeplineste conditiile prevazute in standardul EN 12464 -2, se asigura un nivel de iluminat de
minim 20 Ix la nivelul linei in zona trecerii la nivel.

Instalatii electrice interioare aferente cléadirilor din incinta
Instalatia electrica de iluminat gi prize

Instalatia electricd de iluminat interior va fi dimensionaté conform cerinfelor tehnice de calitate
stabilite in functie de destinatia spatiilor deservite, a prevederilor normativelor specifice, dar si al
cerintelor impuse de beneficiar si arhitect.

Nivelele de iluminare vor fi stabilite pe baza cerintelor uzuale aplicabile, in coordonare cu normele
si standardele de iluminat in vigoare: NP 061/2002, NP 062/2002, SR EN 12464 si SR EN 1838.

lluminatu! normal va fi realizat cu corpuri de diverse tipuri si dimensiuni, in stransa legatura cu
destinatia si specificul spatiilor iluminate, al domeniului de temperaturi de functionare, precum si
al finisajelor de arhitectura.

In interiorul cladirii se vor folosi corpuri de iluminat echipate cu surse LED.

Pentru circuitele de iluminat normal vor fi prevazute cabluri de energie, cu izolatie din polimer
reticular, fara halogen, din conductor de cupru de tip N2XH (cu intarziere marita la propagarea
flacarii), pentru tensiunea nominald de U0/U=0.6/1 kV. Sectiunile cablurilor vor fi dimensionate
corespunzétor puterii receptoarelor electrice alimentate, respecténdu-se prevederile subcap.
5.2.4 si sectiunile minime din anexa 5.32 din 17-2011 si vor fi protejate impotriva deteriorarii
mecanice n tuburi de protectie halogen free sau montate pe paturi de cabluri.

Distributia circuitelor se va realiza pe paturi de cabluri sau in tuburi de protectie montate aparent,
mascate in perelii de zidarie sau de gipscarton, respectand distantele minime fata de alte trasee
comune altor instalatii, conform prevederile cap. 3.0.3 din 7-2011.

lluminatul de siguranta pentru evacuare este realizat cu corpuri de iluminat tip luminobloc cu kit
de emergentd si acumulator incorporat ce asigurad o autonomie de functionare de 180 min.
Circuitele instalatiei de iluminat de sigurantd se vor executa cu cabluri tip N2XH. Corpurile de
iluminat de securitate vor fi similare celor pentru luminatul normal, iar cele pentru marcarea cailor
de evacuare si al hidrantiilor interiori vor fi echipate cu surse LED, driver electronic si autocolant
specific aplicat pe una sau doua parti, realizat conform standardului ISO 3864.

lluminatul de securitate va fi prevazut conform normelor si standardelor in vigoare: 17/2011;
NP061/2002, SR EN 1838 si ISO 3864. Obiectivul va fi prevazut cu urmatoarele tipuri de iluminat
de securitate:

— iluminat de securitate pentru evacuare din cladire;

— iluminat de securitate pentru circulatie si impotriva panicii (dupa caz);

— iluminat de securitate pentru continuarea lucrului si de interventii in zonele de risc (dupa

caz);
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— iluminat de securitate pentru marcarea hidrantilor interiori (dupa caz).

Se vor prevedea prize monofazice si trifazice pentru toti consumatorii existenti si proiectati
conform temei de proiectare. Circuitele de prize sunt separate de cele pentru alimentarea
corpurilor de iluminat, cu tensiunea de lucru 230V ¢.a. monofazat, respectiv 400 V c.a. trifazat
pentru figsele industriale.

Se vor utiliza prize duble cu contact de protectie pentru birouri $i prize simple cu contact i capac
de proteciie pentru spatiile tehnice.

Pentru circuitele de prize se vor prevedea cabluri de energie cu izolatie din polimer reticular, fara
halogen, din conductor de cupru de tip N2XH {cu intarziere marita la propagarea flacarii), pentru
tensiunea nominald de U0/U=0.6/1 kV. Sectiunile cablurilor se vor dimensiona corespunzator
puterii receptoarelor electrice alimentate, respectandu-se prevederile subcap. 5.2.4 gi sectiunile
minime din anexa 5.32 din 17-2011 si vor fi protejate impotriva deteriorarii mecanice in tuburi de
protectie halogen free sau montate pe paturi de cabluri.

Distributia circuitelor se va realiza pe paturi de cabluri sau h tuburi de protectie montate aparent,
mascate in peretii de zidarie sau de gipscarton, respectand distantele minime fata de alte trasee
comune altor instalatii, conform prevederile cap. 3.0.3 din 17-2011. De asemenea, distanta intre
circuitele de prize si cele de curenti slabi trebuie sa fie de minim 0,15 m (dacé portiunea de
paralelism nu depaseste 30 m si nu contine inadiri la conductoarele electrice). Pe traseele
orizontale comune, circuitele de prize se vor monta deasupra celor de curenti slabi.

Circuitele de prize vor fi protejate, la plecarea din tabloul electric, la suprasarcing si scurtcircuit
cu intrerupatoare automate prevazute, atunci cand este cazul, cu protectie automata la curenti
de defect (PACD) de tip diferential, conform schemelor monofilare si specificatiilor de aparataj.

in camerele periculoase din punct de vedere electric, cu mediu umed (grupuri sanitare etc.) nu
se vor monta doze de derivatie, acestea fiind prevéizute a se monta in exteriorul incaperilor
respective. Totodata, in incaperile cu mediu umed periculos vor fi prevazute prize etanse cu grad
de protectie sporit de tip IP44, IP54 sau IP65 in functie de gradul de risc din incapere.

Instalatii electrice de forta
Instalatiile de forta cuprind alimentarea receptoarelor electrice prevazute in temele de proiectare,
cuprinzand in general:

- echipamente de incélzire;

- echipamente de climatizare;

- pompe circulatie agent termic;

- pompe de caldura {dupa caz);

— echipamente electrice tehnologice.

Din punct de vedere al solutiei de alimentare, protectie si distributie interioaré pentru receptorii
electrici proprii, instalatia electrica va fi dezvoltata in sistern TN-S.

Pentru circuitele de forta se vor prevedea cabluri de energie cu izolatie din polimer reticular, fara
halogen, din conductor de cupru de tip N2XH (cu intarziere marité la propagarea flacarii), pentru
tensiunea nominald de Uo/U=0.6/1 kV. Sectiunile cablurilor se vor dimensiona corespunzator
puterii receptoarelor electrice alimentate, respectindu-se prevederile subcap. 5.2.4 si sectiunile
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minime din anexa 5.32 din 17-2011 si vor fi protejate impotriva deteriorérii mecanice in tuburi de
protectie halogen free sau montate pe paturi de cabluri.

Distributia electrics interioara, amplasarea tablourilor electrice, pozitionarea ghenelor de cabluri,
amplasarea traseelor de cabluri, alegerea materialelor si accesoriilor aferente instalatiilor
electrice se va realiza in sensul eficientizarii si diminuarii spatiilor tehnice necesare, maximizarea
integrarii structurale a instalatiilor, eficientizarea spatiilor folosite, minimizarea costurilor de
functionare si a consumurilor de energie, precum si minimizarea costurilor de intrefinere.

Instalatia de paratrasnet

Se va realiza in conformitate cu prevederile 17 - 2011 prin montarea pe acoperisul cladirii, a unui
dispozitiv de amorsare tip PDA corespunzétor nivelului de protectie obtinut in baza calcului de
risc.

Instalatia de paratrasnet contracareaza efectele descarcarilor atmosferice asupra constructied:
incendierea materialelor combustibile, degradarea structurii de rezistentd datorita temperaturilor
ridicate ce apar la scurgerea curentului de descarcare, inducerea in elementele metalice a unor
potentiale periculoase, avand rolul de a capta si scurge spre pamént sarcinile electrice din
atmosfera pe masura aparitiei lor.

La proiectarea si executarea instalatiei de protectie impotriva trasnetului (PDA) se vor avea in
vedere cerintele normativului |7 — 2011 (cap. 6 - protectia structurilor impotriva trasnetului),
asigurandu-se o conceptie optima tehnic si economic gi echipamente agrementate conform tegii
10/1995.

Tinand cont de razele de protectie a dispozitivului de amorsare, pentru asigurarea protectiei
constructiei si instalatiilor din incinta se va dimensiona o instalatie de paratrasnet, montata
punctul de proeminentd maxima, pe catarg fixat in structura stalpilor de rezistenta si sistem de
ancorare in 6 puncte. Se vor realiza cate 2 coborari de la paratrdsnet |a priza de pamént cu
platbanda OL-ZN 25 x 4mm montata cu surporti izolanti speciali.

Priza de pamant la care se vor lega coborérile paratrasnetului va avea o rezistentd de dispersie
mai micd de 10 Ohm si va fi distinctd de priza de paméant a instalatiei de electrosecuritate
interioara a cladirii.

Instalatia de prizd de pimént pentru instalatia de electrosecuritate interioara

Priza de pAmant pentru instalatii electrice, se va compune din priza naturala existenté a cladirii
si priza artificiala ce urmeaza a fi realizatd. Se vor realiza minim doué legaturi intre cele doua
prize, priza rezultatd urmand a dispune de o rezistenta la dispersie de cel mult 4 Ohm,

Priza de pamant artificiala se va realiza cu electrozi verticali din teava OL-ZN 2 %" cu lungimea
lv = 3 m, Ingropaii la minim h = 0,8 m {(adancimea de inghet) si situati la distanta de circa 3 m
intre ei, intre care se vor amplasa electrozi orizontali din banda de otel lat zincat 40x4 mm.

Priza de pAmant proiectat’ se va lega la priza de pamént existenta si se va masura rezistenta de
dispersie totala rezultata.

La finalizarea executiei prizei de pamant artificiale, se va trece la masurarea rezistentei de
dispersie a acesteia.
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Definitivarea componentei prizei de pamant artificiale se va realiza prin masuratori repetate si
eventuale suplimentéri ale numarului de electrozi, padna la obtinerea rezistentei de dispersie
normate de 4 Chm.

Lucridri la Instalatii Sanitare si Termice

Pentru cladirile reabilitate si modernizate, se vor proiecta instalatii noi in conformitate cu noile
functiuni, urmand a fi prevazute:
~ Instalatii sanitare de alimentare cu apa si canalizare menajera si pluviala;
~ Instalatii de stingere a incendiitor cu hidranti interiori, hidranti exterior;
Retele exterioare de apa si canalizare menajera si pluviala,
Gospodarie de incendiu proprie ce va deservi intreaga incinta;
Statie de hidrofor;
Instalatii de Incalzire interioare cu corpuri statice;
Centrald termica ce va desrvi intreaga incinta;
Instalatii de climatizare $i ventilare.

b O G . R . G|

Utilitati
Pentru alimentarea cu apa potabild si canalizarea apelor uzate menajere s-au prevazut
urmatoarele solutii:

In statia Vasiova si Berzovia, se va recurge la:
» un sistem de alimentare cu ap3 potabild nou, prin mentinerea brangamentului existent la

reteaua de alimentare cu apa existentd in zond si prevederea unei statii de hidrofor
(pompa, recipient de hidrofor si sistem de automatizare), ce va asigura continuitatea in
alimentarea cu apa si parametrii de debit si presiune constanti;

» un sistem de canalizare ape uzate menajere nou, prin realizarea unui racord la reteaua de
canalizare din zond, prin extinderea acesteia.

In statia Gataia, se va recurge la:

» un sistem de alimentare cu apa potabild nou, prin mentinerea bransamentului existent la
reteaua de alimentare cu apa existentd in zona si prevederea unei statii de hidrofor
(pompa, recipient de hidrofor si sistem de automatizare), ce va asigura continuitatea in
alimentarea cu apa si parametrii de debit si presiune constanti;

» un sistem de canalizare ape uzate menajere de incintd prevazut cu statie de epurare
NTPAQO1 si rezervor subteran din poliesteri armati cu fibra de sticla (P.A.F.S.) echipat cu
pompa si retea de distributie apa cu teava PEHD si hidranti de gradina pentru intretinere
spatii verzi din incinta.

5

Pe parte de bransamente de alimentare cu apa $i racord la canalizare menajera si pluviala,
situatia va fi in felul urmator:

Nr. | Statia Situatia Situatia Distantd | Distantd | Sursa | Deversare | Bransament

crt. actuala proiect extindere | extindere | apa ape gaze
bransamente | bransamente | retea apa | retea menajere

canal
apa |canal |apa | canal
VASIOVA da nu da da 7 780 Retea | Retea nu
1. publica | publica
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Nr. | Statia Situatia Situatia Distantd | Distantd | Sursd | Deversare | Bransament
cri. actuala proiect extindere | extindere | apa ape gaze
bransamente | bransamente | relea apa | retea menajere
canal
apa |canal | apa | canal
BERZOVIA | da nu da da - 350 Retea | Relea nu
2. publica | publica
GATAIA da nu da nu . - Retea | Statie nu
3. publica | epurare

Cladiri de calatori (modernizare si reabilitare sau nou construite)

Fiecare cladire de célatori va fi reechipata sau echipata cu:
- Instalatii intericare de apa rece potabila;
- Instalatii interioare de apa calda de consum;
- Instalatii interioare de canalizare apa uzatd menajera.
- Sursa de apa;
- Statia de hidrofor,
- Instalatii de stins incendiu cu hidranti interiori si exteriori (la statia Vasiova),
- Gospodaria de apa de incendiu (la statia Vasiova),
- Retele extericare n incinta.

Instalatiile intericare de apa potabild vor fi dotate cu gospodarii de apa potabila, echipate cu
rezervor tampon, pompa cu vas de hidrofor si automatizare functie de consumul de apa.

La cladirea anexa (remiza/hala) din incinta statiei Vasiova, apa calda de consum va fi preparata
cu module solare cu tuburi vidate, boilere cu doua serpentine gi rezistent electrica, elemente de
siguranta impotriva depasirii presiunii si temperaturii, kit hidraulic i kit de automatizare gi control.
Agentul termic pentru Tncalzire 50°/40°C va fi asigurat pentru fiecare cladire in sine, de catre o
pompa de caldurd aer-apa incalzire, complet echipate cu modul hidraulic, baterie incalzire,
elemente de siguranta, pompa, schimbator caldura.

La restul cladirilor statiilor, apa calda de consum va fi preparata local cu ajutorul boilerelor
electrice. Agentul termic pentru incalzire 50°/40°C va fi asigurat pentru fiecare cladire in sine, de
catre o pompa de caldurd aer-apa incalzire, complet echipate cu modul hidraulic, baterie
incélzire, elemente de siguranta, pompa, schimbator caldura.

Instalatiile intericare de canalizare vor colecta apele uzate menajere gi dupa caz le vor deversa
conform indicatiilor din tabelul prezentat mai sus.

Grupurile sanitare prevézute pentru publicul calator vor fi echipate cu obiecte sanitare
antivandalism, inclusiv uscatoare de maini, distribuitoare prosoape de hartie, dozatoare de sdpun
lichid, oglinzi, suporii de hartie. Se vor monta baterii amestecatoare pentru lavoar gi robinete
pentru pisoar cu fotocelula.

In grupurile sanitare se vor monta:

» Vas de WC cu iesire verticald montat pe pardoseala,
» Rezervor pentru WC montat ingropat la semiinaltime;
» Lavoar din portelan sanitar cu semipiedestal,
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e/ NIETARE S| CONEMTMITA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

> Pisoare din portelan sanitar prevézute cu sifon scurgere inox si robinet cu temporizare
{Tn cazul grupurilor sanitare barbati);
» Cada de dus acrilica (daca este atasat unui vestiar);

Obiectele sanitare se vor monta doar dupa ce s-a facut proba de presiune a intregii retele si dupa
ce s-au terminat lucrdrile de finisaje, in scopul evitarii deteriorarii acestora.

Distantele minime de amplasare, precum gi cotele de montaj ale obiectelor sanitare sunt
indicate in STAS 1504/85.

Inaltimile de montaj pentru obiecte sanitare vor fi conforme cu STAS 1504/85 si anume:
% Pentru lavoare — 800 mm de la pardoseald la buza superioara a lavoarului;

> Pentru baterii de dus - 1200-1300 mm de la fundul cazii de dus,;

% Pentru baterii de baie — 125 mm de la partea superioara a cazii de baie;

<% Pentru spéldtoare — 800 mm de la pardoseals;

% Pentru robineti dublu serviciu — 500 mm de la pardoseala.

Canalizare ape pluviale

Vor fi realizate retele de canalizare diferite pentru preluarea urmatoarelor debite si tipuri de ape:

> debitul de calcul de ape pluviale preluate de pe acoperisurile cladirilor de calatori, vor fi
colectate prin intermediul jgheaburilor si burlanelor cu deversare partial la teren si padial
racordate la o retea de canalizare ape pluviale comun# cu apele pluviale preluate de pe
peroanele adiacente cladirii (linia 1), dar si de pe platformele de beton adiacente, refea
exterioara ce va deversa intr-un bazin de retentie din beton. De aici, prin intermediul unei
statii de pompare ape pluviale, acestea vor fi evacuate prin intermediul unei conducte din
PEHD, in amenaijérile hidrotehnice de incinta (santuri si/sau rigole, cdmine de drenaj ale caii
ferate), cu deversare ulterioara in emisari;

» debitul de calcul de ape pluviale preluate de pe platformele de parcare auto din vecinatatea
cladirilor de calatori, ce se vor canaliza gravitational, prin intermediul unui separator de nisip
si hidrocarburi, direct in acelasi bazin de retentie;

Canalizarea apelor pluviale provenite de pe acoperisul restului cladirilor va fi realizatd prin
intermediul jgheaburilor si burlanelor cu deversare la teren.

Peroanele principale cu copertind, adiacente cladirii de calatori vor fi echipate cu:
- Rigole prefabricate din beton cu polimeri, amplasate longitudinal pe mijlocul peronului $i
acoperite cu gratar din fonta;
- Jgheaburi din tabld amplasate In lungul copertinelor i conducte verticale din teava de
PVC,;
- Camine gi conducte montate subteran care preiau apa pluviala provenita din rigole si de
pe copertine,

Peroanele principale fara copertind, adiacente cladirii de calatori vor fi echipate cu rigole
prefabricate din beton cu polimeri cu latime mai mare, amplasate longitudinal pe mijlocul
peronului gi acoperite cu gratar din fonta. Totodata, la extremitatea dinspre statie a peronului
principal supratnaltat, se vor prevedea rigole cu adéncime variabila, similare, ce vor descarca in
aceeasi retea de ape pluviale cu descarcare in bazinul de retentie sus mentionat.

Apele pluviale provenite de pe toate peroanele intermediare sunt deversate la teren.
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Pentru cladirile reabilitate si modernizate, se vor proiecta instalatii noi in conformitate cu noile

functlunl urmand a fi prevazute;
Instalatii sanitare de alimentare cu apa i canalizare menajera si pluviaia;

Instalal,'u de stingere a incendiilor daca este cazul;

Gospodarie de incendiu proprie ce va deservi Intreaga incinta, daca este cazul;

Statie de hidrofor;

Sursé de apa proprie de la retea publicd de alimentare cu apa in zona, prin extinderea sau
nu a acesteia;

Instalatie proprie de colectare si tratare a apelor uzate menajere, in situatia tn care nu
exista retea publica de canalizare menajera in zona, la statia Gataia;

Retele exterioare de apa si canalizare menajera si pluviala;

Instalatii de incalzire cu corpuri statice;

Centrala termica;

Instalatii de climatizare si ventilare Tn birouri si incaperile care necesita aceasta.

YV Y VY

v

¥ V¥ ¥ Y

Instalatii sanitare

Ca urmare a celor expuse in analiza situatiei existente, se propune realizarea de lucrari de:

» Inlocuirea in totalitate a obiectelor sanitare si a accesoriilor, odatd cu refacerea
finisajelor;

% Inlocuirea in totalitate a conductelor de distributie pentru alimentarea cu apa rece si
calda cu acelasi tip de conducte din polipropilena (nu ca in prezent: teava otel, Pexal,
etc.);

> Inlocuirea Tn totalitate a conductelor de canalizare menajera si pluviala cu acelasi tip
de conducte din polipropilend (nu ca in prezent: teava din fontd, pvc, cu durata de
viatd depasita fizic si moral, aflate in stare avansata de degradare);

> Dotarea cladirilor cu instalatii de stins incendiu in conformitate cu reglementarile
hormate (hidranti interiori de incendiu, hidranti exterior de incendiu, gospodarie de apa
de incendiu, retea de distributie, etc.). Se vor prevedea doua retele de distributie
separate: o retea de stins incendiu realizatd cu {eava zincaté de otel, respectiv o retea
de apa potabila realizatd cu teava din polipropilena PPr;

» Alimentarea instalatiei de stins incendiu cu hidranti interiori de la ¢ noua gospodarie
de apa de incendiu proprie, dimensionatd conform normativului P118/2-2013 si Ordin
de ministru nr. 6026/15.11.2018 cu modificarea si completarea P118/2-2013;

> Alimentarea instalatiei de stins incendiu cu hidranti exteriori de la reteaua publica
(statia Timiscara Sud) sau de la gospodarie de apa de incendiu proprie ce se va
mentine (statia Stamora Moravita), dimensionata conform normativului P118/2-2013
si Ordin de ministru nr. 6026/15.11.2018 cu modificarea si completarea P118/2-2013;

> Alimentarea instalatiei de apa potabild de la cate o noua gospodarie de apa pentru
consum menajer (statie de hidrofor), dimensionatd conform normativului 19-2015 si
SR EN1343, pentru a asigura parametrii de debit si presiune necesari, dar si o
independenta si o continuitate in alimentarea cu apa de minim doué ore in situatia
intreruperii in alimentarea de la reteaua stradala,

> Refacerea in totalitate a refelelor de apé-canal in incintd, datorita vechimii gi starii
tehnice precare a acestora.
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FAZA; STUDIU DE FEZABILITATE

Instalatii sanitare de alimentare cu apa si canalizare menajera si pluviala
Alimentarea cu apa potabila a obiectelor sanitare se va realiza dintr-o statie de hidrofor nou
previzutd, care va fi dimensionata pentru a asigura debitul si presiunea necesara functionarii

corespunzatoare a tuturor consumatorilor.

Debitul specific necesar pentru dimensionarea racordului de apa pentru fiecare locatie este
precizatd in tabelul de mai jos:

Nr. | Statia Debit pompa | Rezervaa Debit calcul | Surse preparare a.c.m.
ort. hidrofor apa racord apa
menajer Ifs
VASIOVA 3 mc/h 510 0,83 - 4xboiler electric 50|
1 - Boiler bivalent 400! i
' kit solar la cladirea
anexa (remiza/hala)
2. BERZOVIA 3 mc/h 5101 0,72 3xboiler electric 501
3. | GATAIA 3 mc/h 5101 0,6 2xboiler electric 501

Pe conducta de alimentare cu apa de la sursa de apa (reteaua publica), se vor monta: contoar
de debit, robineti Tnchidere cu sferd, clapeta de retinere cu arc, separator de impuritati cu sita.

In toate locatiile, pentru a se asigura functionarea la parametrii corespunzatori de debit si
presiune la consumatori, in incapere comuna cu centrala termicd de la parter, se va realiza
montarea unei statiei de hidrofor, ce va fi echipata cu echipamente moderne, de ultima generatie,

cu o fiabilitate ridicata.

Gospodaria de alimentare cu apa potabila (statia de hidrofor) va fi prevazuta, in general, in

incaperea comund cu centrala termica, urmand a fi dotata cu:

- un rezervor de stocare (tampon) a apei din polietilena alimentara, avand capacitatea de 790
| (statia Vasiova), respectiv 510 | Tn restul statiilor, alimentate prin intermediul electrovanelor
si a robinetilor cu plutitor;

- Instalatia de presurizare pentru consum menajer nou prevazuta, care va consta intr-un grup
de pompare cu doua electropompe verticale (una activa si una de rezerva) cu motor etans
avand fiecare Q=4mc/h, H=40mCA (statia Vasiova), respectiv Q=3mc/h, H=40mCA la restul
statiilor, toate urmdrind variatiile de debit din instalatia interioara, echipate cu armaturi de
inchidere si retinere, distribuitor, protectie lipsa ap4, aparatura de comanda, masura si control;

- céate un recipient de hidrofor cu capacitatea de 300 | (statia Vasiova), respectiv 200 | la restul
statiilor, nou prevazut.

Pornirea si oprirea pompei active se va face automat in functie de variatia presiunii in conducte,
prin intermediul presostatului comandat electronic. Pompa va avea posibilitatea de comanda
automata.

La statia Vasiova, necesarul de apa calda menajera se va calcula conform STAS 1343-1:2006 si
va fi asigurat cu module solare cu tuburi vidate, boilere cu doua serpentine si rezistenta electrica,
elemente de sigurantd impotriva depasirii presiunii si temperaturii, kit hidraulic si kit de
automatizare $i control. Agentul termic va fi asigurat de la kitul solar, cat si de o pompa de caldura
aer-apa incalzire (pentru cladirea anexa remiza/hala), complet echipatd cu modul hidraulic,
baterie incélzire, elemente de siguranta, pompa, schimbator caldura.
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EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PRRCETIN B oM MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
W et rou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

Conductele de agent termic tur-retur, ce fac legatura intre boiler si colectorii solari afiati pe terasa,
se vor realiza cu teacd din cupru cu diametrul 28x1 mm termoizolatd cu vatd minerala grosime
30 mm, caserati cu folie de aluminiu.

Pe conducta de alimentare cu apa rece a boilerului se va monta un vas de expansiune 18 1 $i o
supapa de siguranta cu arc.

Kitul pentru energie solard pentru preparare apa calda menajera va cuprinde: panourile solare
cu tuburi vidate (4 mp), vase expansiune, armaturi, aerisitoare, sistem automatizare, statii solare
(pompa solara, clapetd antitermosifon, supapa sigurantd, manometru, sistem de umplere,
termometru}, vane amestec, sisteme fixare terasa, grupuri de siguranta boiler, tablou electric, etc.
Componentele sistemului solar (inclusiv sectiunea tevilor), amplasarea definitiva si modul de
fixare al lor vor fi stabilite de catre furnizorul de echipament, in ansamblul lui (sistem solar complet
echipat).

La restul statiilor, cat si cladirile anexa ale acestora, apa calda de consum va fi preparata local
cu ajutorul boilerelor electrice, conform tabelului de mai sus. Agentul termic pentru incalzire
50°/40°C va fi asigurat de cate o pompa de caldurd aer-apa incalzire (pentru cladirea de calatori
si cladirile anexa), complet echipate cu modul hidraulic, baterie incalzire, elemente de siguranta,
pompa, schimbator caldura.

La boilerele electrice locale, se va prevedea clapeta de sens si supapa de siguranta pe conducta
de apa rece ce intra in boiler.

Atat pentru mentinerea unei temperaturi constante a apei calde menajere si evitarea racirii apei
pe conducte in caz de consum redus, cat si pentru evitarea risipei de apa, in centrala termica de
la cladirea anexa-remiza din incinta statiei Vasiova, se va prevedea pompe pentru recircularea
apei calde menajere. Se va prevedea recircularea apei calde menajere pe traseele orizontale din
distributia principala.

Circulatia se va realiza fortat cu ajutorul a cate unei pompe de recirculatie montata pe conducta
din centrala termica, avand Q=0,8mc/h, H=3mCA, P=max.0,2kW, U=230V/50Hz, n=1800rot/min.
Conductele de alimentare cu ap3 rece, api calda si canalizare se vor realiza din materiale avand
caracteristici tehnice superioare: teava din otel zincata, polietilend de inaltd densitate (la retele
exterioare)}, polipropilena, etc.

Reteaua de distributie (inclusiv coloane si legaturi} pentru apa rece si apa calda menajera se va
reface in totalitate $i se va realiza in feava de polipropilena de presiune.

Alimentarea consumatorilor se va realiza printr-o retea de conducte de distributie montate la
plafonul parterului cladirilor in plasa orizontala, in paralel cu conductele de incalzire.

Armaturile vor fi performante:
—  robinetele de trecere cu sfera si parghie de manevra (alama),
— robineti golire cu sfer, dop i portfurtun (alama);
— robineti de retinere (alama);
— supape de siguranta (alama).

Se vor monta robineti de inchidere cu sfera in pozitiile indicate pe planuri.
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EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
Nt PRURETARE Y CORSRTE MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
w e‘ trou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

La trecerea prin pereti si plansee a conductelor de instalatii sanitare au fost prevazute tevi de
protectie.

Conductele de alimentare cu api rece si caldd amplasate fngropat in elementele de constructie,
cat si cele mascate in interiorul ghenelor etc., vor fi izolate, pentru evitarea condensului si deci
a degradaru finisajelor sau a pierderilor de caldurd, cu izolatie din spuma de cauciuc smtetlc de
tip ARMAFLEX sau similar.

Pentru izolarea completa a fiecarui grup sanitar, dupa racordurile din distributie sau coloane se
vor prevedea robineti de trecere cu sfera.

Se vor respecta cu strictete toate masurile impotriva transmiterii zgomotelor $i anume:
> bréatari de sustinere cu strat antifonic (cauciuc),
» racorduri elastice intre conductele de distributie si agregatele hidromecanice;
> izolarea fonicd prin tampoane de cauciuc a soclului agregatelor hidromecanice, de
elementele fixe ale constructiei (pardoseli, socluri din beton).

Pentru alimentarea cu apa rece si calda menajerd a lavoarului, spalatoarelor gi a vasului de WC,
se vor folosi robineti de colt si racorduri flexibile cu dimensiunea corespunzatoare pentru
racoradrea obiectului sanitar la instalatie.

Lavoarele si spalatoarele vor fi prevazute cu robineti cu ventil de colt ®1/2° - 1/2"
Rezervoarele de spalare WC vor fi prevazute pe alimentare, cu robinet de colf ®1/2" - 3/8",
Conductele se vor sustine de elementele de rezistenta cu suporti i bride tip MUPRO sau similar.

instalatia de stins incendiu

Instalatia de stingere incendiu se va realiza conform prevederilor P11 8/2-2013 — ,,Normativ pentru
securitatea la incendiu a constructiilor, Partea a ll-a - Instalatii de stingere”, STAS 1478-90 -
Alimentarea cu apa la constructii Givile si industriale si Ordin de ministru nr, 6026/15.11.2018 cu
modificarea si completarea P118/2-2013.

Mijloace de interveniie
in conformitate cu prevederile Ordinul MAI nr.163/2007 pentru aprobarea normelor generale de
aparare impotriva incendiilor anexa 6 se vor prevedea:
— stingatoare portative cu pulbere P6, cu urmétoarele caracteristici: agent stingere pulbere,
cantitate minim 6 kg, masa 8,2 kg, diametrul 152 mm, in&ltimea 630 mm;
- lazi cu nisip;
- stingatoare transportabile cu praf si dioxid de carbon.

Nu se prevad coloane uscate.

Pentru incaperile destinate utilitatilor energetice se vor prevedea stingatoare portabile cu CO2
tip G5.

Centrala termica se va dota cu stingatoare cu puibere tip P9.

Toate echipamentele si dotarile prevézute sunt agrementate tehnic si avizate de Inspectoratul
General pentru Situatii de Urgenta.
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Datoritd faptului ci toate cladirile din cadrul statiei Vasiova, au fost incadrate in categoria
de importanta deosebita B, vor necesita dotarea cu instalatii de stingere a incendiului.

Statia Vasiova

In afard de mijloacele de prima interventie, avand in vedere categoria B de importanté, gradul Il
de rezistent la foc, categoria si riscul de incendiu, cat si volumul cladirilor, statia Vasiova se va
echipa cu instalatii de stingere incendiu {conform prevederilor Normativului P 118/2-2013), astfel:
» Instalatie de stins incendiu cu hidranti interiori, in conformitate cu P7718/2-2013, articol
41 alin.a), respectiv Ordin de ministru nr. 6026/15.11.2018 privind modificarea si
completarea P118/2-2013, articol 4.1. alin.a), care va asigura un singur jet in functiune
simultana (1x2,1I/sec) pentru fiecare punct de pe suprafata compartimentuiui de incendiu,
conform P118/2-2013 anexa 3, respectiv articol 4.37. Se precizeaza ca, in conformitate cu
P118/2-2013 anexa 3, numarul de jeturi simultane luat In calcul la dimensionarea rezervei
intangibile de apa, a grupului de pompare si a retelei de distributie, pentru intreg
compartimentul de incendiu, in functie de volumul constructiei, este de un singur jet in
functiune simultana (1x2,1 l/sec).
Timpul normat de functionare este de 60 minute conform Ordin de ministru nr.
6026/15.11.2018 privind modificarea si completarea P118/2-2013, art. 4.35, (b).

> Instalatie de stins incendiu cu hidranti exteriori Dn 80 mm prevazuti pe conducte PEID, in
conformitate cu P118/2-2013, articol 6.1.alin.a), Ordin de ministru nr. 6026/15.11.2018
privind modificarea si completarea P118/2-2013, articol 6.1. alin.a), care va asigura debitul
normat, conform P118/2-2013 anexa 7, in functie de gradul lll de rezistenta la foc si de
volumul constructiei celei mai mari (corp remizé/hala), de cca. 3747mc.

in conformitate cu anexa nr. 7, debitul de apa necesar pentru stingerea din exterior a incendiilor
la cladirile civile, cu exceptia locuintelor, nivelul de stabilitate la incendiu |ll, volum compartiment
de incendiu {corp remizd/hala) de cca. 3747 mc, este de 10 I/s.

Numdrul de hidranti exteriori necesari este de 2.

Timpul normat de functionare este de 180 minute In conformitate cu P118/2-2013, art. 6.19.b,
pentru cladiri de importanid normata B.

Constructiile din incintaa se vor incadra in categoria de risc mediu de incendiu, cu densitatea
sarcinii termice ce va fi mai mica de 420 MJ/mp, fapt pentru care nu vor fi echipate cu instalatie
de sprinklere, conform articol 7.1,litera a).

Pentru determinarea rezervei intangibile de apa pentru stingere incendiu, calculul se face
conform P118/2-2013:

» pentru hidrantii interiori:

- debitul specific minim al unui jet qn =2,1 U/s;

- numdrul jeturilor in functiune simultana pe nivel: 1;

- lungimea minimd a jetului compact Ic = 6 m;

- timp de functionare: 60 min.

» pentru hidrantit exteriori:

- necesarul total de debit gih = 10 I/s;
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- debitul specific minim al unui hidrant qih = 5 Is;
- numarul hidrantilor in functiune simuliana: 2;
- timp de functionare 3h .

Ca urmare, in situatia unui incendiu in incinta obiectivului, debitul si presiunea de apa vor fi
asigurate prin intermediul unei statii de pompare apa de incendiu, dintr-un rezervor de stocare
din beton amplasat subteran si existent, in care va fi inmagazinata rezerva de apa intangibila de
57 mc, calculatd in functie de debitul de calcul al instalatiilor si de timpul teoretic de functionare
al acestora.

o Vh=60minx60x21Mlsx1jet=7,56 mc

o Vhe=180minx 60 x101l/s =108 mc

Gospodaria de apa de incendiu va fi amplasata intr-o constructie subterana noué din beton care
va consta Tntr-un bazin de inmagazinare si 0 camera de pompe, ambele cu acces direct din
exterior prin intermediul trapelor. Aceasta va fi prevazuta cu:

- Un rezervor tampon din beton existent care se va repara si curata pentru inmagazinarea
apei, cu capacitatea utila totald de 116mc;

- Grup de pompare pentru instalatia de stingere a incendiului cu hidranti interiori (o0 pompa
activa 7,6mc/h, 45mCA si 0 pompa pilot 1,2mc/h, 44mCA pentru mentinerea presiunii in
refea),

- Grup de pompare nou prevazut pentru instalatia de stingere a incendiului cu hidranti
exteriori prevazut cu trei pompe (dous active si una de rezerva), avand fiecare 54 mc/h,
40mCA;

- Recipienti de hidrofor.

Pentru celelalte statii: Berzovia, Gataia

In afard de mijloacele de prima interventie constand in stingdtoare portabile cu pulhere
presurizaté permanent, tip P6, conform legislatiei in vigoare, Normativ P118/2-2013-articol 6.1.
alin. 4, respectiv articol 4.1, obiectivele nu necesita instalatie de stins incendiu cu hidranti interiori
si exteriori. Pentru alimentarea autospecialelor cu apé in vederea asigurarii interventiilor, in
vecinatatea incintei se vor utiliza hidrantii exteriori subterani existenti in zona, alimentati direct

din reteaua publica de alimentare cu apa.

Aspecfe cu caracter general

Reteaua de hidranti interiori va fi realizata ca si retea separata, urménd a fi executata la interior,
cu teava otel zincata.

Alimentarea cu apa a unui rezervor de spalare WC, se va realiza din instalatiile de stins incendiu
cu hidranti interiori, cu ajutorul unei pompe pilot, care va asigura in acest fel si o circulatie a apei
n instalatiile de stins incendiu.

Robinetii de pe reteaua de hidranti de incendiu interior se vor sigila in pozitie ,normal deschis”.

Hidrantii interiori au urmatoarele caracteristici:
- diametrul racordului Dn 50 mm;
- lungimea furtunului plat 20 m;
- diametrul orificiu ajutaj de refulare de 13 mm;
- presiunea necesara la ajutajul de pulverizare al tevii de refulare P=22,4mCA;
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- debitul specific minim al unui jet 2,1 l/sec.

Cutiile de hidrant se vor amplasa la loc vizibil, usor accesibile in caz de incendiu si vor fi marcate
conform SR I1SO 3864-1:2016 Simboluri grafice. Culori i semne de securitate. Partea 1: Principil
de proiectare pentru semne de securitate $i marcaje de securitate.

Acestea vor fi echipate conform SR EN 671-1 si P118/2-2013 cu:

- robinetul de hidrant cu racord fix tip C - 1buc;

- suport furtun cu tambur - 1buc;

- furtun de refulare cauciucat tip C ®52mm, L=20m cu racorduri de refulare tip C (2buc/furtun)
- 1bug;

- teava de refulare universald cu robinet de inchidere cu trei pozitii de reglare: inchis, jet
pulverizat si/sau jet compact - 1buc;

- cheie racord tip C - 1buc.

Cutiile de hidranti se vor monta la o inéltime de la pardoseald care s& permita montajul laturii
superioare a cutiei de protectie la maxim 1,5 m de la pardoseala finita.

Se va asigura iluminatul de siguranta pentru marcarea hidrantilor interiori.

Pentru verificarea periodici a electropompelor de incendiu, se va prevedea o conductd de
intoarcere in rezervor (inclusiv vane de sectionare) care va asigura by-passarea instalatiilor
interioare de stingere a incendiului.

Pompele de incendiu vor dispune pe langé comanda automatd si de posibilitatea de comanda
manuala.

Pentru alimentarea cu apa a masinilor de pompieri direct din rezervorul de incendiu subteran, la
statia Vasiova va fi prevazut un camin tip A, In vecinatatea gospodariei de incendiu si a accesului
in incinta.

Furnizorul statiei de hidrofor de incendiu va realiza prin intermediul senzorilor de nivel montati in
rezervor, autocmatizarea pompelor astfel incat aceasta sa realizeze:

- Oprirea pompelor pilot la atingerea nivelului intangibil, in rezervorul de inmagazinare;

- Oprirea pompelor de incendiu la atingerea nivelului minim in rezervorul de inmagazinare.

Conform P118/2-2013, se va face o legétura intre conducta de aductiune a apei $i cea de
debitare, prin ocolirea pompelor. Legéatura va servi la alimentarea cu apé direct de la sursa, a
instalatiilor de stins incendiu, pe perioada Tn care rezervorul este scos din functiune pentru
reparatii.

Automatizarea agregatelor de pompare va fi asiguratd de presostate reglate la presiunile de
pornire si oprire ce vor fi indicate in faza de proiect tehnic.

Incaperea statiei de pompare incendiu se va separa de restul constructiei prin perefi cu rezisten{a
la foc de cel putin 3 ore si plangee cu o rezisten{a la foc de 1,5 ore si va avea acces direct din
exterior prin practicarea unei trape in plafon.

Grupurile de pompare pentru stins incendiu vor fi alimentate cu energie electrica direct din tabloul
general de distributie, prin racordarea inaintea intrerupatorului general.
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Instalatia de canalizare

Instalatia interioara de canalizare menajera va prelua apele uzate provenite de la toate punctele
de consum de apa rece si cald3, precum si cele deversate accidental pe pardoseald, din spatjile
in care aceasta poate aparea prin natura activitatilor desfasurate.

Evacuarea apelor uzate menajere se va face gravitational, prin intermediul unor colectoare de
canalizare interioare montate ingropat in pdmént, care se vor racorda la reteaua de canalizare
separativa exterioar3 proiectaté in incintd, care va deversa la randul ei, direct in refeaua stradala
de canalizare menajera existenta prin intermediul unui cdmin de racord CR (la statia Vasiova si
Berzovia) nou prevézut sau inir-o statie de epurare (la statia Gataia).

Retelele interioare si exterioare de canalizare, inclusiv racordurile coloanelor interioare de
canalizare la cdminele exterioare, se vor realiza cu conducte din tuburi de PVC-KG (rosu) cu
mufe, montate cu pante corespunzatoare diametrului ales, conform STAS 1795-67.

Se vor asigura toate masurile necesare respectarii conditiilor de protectie a mediului, privitor la
deversarea apelor uzate, care vor fi evacuate in retelele de canalizare cu respectarea conditiilor
impuse de NTPA 002/2002 "Normativ privind conditile de evacuare a apelor in refelele de
evacuare ale localitatilor" modificatd si completatd cu H.G. nr. 352/2005 si NTPA 001-2002
Normativ privind stabilirea limitelor de ncarcare cu poluanti a apelor uzate industriale si
orasenesti la evacuarea in receptorii naturali”.

Evacuarea apelor uzate menajere de la grupurile sanitare, in imposibilitatea racordarii la o retea
de canalizare stradal4 (la statia G#taia), se va face la o microstatie de epurare compacta din
polietilend dimensionatd pentru 6 locuitori echivalenti, amplasata in zona verde, la minim 10 m
de constructie si de acolo, intr-un bazin de stocare ape epurate avand cca.15 mc, echipat cu
pompd submersibild ce va asigura evacuarea apelor intr-un eventual sistem de intretinere a
spatiilor verzi din incintd, dar si cu un racord gravitational cétre o conductd de dren PVC-
KG125mm cu barbacane, montata ingropat in pamant conform indicatiilor furnizorului, care va
asigura drenarea in sol a intregii cantitati de apa.

Ministatia va dispune de treaptd mecanica si treapta biologica conform SR EN12566-3 (fostul
DIN 4261-2), cu precuratire, bioreactor, suflantd cu membrana, aerator tubular din cauciuc
siliconat, unitate de operare si acoperire din material plastic rezistenta la intemperii, astfel incat
apele evacuate sa fie conforme cu NTPAOO1/2002. Ministatia, se va procura si monta ca un
echipament compact, complet utilata, si va fi racordata la reteaua extericard de canalizare
menajerd. Va avea capacitatea de prelucrare de 1,20 mc/zi si dimensiunile estimative de
gxH=1200x1500mm.

De asemenea, ministatia va necesita si un racord electric 230V/50Hz, avand un consum de

400W.
Toate fazele necesare purificarii apei menajere uzate sunt reglate cu ajutorul unei unitati de

operare complet automatizate programate.

Exploatarea instalatiei este complet automatizatd. Operatorul nu trebuie decat sa asigure
controlul adecvat, astfel incat instalatia sa funciioneze corect, gi, dacd este cazul, sa ia masuri
de remediere.
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Conform EN 12566-3 intretinerea oricarei ministatii de epurare biologic trebuie efectuata de
catre o firmd de specialitate autorizatd. Deoarece ministatia de epurare nu contine péarti in
miscare, intretinerea consta de fapt intr-un control optic si un control al functionarii. Se va preleva
o probéa odata pe an. Apele rezultate sunt complet purificate.

Exista posibilitatea ca apa uzatd menajer epuratd sa fie folosita la intretinerea spatiilor verzi
proprii, prin intermediul unei instalatii exterioare de hidranti de gradina si a unei electropompe
pentru instalatic irigatii, amplasata intr-un cdmin adiacent bazinului gi avénd in componenta:
- ammdturi de inchidere si retinere;
- protectie lipsa apa;
- grad protectie 1P54,
- clasa de izolatie F;
- presostate pentru comanda pompei, manometre;
- rezervor sub presiune cu membrana 8 [
- turatie variabila,
- panou de automatizare pentru o singura pompa, cu functii de protectie electronica a
motorului; declansare protectie la lipsa apei; intrerupdtor; comutator manual/automat; led
semnalizare functionare i avarie, 30 m cablu panou-pompa.

Toate tronsoanele orizontale si verticale din componenta retelelor interioare de canalizare ape
pluviale se vor izola impotriva zgomotului si fenomenului de condens, cu cochilie de vatd minerala
caserata cu folie de aluminiu avand grosimea de 20 mm.

Lavoarele vor fi canalizate in sifoanele de pardoseald nou prevazute, cu ajutorul tuburilor din
polipropilend montate ingropat in gsape si plangee.

Se vor monta sifoane de pardoseala:
- din polipropilena cu iesirea laterala ®75mm in centrala termicé, statie de hidrofor, statie
pompe incendiu;
- din polipropilena cu iesirea laterald ®50mm si intrari @40mm in grupurile sanitare.

Racordurile scurgerilor de la pisoare, sifoanele de pardoseala si vasele de WC, la coloanele de
canalizare menajera, se vor realiza sub pardoseala.

Intreaga retea de canalizare interioar3 se va executa cu tuburi din polipropilena asamblate prin
mufe si inel de cauciuc, montate cu pante corespunzétoare diametrului ales, in concordanta cu
normativele si STAS-urile aflate in vigoare.

Traseele orizontale ale conductelor de canalizare pand la coloane se vor monta deasupra
plafoanelor false, iar coloanele de scurgere se vor monta in ghene de conducte. Colectorul ce
preia consumatorii de la parter se va monta ingropat in pamant.

Traseele s-au ales astfel incat s& asigure lungimi minime de conducte. Conductele de apa se vor
monta deasupra celor de canalizare.

Instalatile de canalizare vor fi prevazute cu c¢oloane de ventilare ce vor fi conduse pana la
exterior, respectiv in pod, unde se vor monta caciuli de ventilare, respectiv aeratoare cu
membrand PP cu aceeasi sectiune cu cea a conductei.
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Pe coloanele de canalizare menajera se vor monta piese de curatire la toate niveiele la care sunt
racordati consumatori. Pe coloanele de canalizare pluviala se vor monta piese de curatire la
fiecare nivel. Inaltimea de montaj a pieselor de curédtire pe coloane va fi de 0,4/0,8 m de la

pardoseala.

La stabilirea cotelor de iesire se va {ine seama de respectarea pantelor de scurgere, cét si de
respectarea adancimii de inghet pentru conductele montate Tn exterior, ingropate in pamant.
Trecerile prin fundatii sau pereti exteriori se vor realiza cu masuri speciale de etansare contra

infiltratiilor (conform catalogului de detalii tip).

In aceste situatii se pot prevedea tevi de protectie, cu conditia ca spatiul dintre conducta si teava
de protectie sa fie etansat cu materiale (masticuri) speciale hidrofuge (agrementate), Impiedicand
astfel patrunderea apei in interior.

Caminele de canalizare vor fi executate din zidarie de caramida conform STAS 2448 -82, sau din
tuburi prefabricate din beton, avénd capace si rame din fonta carosabile, cu sistem balama.

La trecerea prin pereti si plansee se va proteja conducta din polipropilena cu un tub de diametru
mai mare, tot din polipropilend sau alt material.

Finisajele se vor executa in asa fel incat s se asigure pantele de scurgere spre sifoanele de
pardoseala.

Retelele extericare de canalizare, inclusiv racordurile coloanelor interioare de canalizare la
caminele exterioare, se vor realiza cu conducte din tuburi de PVC-KG (rogu} cu mufe, montate
cu pante corespunzétoare diametrului ales.

Lucrarile de instalatii sanitare se vor executa conf. Normativului 19-2015 gi a GP 043/99 — Ghid
privind proiectarea, executia si exploatarea sistemelor de alimentare cu apa gi canalizare
utilizand conducte din PVC, polietilena si polipropilena.

Cu acordulul proiectantului, se pot utiliza si alte materiale, cu calitati cel putin egale sau
superioare celor indicate in proiect (tevi, fitinguri, etc).

Materiale si echipamentele utilizate la executia instalatiilor vor avea “Agrement tehnic” eliberat
de Comisia de Agrement Tehnic in Constructii — MLPAT (conform HGR 739-97, Anexa 5). La
livrare, acestea vor fi insotite de “Certificat de calitate” eliberat de producétor. Toate materialele
vor indeplini conditii de calitate conform 1SO 9001.

Preluarea si canalizarea condensului de la agregatele de climatizare se va realiza printr-o retea
de conducte de polipropilena imbinate cu mufe si inel de cauciuc PPc32mm, ce vor descarca in
caminele exterioare de canalizare pluviala, fie direct In coloane de canalizare menajera, insa prin
sifonare.

Statia de pompare ape pluviale din incinta fiecarei statii (ce urmeaza a fi prevazuta doar in situatia
in care panta terenului nu permite preluarea gravitationald a apelor pluviale cétre amenajarile
hidrotehnice din vecinatate), va avea in componenta un bazin de retentie din beton cu un volum
util de aproximativ 30 mc, in care se vor monta doua pompe submersibile pentru ape pluviale si
0 camera de vane,
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Statia de pompare, echipatd cu cele doua electropompe submersibile, va refula apa in
amenajénle hidrotehnice de incinta (santuri sifsau rigole, cdmine de drenaj ale céii ferate), cu
deversare ultericara in emisari, printr-o conductd de refulare PEID140mm montata ingropat in
pamant.

Pentru evacuarea apelor din bazinul de retentie se va prevedea un numar de doua electropompe
submersibile {(una in functiune si una de rezerva), pentru evacuare ape pluviale cu urmétoarele
caracteristici:

Q =20 mc/h
H=10 mCA

N = 1460 rot/min
P = max. 5 kW
U=400V.

Comanda pompelor se va realiza automat prin intermediul plutitoarelor cu care acestea vor fi
echipate si al tabloului de automatizare, care va porni si opri pompele in functie de nivelul de apa
maxim si minim din bazine. Automatizarea va fi pe doua nivele de pornire $i oprire.

Conductele de refulare de la fiecare pompa vor fi din teava din polietilend de inalta densitate
PEHD cu diametrul de 110 mm pana la intrarea in distribuitorul-colector.

Pe conducta de refulare a fiecdrei pompe, se va monta ¢ vana tip cutit cu flanse Dn100mm,
respectiv vana de sens cu bila si flanse Dn100mm.

Distribuitorul se va confectiona din teavéa din polietilena de Tnaltd densitate PEHD cu diametrul
de 200 mm, L=200 cm si vor avea patru derivaii (trei ®110 mm (refuldri de la pompe si rezerva)
si unul PEHD140mm (conducts de refulare comuna).

Imediat dupd plecarea din distribuitor, pe conducta de refulare comuné se va monta o vana tip
cutit cu flanse, respectiv o vana de sens cu bila si flange, ambele avand Dn125mm.

In exterior, conducta de refulare se va executa cu teava din polietilend de inalta densitate
PEID140mm care se vor monta ingropat in pAmant, sub adancimea de inghet.

Conducte de canalizare exterioare din tuburi PVC $i PEHD

Conductele de canalizare exterioare, de la iesirile coloanelor, pana in caminele de racord, cat si
retelele exterioare montate ingropat, se vor executa din tuburi din policlorura de vinil PVC-KG
(rosu) imbinate prin mufe si inel de cauciuc.

Tuburile se vor monta in santuri, pozate sub cota de inghet, la 0,9 m. Latimea sapaturii va fi de
minim 0,7 m. Patul de asezare va fi realizat din nisip, care se taseaza. Indltimea minima a patului
de asezare este 10 cm.

Inainte de punerea in opera, se face un control vizual al tuburilor din PVC, pentru a se detecta
eventualele defecte. Capetele, mufele si gamiturile trebuie sa fie In buna stare. Tuburile si
racordurile trebuie s4 fie montate pe patul de asezare astfel incat sa fie in contact continuu.

Umplerea santului trebuie realizatd cu multa atentie, uniformitatea terenului din jurul tubului din
PVC fiind esentiala pentru realizarea unei structuri portante.
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Materialul utilizat pentru construirea patului de agezare se va imprastia in jurul tubului si se va
compacta cu maiul de mana pentru formarea straturilor succesive in grosime de 10 cm pana la
limita mediana a tubului, avand mare grijé sa se verifice eliminarea golurilor sub tub si ca partea
laterala dintre tub si peretele sapaturii sa fie continua si compacta. Al doilea strat va ajunge pana
la generatoarea superioara a tubului, iar al treilea va atinge o cota cu 15 cm mai mare decat cota
generatoarei superioare a tubului. Compactarea va fi aplicata doar lateral.

Umplerea santului dupéa pozarea conductei se va realiza cu restul materialului provenit din
sapaturs, Tn straturi succesive de 30 cm grosime, care vor fi compactate si udate.

La executarea lucrdrilor de sdpaturd pentru conducte, canivouri, rigole sau camine se vor
respecta urmatoarele prescriptii tehnice:

P10-86, Proiectarea si executia de lucrari pentru fundatii de cladiri;

C169-88, Executie si sapéaturi in vederea realizaril pentru fundatii pentru constructii civile
si industriale;

C16- 84, Realizarea constructiilor si instalatiilor in sezonul rece;

STAS 3051 - Canale ale ret,elelor extetioare de canalizare;

Avizul geotehnic.

Yy

Y V¥

Latimea s3paturii pentru executia canalizarilor va fi in functie de diametru:

Diametrul conductelor | Latimea transeului (m)
(mm)

pénd la 100mm 0,7

100 - 200 0,8

250 - 350 09

Pe toata lungimea s&paturilor vor fi prevazute parapete metalice laterale si podete metalice peste
santuri, in locurile cu circulatie pietonala.

Executantul va prevedea toate sprijinirile necesare pentru a asigura stabilitatea excavatiilor, a
drumurilor si a constructiilor adiacente pentru zonele indicate a fi executate cu sapaturi sprijinite.

Retele exterioare de apa si canalizare menajera si pluviala

In functie de necesitatile fiecarei cladiri in parte dar si de amplasamentul gospodariilor de apa
rece potablla sau de incendiu, a centralelor termice sau a bransamentelor si racordurilor la
utilitdti, se vor realiza retele exterioare pentru asigurarea cu ut|I|tat| a acestora, dupa cum
urmeaza:

- retele de apa potabila formate din conducte de polietiena de inalta densitate: PE 100;
SDR 17, intre diversele cladiri din incinta fiecarei statii;

- refele de canalizare gravitationale a apelor menajere din clédiri, alcatuite din tuburi PVC
cu mufd si prevazutd cu camine de vizitare din tuburi de beton si capace din fonta
nelcarosabile conform STAS 2448/82 si STAS 3051/91,

- retele de canalizare pompate a apelor pluviale din bazinele de retentie (daca panta
terenului N permite preluarea gravitationald a apelor pluviale caétre amenajarile
hidrotehnice din vecinatate), alcatuite din conducte de polietilena de Tnalta densitate;
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- retele de canalizare gravitationala a apelor pluviale alcétuite din tuburi PVC si guri de
scurgere si rigole pentru colectarea apelor din precipitatit. Acestea vor fi preluate la
canalizare in cAmine de vizitare, prin intermediul racorduritor, executate tot din tuburi PVC-
cu mufa;

- retele de apa pentru stingerea incendiilor intre cladiri (la Vasiova), sau pentru hidranti
exteriori (la Vasiova), din conducte de polietilena de inalta densitate: PE 100; SDR 17;

- céte o retea de intretinere spatii verzi, cu hidranti de gradina, din conducte de polietilena
de inalta densitate PE 100; SDR 17 (la statia Gataia).

Aceste retele de conducte exterioare cladirilor, vor fi amplasate pe drumurile de acces de pe
platforma de beton din incinta.

Instalatii termice

Ca urmare a celor expuse in analiza situatiei existente, se propune realizarea de lucrari de:

> Inlocuirea intregului sistem de incalzire si trecerea pe un sistem de incalzire cu agent
termic (apa calda 50°/40°C) furnizat de o centrala termica echipata cu 0 pompa de
caldura aer-apa incélzire (pentru cladirile de calatori), complet echipata cu modul
hidraulic, baterie incaizire, elemente de sigurantd, pompé, schimbator caldura, pentru
realizarea temperaturilor interioare de calcul normate in incaperile cladirilor - la
stafiile Berzovia, Gitaia si cladirea de calatori, respectiv anexa Vasiova,

» Realizarea unui sistem de incalzire cu agent termic (apa calda 50°/40°C) furnizat de
o centrala termica echipata cu o pompa de céldura aer-apa incalzire {pentru cladirea
anexa remiza/hala actuald ce va fi reabilitata la statia Vasiova), complet echipata cu
modul hidraulic, baterie incélzire, elemente de siguranta, pomp4, schimbator caldura,
pentru realizarea temperaturilor interioare de calcul normate in incéperile cladirilor -
la stajia Vasiova,

> Inlocuirea intregii retele de distributie de la sursa de agent termic, la consumatori i
trecerea la un sistem ramificat de conducte tur/retur, cu circulatie fortatd cu pompe de
conducte. Instalatia de ncalzire se va realiza prin intermediul conductelor montate in
distributie la plafonul parterului cladirilor /a toate statiile. Conductele de distributie vor
fi din teava PPR cu fibra compozita, pentru montaj la interior.

% Inlocuirea in totalitate a corpurilor de incélzire actuale (sistem invechit cu registrii din
teava de otel sau radiatoare din table ofel, respectiv cu sobe), cu un sistem de
incdlzire cu radiatoare cu elementi din aluminiu, respectiv radiatoare panou de otel (la
cladirea anexa-hala ntretinere din statia Vasiova), dimensionate in functie de
reglementarile normate actuale, de noile caracteristici termice aferente elementelor
de constructie aflate in contact cu exteriorul, dar si de noile compartimentari si
destinatii ale spatiilor din interior;

» Dotarea cu Instalatii de climatizare a spatiilor care necesita conditii de confort termic
sporit (unele birouri, sali de asteptare);

» Dotarea cu Instalatii de ventilare a spatiilor care nu dispun de suprafata vitrata si
implicit de o ventilatie naturala (unele grupuri sanitare, spatii echipamente, depozitare,
arhiva, etc.);

> Demontarea si dezafectarea in totalitate a tuturor instalatiilor de ventilatie existente,
nefunctionale si care nu mai corespund din punct de vedere tehnic reglementérilor
normate actuale si care oricum vor trebui adaptate generatiei actuale tehnologice, cat
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si noilor destinatii ale spatilor ce urmeaza a rezulta in urma reamenajarii i
modermizarii;

> Refacerea si redimensionarea in totalitatea a retelelor de agent termic dintre cladirile
aflate Tn incinta, datorita vechimii si starii tehnice precare a acestora.

Temperaturile interioare de calcul, conform SR 1907/2 — 1997, s-au ales astfel:

— Casa scérii, culoare, holuri comune +18°C
—  Depozite +18°C
- Vestiare +22°C
—  Grupuri sanitare comune fara dus +18°C
—  Grupuri sanitare cu dus +22°C
— Grupuri sanitare pers. dizabilitati +20°C
- Centrala termica +15° C
— Spatii administrative +22°C
— Birouri +22°C
— Tablou general distributie +18°C
— Sali de asteptare +156°C

Instalatia interioara de incalzire centrald a fost calculata conform prevederilor SR 1807/1,2-1997,
pentru o temperaturd exterioara a iemii te = -15°C, zona Ill-a termica a Romaniei, zona Il-a

o

eoliana, amplasare in afara localitatiior, functionare fara intrerupere.

La statia Vasfova (clddirea anexa-hala intretinere), agentul termic cu parametrii nominali de
temperatura 60°C/40°C, va fi preparat intr-o centrald termicé nou proiectatd amplasata la parterul
cladirii, intr-o incapere special destinata, acesta urmand a fi utilizat pentru:
> Instalatia de incalzire cu corpuri statice in vederea compensarii pierderilor de caldura catre
exterior prin elementele de constructie;
» Prepararea apei calde menajere necesare la grupurile sanitare.

Sursa de agent termic din centrala termica echipata cu o pompa de caldura aer-apa complet
echipata cu modul hidraulic, baterie incalzire, elemente de siguranta, pompa, schimbator caldura,
plaja temperaturd exterioard incalzire: -250-24°C, COP = min. 3,5.

Prepararea apei calde menajere (45°C) se va realiza cu un boiler bivalent cu dubla serpentina
de ncalzire si element incalzitor 2,2kW, cu capacitatea de 400 litri, dotat cu termostat, protectie
interioard contra coroziunii, electrod din magneziu, manta termoizolanta, termometru indicator.
Alimentarea cu agent termic s-a prevazut a se face n prioritate preparare a.c.m., de la pompa
de caldurd cu o pompa automatizatd de aceasta si de catre termostatul montat pe boiler, care
comanda pornirea sau oprirea pompei. Temperatura doritd pentru a.c.m. se regleaza din
termostatul boilerului.

Instalatiile din centrala au fost prevézute cu cate o grupa de siguranta formata din:
- manometru 0-6bar;
- termometru 0-100°C;
- supapa de siguranta cu membrana si arc.

Fiecare ramura de pe distribuitor-colector va fi echipata cu:
- robineti de inchidere,
- pompe duble de teava pentru circulatie cu mansoane antivibratii,
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- clapete de retinere {unisens),

- robineti de reglaj cu trei cai (doar pe ramurile de incalzire cu radiatoare},
- filtre de impuritati (pe racordurile retur),

- aparate de mésura si control (termometre, manometre),

- dipozitive de aerisire si golire.

Vor fi respectate masurile de siguranta la cresterea presiunii si temperaturii peste limitele admise
prin montarea vaselor de expansiune si a supapelor de siguranta.

Pentru preluarea volumului de apa dat de dilatari s-a prevazut un vas de expansiune inchis, cu
membrana si perna de azot, ¢cu capacitatea de 60 1.

De asemenea, in vederea prelungirii duratei de functionare a cazanelor, umplerea si adaosul in
circuitele de agent termic s-au prevazut a se face cu apa tratata prin dedurizare. Va fi prevazuta
in acest scop, montarea unei statii de dedurizare a apei complet automatizata cu un debit de

0.,6mc/h.

Statia de dedurizare functioneaza numai daca presiunea apei brute de alimentare este de
1,2+6bar.

Se recomanda ca apa bruta sa fie vehiculata printr-un filtru de autocuratire, cu corp de plastic
transparent, cu D = 0,6m3h.

Accesul apei decalcinate in sistemul de incalzire este comandat de un presostat PS indigen sau
de import, reglat pentru presiunile minime si maxime — 1,5bar + 2,95bar. Presostatul comanda
deschiderea sau inchiderea unu ventil electromagnetic VEM normal inchis.

Ventilul electromagnetic este prevazut si cu sistem by-pass.

Filtrele de impuritati sunt by-pass-ate pentru a se permite interventia in caz de necesitate, fara a

se opri ramura afectata.
Robinetii folositi sunt robineti cu sfera si parghie de manevra cu mufe.

instalatia de alimentare cu energie electrica si de automatizare centrald termicéa va include si
tabloul de fortd, comanda si semnalizare pentru echipamentele din centrala termics
(cazane, pompe, etc.). Tabloul va fi i procurat complet echipat (disjunctoare, contactori, cleme,
ldmpi de semnalizare, etc.) de catre firma furnizoare a echipamentelor din ¢entrala termica, care
va realiza §i intreaga autormatizare a utilajelor din centrala.

Instalatia va cuprinde toate echipamentele de comanda, control gi reglare necesare pentru buna
functionare a centralei (functionare Tn cascadd a cazanelor, prioritate apé calda menajera,
semnalizari presiuni minime vas de expansiune, semnalizari temperaturi maxime la cazane,
preluarea prin intermediul sondelor, a temperaturilor exterioare, temperaturilor agentului pe
ramurile de inc3lzire, temperatura gazelor arse, etc. si integrarea lor in sistemul de automatizare
ce va fi asigurat de panourile de automatizare ale bateriei celor doua centrale.

Echipamentele constau in sonde de temperaturd de pe conducte, sonde de temperatura
exterioard, sonde de fum, cablurile de semnalizare intre diversele echipamente ca: sonde,
traductori, vane cu trei cai si panourile si modulele electronice aferente cazanelor, etc.).
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Totalitatea conductelor ce se vor monta in instalatia de incalzire din centrala termica vor fi din
teava de cupru. Racordul de apé bruta la statia de dedurizare $i racordul de umplere al instalatiei
de incalzire cu apd dedurizata se vor realiza cu {eava zincata de polipropilena.

Evacuarea gazelor arse este fortata si se va realiza prin intermediul unui sistem (kit} de evacuare
gaze arse in cascada, ce va fi livrat si montat de catre furnizorul tuturor echipamentelor din
centrald termica.

Amplasarea definitiva a utilajelor, inclusiv realizarea postamentilor pentru acestea se vor realiza
dupa stabilirea furnizorului de echipamente, in funclie de gabaritele acestora.

Pe circuitele de retur de pe ramura de incilzire, cat si pe racordu! de apa rece potabila vor fi
montate separatoare de impuritati cu sita.

Toate lucrarile de montaj se vor face conform prescripfiilor indicate in Normativul 113-2015.
Punerea in functiune a centralelor termice va fi facutd de reprezentantul furnizorului care va
supraveghea probele si va face instructajul personalului de exploatare.

La restul clidirifor din statiile Gétaia si Berzovia, se va realiza un sistem de incalzire cu corpur
statice alimentate cu agent termic (apa calda 50°/40°C) furnizat de o centrala termica echipata
cu 0 pompa de caldurs aer-apa complet echipaté cu modul hidraulic, baterie incalzire, elemente
de siguranta, pompda, schimbator caldurd, plaja temperatura exterioard incalzire: -25%-+24°C,
COP = min. 3,5.

In urma efectuarii calculelor, a rezultat cate o sarcind termica totald, necesara pentru incalzire,
repartizatd pe fiecare cladire in parte, ce va fi implicit preluatd de noua centrald termica
prevazuta, care este indicatd in planuri si in tabelul de mai jos:

Nr. | Statia Cladirea Suprafata | Capacitate | Tip sursa Putere
crt ) Desfasurata | termica incalzire electrica
(mp) sursa (kW)

e (kW) :
1 | Vasiova Cladire statie 313 32 Pompd de caldura 9

2 Anexa 175 20 Pompd de caldura 6

3 Hala 720 63 Pompa de caldura 18

+kit solar
4 Berzovlg | Cladire stat,le’ 336 40 Pompd de caldurs 11
5 Gataia Cladire statie 230 32 Pompa de caldura 9

Aspecte generale comune

Pentru toate cladirile din cadrul garilor ce fac obiectul proiectului, se va realiza incalzirea
incaperilor la temperaturile de confort pe timpul iernii, cerute de standardele in vigoare, prin:
montarea in incaperi de corpuri de incalzire statice (radiatoare cu elementi din aluminiu avand
distanta intre niple 600, respectiv 500 mm, cu exceptia cladirii anexa-hala intretinere de la statia
Vasiova unde vor fi montate radiatoare panou din otel cu hmax=600mm) de tipul si dimensiunile
indicate n plansele desenate in functie de parapetii ferestrelor din incaperi.

In situatia achizition&rii unor tipuri de radiatoare diferite, se va avea grijd ca acestea sa dispuna
de o putere termica cel putin egala cu cea a radiatoarelor prevazute in proiect.
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Consolele si sustinatoarele vor fi fixate astfel incat corpurile de incilzire sa fie paralele cu fetele
finisate ale elementelor de constructie, respectand distantele minime indicate in Normativul 113-
2015.

Asupra corpurilor de incdlzire montate n instalatie se vor face urmatoarele verificari de
corespondenta cu proiectul in ceea ce priveste tipul de corp de incélzire, mérimea lui, cotele de
montaj:

- orizontalitatea si planeitatea lor;

- rigiditatea fixarii in elementele de constructie;

- daca arméturile montate la corpurile de incaizire sunt vizibile gi usor accesibile gi daca se

inchid si se deschid bine.
Distanta intre corpurile de incalzire si pardoseala va fi de minim 10 cm.

Radiatoarele vor fi previzute cu robineti dublu reglaj (pe conducta tur), robineti de reglare (pe
conducta retur) si robineti de golire 1/2”.

Toate radiatoarele vor fi prevdzute cu ventile manuale de aerisire 3/8”.

Corpurile de radiator vor fi comandate si achizitionate impreuna cu robinetii dublu reglaj pe tur,
cu robinetii de reglaj pe retur, ventilele de aerisire si consolele de sustinere.

La montajul radiatoarelor se va avea grijd ¢& lungimea racordurilor din coloane (sau de la
tronsoane montate Ingropat), si nu fie mai mica de 70 cm pentru racordurile de 1/2". In situatia
n care radiatorul este montat la o distantad care nu asigurd lungimea impusa a racordurilor,
legaturile se vor realiza prin spatele radiatorului, fiind necesara racordarea pe partea opusa a
acestuia.

Distributia se va realiza din teava (bara) de cupru (distributia principald, legaturi si coloane) ce
urmeaz3 a fi termoizolatd cu cochilii de vati minerald caserata cu folie din aluminiu de grosime
20 mm (in centrala termic si zonele mascate in plafoane false si ghene).

In instalatie, dilatarile conductelor vor fi preluate de schimbéarile de directie ale acestora. Tevile
vor fi protejate la trecerea prin elementele de constructie cu ajutorul unor stuturi din teava avand
diametrul cu 2 trepte mai mare decat al tevii de protejat.

Conductele de legatur la corpurile de incalzire se vor monta ingropat in slit executat in tencuiald
si zidarie, ¢cat si 1a fata elementelor de constructie — grinzi, stalpi, pereti.

Conductele de distributie vor fi amplasate astfel:
- Aparent pe elementele de constructie, cat si mascate in plafoane false sau in interiorul

unor grinzi false din rigips ce vor fi realizate la plafon;
- Inglobate in elementele de constructie (slituri).

Conductele ce urmeazj a fi inchise n interiorul peretilor, in plafoane false, ghene din rigips, etc.,
vor fi izolate cu tuburi izolatoare cu grosimea izolatiei de 13 mm, pentru tevile cu diametre mici
sau egale cu 32 mm si cu grosimea izolatiei de 20 mm pentru tevile cu diametre mai mari.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD = TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAYITA — FRONTIERA
St ARG S ASEIA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIV DE FEZABILITATE

Panta minim3 a conductelor va fi de 3%., continui, fara contrapante, pentru a asigura golirea si
aerisirea instalatiilor.

Robinetii de separare montati pe conductele de distributie vor fi robineti cu sfera si se vor monta
impreuna cu racorduri olandeze demontabile.

Dezaerisirea distributiei si coloanelor de incélzire se va realiza in punctele cele mai inalte ale
acestora, prin intermediul ventilelor automate de aerisire.

Pozitia conductelor fata de traseele si echipamentele instalatiilor electrice, precum si distantele
minime fati de acestea, vor fi conforme prescriptiilor in vigoare, astfel:

- NTE-007/08 — Normativ pentru proiectarea retelelor de cabluri electrice;

- 17-2011 - Normativ pentru proiectarea, executia gi exploatarea instalatiilor electrice

aferente cladirilor.

Preluarea condensului de la pompele de caldurd se va realize de la caz la caz, atat prin
racordarea la instalatile de canalizare menajera ale cladirilor obligatoriu prin sifonare, cét si
printr-o retea proprie din PPc32 ce va deversa in exterior, la teren.

Pentru asigurarea confortului termic in perioada de vard, unele spalii (unele birouri, scoala de
personal, sala de asteptare) vor fi dotate cu aparate de climatizare in pompa de caldura tip
mono/bisplit care vor dispune de posibilitati de reglare individuala (telecomanda de perete cu fir,
pentru fiecare incapere).

Livrarea i montarea echipamentelor de climatizare se va face de cétre aceeasi societate, astfel
c& pretul de cost sa includa atat echipamentul, cat si manopera de montaj, inclusiv sistemul de
automatizare specific si traseele frigorifice.

Echipamentele se vor alimenta cu energie electrica din tabloul general de distributie, pe circuite
separate, protejate cu céte un disjunctor bipolar prevazut cu dispozitiv de declansare la curent
rezidual.

Pentru evacuarea aerului viciat din grupurile sanitare fara ferestre s-au prevazut sisteme de
ventilatie formate din ventilator de evacuare, tubulaturd de otel zincat/sau flexibila si guri/grile de
aspiratie. Ventilafia grupurilor sanitare se realizeaza in depresiune, pentru a impiedica
patrunderea mirosurilor n restul spatilor. Depresiunea creatd este compensata prin
neetanseitatile usilor de acces in aceste spatii (praguri). Toate ventilatoarele de evacuare de la
grupurile sanitare vor fi prevazute cu clapete antiretur.

Pentru ventilarea spatiilor de depozitare, cladirile au asiguratd ventilatia naturala pentru
majoritatea spatiilor, prin ferestre. Pentru spatiile unde nu sunt ferestre, ventilarea se va realiza
mecanic prin intermediul ventilatoarelor de evacaure aer.

Material rulant

Materialul rulant (trenurile) propus a fi utilizat pentru transportul calatorilor pe calea ferata poate
fi de mai multe tipuri, cum ar fi trenuri cu tractiune electrica pe baterii sau cu hidrogen, in functie
de existenta infrastructurii liniei de contact.
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EXTENSIE VOITEN! - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

L /HItII:TlRESIBlMllTIITI MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIVU DE FEZABILITATE

Confract nr. 2333/P796/12.01.2022
WetrO“l REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

Se mentioneaza ca achizitia de material rulant nu face parte din prezentul obiectiv de investitie
privind reabilitarea/modernizarea infrastructurii feroviare de pe Componenta B: Resita Nord —
Voiteni.

Tn cazul trenurilor cu hidrogen, acestea prezintd urmatoarele caracteristici constructive:

— viteza maxima 120 km/h;

- autonomie aprox. 1.000 km;
— capacitate (locuri pe scaune, plus in picioare 4 caltori) 150 locuri;

— zero emisii

Trenurile cu tractiune electrica pe baterii reprezinta solutie optima pentru liniile scurte sau medii
nelectrificate sau partial eletrificate, cum ar fi pe traseul Timigoara — Voiteni — Resita. Acestea
prezintd urmatoarele caracteristici:

- viteza maxima 120 km/h;

- autonomie 80 - 120 km;

— capacitate (locuri pe scaune, plus in picioare 4 calatori) 140-160 locuri;
— Zero emisii

Caile de rulare si peroanele au urmatoarele caracteristici:

— ecartament 1.435 mm;
— suprainaltarea maxima in curbe 140 mm

— lungime peron min. 60 m

— finaltime peron de la suprafata de rulare: 550/380 mm
— sarcina maxima pe osie 16 t.

lectric, cu hidrogeh, fractiune electrica pe baterii

e :

.-6 Automotoare (e

Ay

Figura 3.6 )

Arhitecturd - Statii C.F.

Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

» Se vor reabilita si restaura (in functie de caz), in toate statiile, atat cladirile pentru calatori,
cat si alte cladiri ce deservesc traficul feroviar {conform recomandarilor din studiul istoric
si in coordonare cu necesitatile Beneficiarului prevazute prin acest proiect, avand ca
punct principal/obiectiv de atins asigurarea unei viteze mai mari de deplasare pe calea
ferata si cresterea atractivitatii utilizarii de céatre popuiatie a trenurilor CFRY);

« La statia Vasiova se asigurd o valorificare cu caracter expozitional/muziestic a
parimoniului CFR si a garii Vasiova aflata pe lista monumentelor istorice, prin amenajarea
unui spatiu multifunctional;
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EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

a_” PROIECTARE $1 CONSUITANT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA; STUDIU DE FEZABILITATE

( Y Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
metrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

« La toate garile analizate s-au prevazut lucrari noi la peroane (benzi in pardoseala/benzi
tactile de informare si directionare pentru persoanele cu dizabilitati de vedere), rampe si
scari catre peroanele noi (inclusiv pardosela din granit antiderapant), semnalistica calda
si rece specificd CFR, balustrade metalice, mobilier necesar (banci, coguri de gunoi pe
céategorii de colectare conform legislatiei in vigoare, respectdnd modelele acceptate de
CFR), panouri tactile in Braille de exterior pentru informarea calatorilor;

o La toate statile si la halte de miscare/halte/puncte de oprire sunt prevazute prin
proiectele de instalatii si automatizari niste containere prefabricate (tip CFR) pentru
adapostirea anumitor echipamente necesare (containere prefabricate amplasate pe placi
din BA); din punct de vedere al coordondrii in ansamblu aceste containere vor fi
imprejmuite cu garduri din plasa de sdrma pe fundatii de B.A. si mascate de garduri vii /
plante citératoare tip iedera amplasate pe gardurile nou propuse; la partea de arhitectura
se asigura semnalistica minimald necesara (numerotarea corpului de cladire, titlul/
numele corpului, autocolante de exterior pe usi pentru indicarea functiunilor tehnice
asigurate);

e La haltele de migcare, halte, puncta de oprire In general nu s-au prevazut lucrari la
cladirile existente, dar s-au prevazut lucrdri noi la percane (benzi in pardoseala/ benzi
tactile de informare si directionare pentru persoanele cu dizabilitati de vedere), rampe si
scéri catre peroanele noi (inclusiv pardosela din granit antiderapant), semnalistica calda
si rece specificd CFR, balustrade metalice, mobilier necesar (banci, cosuri de gunoi pe
categorii de colectare conform legislatiei in vigoare, respectand modelele acceptate de
CFR); s-au previzut lucrari noi (vopsitorii, hidroizolatii, jgheburi si burlane, glafuri,
parafrunzare etc) la acoperirile de peron; la peronul 1 s-au prevazut lucrari noi tip chiosc
de adapostire {refugiu) célatoeri din sticla antivandal pe structurd metalica si sistem
spider de prindere (dimensiuni in plan 5mx2 m, h = 2,5 m similar alte rezolvari la noile
statii CFR); s-au prrevazut lucréri noi tip suporiuri pentru biciclete; s-au prrevazut lucrari
noi de semnalistica calda si rece specificd CFR la peroanele noi, panouri tactile in Braille
de exterior pentru informarea calatorilor;

¢ S-a prevézut mobilierul interior nou necesar functionarii si exploatarii (mobilier pentru
utilizare intensa); mobilieru! existent se va inventaria la fazele viitoare de proiect, iar cel
vechi va fi pus In valoare la cladirile considerate valoroase din punct de vedere cultural
(monumente istorice sau propuse a fi introduse pe lista LMI, zone expozitionale/sali
multifunctionale); in special la statia Vasiova, la corpul de cladire magazie si rampa cu
platforma de Tncarcare/descarcare (propus ca spatiu pentru district de linii) are prevazut
un spatiu multifunctional pentru amenajarea de expozitii si valorificarea patrimoniului
CFR (dotat cu mobilier accesibil inclusiv copiilor}.

Moduri de interventie la cladirile vechi restaurate & reabilitate (recomadari din studiul istoric):

¢ Pentru tencuieli se vor folosi tencuieli gi mortare de var;

+ La constructile care prezintd zone cu umiditate ascensionald se pot folosi tencuieli gi
mortare de asanare, dar se va realiza de asemenea o hidroizolatie verticald a fundatiei,
in punctul Tn care zidaria are contact direct cu terenul (aplicata in zona subterana de
contact, la exterior). Tencuielile de asanare vor fi folosite local, in mod ideal pe conturul
constructiei si cu limitd de indltime raportatéd la limita umiditatii prezente in masa de
zidarie {maxim pana la inéltimea sociului);

¢ Referitor la tdmplarii de lemn originale pastrate — tamplariile se vor decapa $i restaura,
pastrandu-se pe cét posibil elemente funclionale de tip cremoane; se permite
introducerea unei foi de geam termoizolant la interior precum si gamituri de cauciuc cu
rol izolant in falturi frezate la toc, la punctul de imbinare dintre toc si cerceveaua ferestrei;
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s/’ PRUECTABL H CORSACTMAT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA; STUDIU DE FEZABILUITATE

Confract nr. 2333/P796/12.01.2022
ﬁetrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FERQVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

» Ferestrele (tdmplariilor) noi care inlocuiesc ferestre de PVC vor fi realizate din lemn, cu
respectarea geometriei fergstrelor istorice si a subdiviziunilor acestora, precum gi cu
preluarea desenului profilelor si alte detalii decorative; totodata pentru tamplariile deja
modificate — in cadrul cladirilor istorice — se recoanda revenirea la tamplarii de lemn cu
respectarea regulii indicate mai sus;

» Se vor pastra si reabilita elemente de detaliu specifice: feronerii, corpuri de iluminat
istorice, elemente cu caracter tehnic, vazoane la acoperis etc.

Cromatica fatadelor si imaginea finala arhitecturald a cladirilor aflate pe lista monumentelor
istorice cét si a celor propuse pentru clasare, se va stabili la fazele viitoare de proiectare conform
avizelor de specialitate si a studiilor de la fazele de proiectare respective.

La cladirile aftate pe lista monumentelor istorice cat si a celor propuse pentru clasare pe lista LMI,
se va continua inventarierea mai amanuntitd a elementelor ce fac parte din patrimoniul cladirilor
(pardoseli, pereti tavane, scari, elemente decorative, lambriuri etc) si se vor realiza conform
cerintelor avizatorlor de specialitate cét si a legislatiei in vigoare.

Din punct de vedere al protectiei la foc:

- sarpanetele si elementele din lemn se vor ignifuga conform legislatiei in vigoare (valabil
5 ani de la receptia lucrarii),

- {recerile intre pod si nivelurile inferioare vor fi protejate cu chepenguri rezistente la foc
(conform fazelor viitoare de proiectare),

- usile rezistente la foc necesare a fi asigurate se vor armoniza din punct de vedere
estetic cu cladirle monument istoric si cu cele care sunt propuse pentru clasarea
acestora pe lista LMI;

- sarcina termicd la incaperi este sub 420 MJ.

Compartimentarile noi vor fi realizate din gips — carton pe structura metalica usoara (in functie de
caz - gips carton rezistent la umiditate, rezistent la foc etc.), conform fazelor viitoare de
proiectare.

Pentru incaperea casa de bilete, rezolvarea (cu inchideri, tdmplarii, sisteme etc) la fazele viitoare
de proiectare va trebui s fie realizata astfel incat sa respecte legislatia in vigoare specifica pentru
zonele de manipulare si depozitare de bani.

BIRDA HALTA (hcv)

Nu se reabiliteaza / restaureaza prin proiect cladiri.

Ansamblul accesibil publicului calator va fi amenajat astfel incat sa fie asiguratad deplasarea in
sigurantd a calatorilor si a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii (din
zonele de acces catre peroanele CFR). Se vor amenaja in apropierea haltei zone de parcare
autoturisme/ autobuze si biciclete, rampe de acces la cladire i la peroane pentru persoanele cu
handicap locomotor. Se asigurd accesul persoanelor cu dizabilitati (de locomotie si de vedere).

Sunt propuse si se asigurd urmatoarele lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezinta degradari si nu respecta legislatia in vigoare precum indltimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de calcare si gabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu rampe de acces
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ﬁetrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

si scari {placate cu granit antiderapant). Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza
cu ajutorul unor treceri la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu coguri de gunoi, banci, stalpi de
iluminat, jardiniere (minimale}, panouri publicitare si informatii.

Copertine
Pentru ad&postirea publicului calator si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stalpi metalici, grinzi, pane si
contravantuiri ale acoperisului din teava patratd. Se vor asigura straturile de protectie si
elementele necesare protectiei la intemperii si colectarii, dirijarii apelor pluviale (hidroizolatie,
paouri de acoperire, glafuri metalice, jgheaburi gi burlane etc).
La peronul 1 s-au prevazut lucrari noi
- tip chiosc de adapostire (refugiu) calatori din sticlé antivandal pe structura metalica si
sistem spider de prindere (dimensiuni in plan 5 mx2 m, h = 2,5 m similar alte rezolvari
la noile statii CFR),
- balustrade metalice vopsite si grunduite, dimensionate conform normativelor in

vigoare,

Echiparea si dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asigurata conform CFR
si conform legislatiei n vigoare.

GATAIA HALTA (HCV)

Cladirea haltei va fi amenajata astfel incat sa fie asigurata deplasarea in siguranta a calatorilor
si a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja in apropierea
acesteia zone de parcare autoturisme/autobuze gi biciclete, rampe de acces la cladire gi la
peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. Se asigura accesul personelor cu dizabilitati
(de locomotie si de vedere). Se asigurd functiunile tehnice necesare prezentate in plansele
desenate. De asemenea, se vor face lucrari de reabilitare in spiritul restaurarii (restaurare)
conform recomandarilor din studiul istoric al acestui proiect, respectand caracteristicile
tamplariilor reabilitate si refacute dupd modelul existent (conform auditului energetic).

Se propun prin proiect:

Categoria de importants “C” - Constructii de importanta normala;
Clasa de importanta este lll;

Grad de rezistenta la foc: lll.

Sunt propuse si se asigurd urmatoarele |lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezinta degradari si nu respecta legislatia in vigoare precum inalfimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de célcare si gabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu céte o rampe
de acces si sciri. Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza cu ajutorul unor treceri
la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de iluminat, jardiniere
{minimale), panouri publicitare si informatii.
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‘S PRUIECTARE §1 CONSUITANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Copertine

Pentru adapostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stalpi metalici, grinzi, pane i
contravantuiri ale acoperigului din teava patrata.

La peronul 1 s-au previzut lucrari noi tip chiosc de adapostire (refugiu) calateri din sticla
antivandal pe structurd metalica si sistem spider de prindere (dimensiuni in pian 5mx2m, h =25
m similar alte rezolvéri la noile statii CFR).

Echiparea si dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asigurata conform CFR
si conform legislatiei Tn vigoare.

MAURENI HALTA
Nu se reabiliteaz&/restaureaza prin proiect cladiri.

Ansamblul accesibil publicului calator va fi amenajat astfel incat s fie asiguraté deplasarea Tn
siguranta a calatorilor si a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotoril (din
zonele de acces citre peroanele CFR). Se vor amenaja in apropierea haltei zone de parcare
autoturisme/ autobuze gi biciclete, rampe de acces la cladire i la peroane pentru persoanele cu
handicap locomotor. Se asigura accesul persoanelor cu dizabilitati (de locomotie si de vedere).

Sunt propuse §i se asigurd urmatoarele lucrari:

Peroane

Percanele existente prezint3 degradari si nu respecta legislatia in vigoare precum inaltime. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de calcare si gabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu rampe de acces
si scari (placate cu granit antiderapant). Accesul clatorilor de la un peron la altul se va realiza
cu ajutorul unor treceri la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunoi, banci, stalpi de
iluminat, jardiniere (minimale), panouri publicitare si informatii.

Copertine

Pentru ad3postirea publicului clator si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stalpi metalici, grinzi, pane si
contravantuiri ale acoperisului din {eava patratd. Se vor asigura straturile de protectie si
elementele necesare protectiei la intemperii si colectérii, dirijérii apelor pluviale (hidroizolatie,
panouri de acoperire, glafuri metalice, jgheaburi si burlane etc).

La peronul 1 s-au prevazut lucrari noi:

- tip chiosc de adé&postire (refugiu) calatori din sticid antivandal pe structura metalica si
sistem spider de prindere {dimensiuni in plan 5mx2 m, h = 2,5 m similar alte rezolvari
la noile statii CFR);

- balustrade metalice vopsite si grunduite, dimensionate conform normativelor in

vigoare.
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Echiparea i dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asigurata conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.

GHERTENIS HALTA
Nu se reabiliteazé/restaureaza prin preiect cladiri.

Ansamblul accesibil publicului calator va fi amenajat astfel incat sa fie asigurata deplasarea in
sigurantad a calatorilor si a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii (din
zonele de acces citre peroanele CFR). Se vor amenaja in apropierea haltei zone de parcare
autoturisme/ autobuze gi biciclete, rampe de acces la cladire i la peroane pentru persoanele cu
handicap locomotor. Se asigurd accesul persoanelor cu dizabilitati (de locomotie si de vedere).

Sunt propuse si se asigurd urmatoarele lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezint3 degraddri si nu respecta legislatia in vigoare precum inalfimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de clcare si gabaritele prevézute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu rampe de acces
si scani (placate cu granit antiderapant). Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza
cu ajutorul unor treceri la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu coguri de gunoi, banci, stalpi de
iluminat, jardiniere (minimale), panouri publicitare i informatii.

Copertine

Pentru adépostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile Tn plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general, Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stélpi metalici, grinzi, pane si
contravantuiri ale acoperisului din {eava péatratd. Se vor asigura straturile de protectie si
elementele necesare protectiei la intemperii si colectarii, dirijarii apelor pluviale (hidroizolatie,
paouri de acoperire, glafuri metalice, jgheaburi si burlane etc).

La peronul 1 s-au prevazut lucrari noi
- tip chiosc de adapostire (refugiu) célatori din sticla antivandal pe structura metalica $i
sistem spider de prindere (dimensiuni in plan 5mx2 m, h = 2,5 m similar alte rezolvari
la noile statii CFR);
- balustrade metalice vopsite si grunduite, dimensionate conform normativelor in
vigoare,

Echiparea si dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asiguraté conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.

GARA BERZOVIA

Statia/ cladirea va fi amenajata astfel incét s fie asigurata deplasarea in siguranta a calatorilor
sl a persoanelor cu dizabilititi vizuale, auditive si/sau locomotorii. Se vor amenaja in apropierea
acesteia zone de parcare autoturisme/autobuze si biciclete, rampe de acces la cladire si la
peroane pentru persoaneie cu handicap locomotor. Se asiguré accesul personelor cu dizabilitati
(de locomotie si de vedere). Se asigura functiunile tehnice necesare. De asemenea, se vor face
lucrari de reabilitare in spiritul restaurérii conform studiului istoric al acestui proiect, respecténd
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caracteristicile tamplariilor reabilitate si reficute dupd modelul existent (conform auditului
energetic).

Se vor face lucrari de restaurare (la interior si la exterior; acoperisul (inclusive sarpanta) se
reabiliteaza.

Se propun prin proiect:

Categoria de importanta “C” - Constructii de importanta normala;
Clasa de importanta este llI;

Grad de rezistenta la foc: |H.

Se vor respecta urmatoarele prevederi:

e se prevad lucrdri de restaurare a garii; nu este permisd demolarea, termoizolare sau
schimbarea de tamplarii de lemn la tdmplarie PVC; inlocuirea tamplariei de PVC cu
tamplarie de lemn;
gara indeplineste conditiile de clasare ca monument de clasa B;

» posibila locuintd CFR — cladirea poate fi reabilitatd (aceasta intruneste aceleasi calitati
arhitecturale ca si gara i cabina acarului);

s posibild locuinta CFR (alta fati de cea de mai sus) - cladirile pot fi reabilitate cu conditia
pastrarii imaginii lor istorice; nu se permite termoizolarea fatadei;

¢ cabina acari - cladirea se prevede a fi reabilitata, dar se propune péastrarea tamplariei
originale sau inlocuirea ei cu tmplarie de lemn. Nu este recomandata demolarea sau
termoizolarea,

¢ toaleta publica (wc) — cladire din lemn cu detalii specifice sfarsitului de sec. XIX- inceput
de sec. XX; constructia este in stare de precolaps si este complet nefunctionala; se
recomanda pastrarea §i reabilitarea structurii si refunctionalizarea acesteia (ea
neintrunind condiii corecte dpdv al normelor actuale pentru a servi aceleiagi functiuni).
Poate fi reintegrata ideal in circuit functional ca o zona protejata de asteptare pentru
calitori, in perioada calda;

o instalatii de infrastructura feroviara (pentru calatori - fanténa de apa si infrastructura
feroviara - macaze cu felinar, semnale, bariera etc) — se recomanda restaurarea si
pastrarea lor in-situ ca elemente reprezentative de evolutie a tehnicii, dar si pentru
memoria locului; poate fi propusa si clasarea lor in categorie B.

BOC$A ROMANA HALTA

Nu se reabiliteaza / restaureaza prin proiect cladiri.

Ansamblui accesibil publicului calator va fi amenajat astfel incat sa fie asigurata deplasarea in
sigurantad a calatorilor i a perscanelor cu dizabilitati vizuale, auditive gi/fsau locomotorii {din
zonele de acces cétre peroanele CFR). Se vor amenaja in apropierea haltei zone de parcare
autoturisme/ autobuze si biciclete, rampe de acces la cladire si la peroane pentru persoanele cu
handicap locometor. Se asigurd accesul persoanelor cu dizabilitati (de locomotie si de vedere).

Sunt propuse $i se asigura urmatoarele lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezinta degradari si nu respecta legislatia in vigoare precum inaltimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de célcare si gabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spafiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu rampe de acces
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si scéri {placate cu granit antiderapant). Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza
cu ajutorul unor treceri la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu coguri de gunoi, banci, stalpi de
iluminat, jardiniere (minimale), panouri publicitare $i informatii.

Copertine

Pentru addpostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stalpi metalici, grinzi, pane gi
contravantuiri ale acoperisului din teava patratd. Se vor asigura straturile de protectie si
elementele necesare protectiei la intemperii si colectarii, dirijérii apelor pluviale (hidroizolatie,
paouri de acoperire, glafuri metalice, jgheaburi i burlane etc).

La peronul 1 s-au prevazut lucrari noi:

- tip chiogc de adapostire (refugiu) c2latori din sticld antivandal pe structura metalica si
sistem splder de prindere (dimensiuni in plan 5mx2 m, h = 2,5 m similar alte rezolvari
la noile statii CFR);

- balustrade metalice vopsite si grunduite, dimensionate conform normativelor in

vigoare.

Echiparea si dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asigurata conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.

BOCSA ROMANA HALTA (HC)

Nu se reabiliteaza / restaureaza prin proiect cladiri.

Ansamblul accesibil publicului caldtor va fi amenajat astfel incéat sa fie asiguratd deplasarea in
sigurantd a calitorilor i a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive gi/sau locomotorii (din
zonele de acces cétre peroanele CFR). Se vor amenaja in apropierea haltei zone de parcare
autoturisme/ autobuze si biciclete, rampe de acces la cladire si la peroane pentru persoanele cu
handicap locomotor. Se asigur accesul persoanelor cu dizabilitati (de locomotie si de vedere).

Sunt propuse si se asigura urmatoarele lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezintd degradari si nu respecta legislatia in vigoare precum indltimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de cilcare si gabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu rampe de acces
si scéari (placate cu granit antiderapant). Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza
cu ajutorul unor treceri la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu coguri de gunoi, bénci, stalpi de
iluminat, jardiniere (minimale), panouri publicitare gi informatii.

Copertine

Pentru adadpostirea publicului calator i protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile Tn plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stalpi metalici, grinzi, pane si
contravantuiri ale acoperisului din {eava patratd. Se vor asigura straturile de protectie si
elementele necesare protectiei la intemperii si colectarii, dirijarii apelor pluviale (hidroizolatie,
paouri de acoperire, glafuri metalice, jgheaburi si burlane etc).
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La peronul 1 s-au prevézut Jucrari noi:

- tip chiosc de ad#postire (refugiu) calatori din sticla antivandal pe structura metalica si
sistem spider de prindere (dimensiuni in plan 5mx2 m, h = 2,5 m similar alte rezolvari
la noile statii CFR),

- balustrade metalice vopsite si grunduite, dimensionate conform normativelor in
vigoare.

Echiparea si dotarea va fi specificd functiunii propuse. Semnalistica va fi asigurata conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.

GARA VASIOVA

Statia/ cladirea va fi amenajata astfel incat sa fie asigurata deplasarea n sigurantd a calatorilor
si a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii.

Cladirea se restaureazi (este pe lista monumentelor istorice). Se asigura functiunile prevazute
prin proiect si finisajele necesare.

Se vor amenaja in apropierea acesteia zone de parcare autoturisme/autobuze si biciclete, rampe
de acces la cladire gi la peroane pentru persoanele cu handicap locomotor. Se asigura accesul
personelor cu dizabilitati (de locomotie si de vedere). Se asigura functiunile tehnice necesare. De
asemenea se vor face lucrari de reabilitare n spiritul restaurarii conform studiului istoric al acestui
proiect, respectand caracteristicile tamplariilor reabilitate si refdcute dupa modelul existent
(conform auditului energetic).

Se vor face lucrari de restaurare (la interior si la exterior; acoperisul - inclusiv sarpanta, se
reabiliteaza/ reface).

Se propun prin proiect:

Categoria de importanta “C” - Constructii de impoertanta normala;
Clasa de importanta este |lI;

Grad de rezistenta la foc: HI.

Se vor respecta urméatoarele prevederi:

- Gara de calitori — se restaureaza, nu se admit demoléri, termoizolari sau schimbari din
tamplarie de lemn in tdmplarie PVC; orice interventie trebuie realizatd tindnd cont de
valoarea istorici i arhitecturala a cladirii; se asigura compartimentarile noi necesare;

- Castelul de ap3 {(inceput de sec XX) — restaurare, nu se admit termoizolari sau Inlocuirea
tamplariei cu tdmplarie PVC; restaurarea va fine cont de solutii tehnice specifice perioadei
constructive; prin acest proiect nu sunt prevdzute lucrari, dar cladirea existd in
amplasament;

- Magazaie si platforma cu rampa de incarcare/descarcare — punere in siguranta, restaurare
corecta si refunctionalizare pentru o posibila viitoare utilizare;

Se restaureaza, se asigurd districtul de linii si spatiul multifunctional prevazut pentru
valorificarea culturala a statiei si a patrimoniului cultural al CFR.

- Atelier de reparatii (Remiza) - punere in sigurantd; sunt prevézute lucréari de restaurare i
s-a prevazut pastrarea functiunilor initiale pentru viitoare utilizare;

- Instalatii pentru incircarea cu carbune a locomotivelor - restaurarea si pastrare in situ ca
element de evolutie a tehnicii, dar si pentru memoria locuiui; prin acest proiect nu sunt
previzute lucrar, dar instalatiile exista in amplasament;
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- Instalatii de aprovizionare cu apa a locomotivelor cu aburi - restaurarea si pastrare in situ
ca element de evolutie a tehnicii, dar si pentru memoria locului, poate fi propusa si clasarea
lor in categoria B, (daca prin solutia tehnicé nu pot fi pastrate in situ atunci se depoziteaza
in loc sigur in vederea integrarii intr-un posibil concept muzeal viitor, sunt instalatii
deosebit de valoroase); prin acest proiect nu sunt prevazute lucréri, dar instalatiile exista
in amplasament.

BOCSA MONTANA HALTA

Nu se reabiliteaza / restaureaza prin proiect cladiri.

Ansamblul accesibil publicului c3lator va fi amenajat astfel incat sa fie asigurata deplasarea n
siguranta a calatorilor $i a persoanelor cu dizabilitaii vizuale, auditive si/sau locomotorii (din
zonele de acces citre peroanele CFR). Se vor amenaja Th apropierea haltei zone de parcare
autoturisme/ autobuze si biciclete, rampe de acces la cladire gi la peroane pentru persoanele cu
handicap locomotor. Se asigura accesul persoanelor cu dizabilitati (de locomotie si de vedere).

Sunt propuse si se asigurd urmatoarele lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezints degradiri i nu respecta legislatia in vigoare precum indltimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de cilcare si gabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu rampe de acces
si scari (placate cu granit antiderapant). Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza
cu ajutorul unor treceri la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu cosuri de gunol, banci, stalpi de
iluminat, jardiniere (minimale), panouri publicitare si informatii.

Copertine

Pentru ad3postirea publicului caiator si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stélpi metalici, grinzi, pane $i
contravantuiri ale acoperisului din teava patratd. Se vor asigura straturile de protectie si
elementele necesare protectiei la intemperii si colectarii, dirijérii apelor pluviale (hidroizolatie,
paouri de acoperire, glafuri metalice, jgheaburi si burlane efc).

La peronul 1 s-au prevézut lucrari noi:

- tip chiosc de adapostire (refugiu) calatori din sticld antivandal pe structura metalica si
sistem spider de prindere (dimensiuni in plan 5mx2 m, h = 2,5 m similar alte rezolvari
la noile statii CFR);

- balustrade metalice vopsite si grunduite, dimensionate conform normativelor in
vigoare.

Echiparea si dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asigurata conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.

COLTAN HALTA
Nu se reabiliteaza / restaureaza prin proiect cladiri.

Ansamblul accesibil publicului caldtor va fi amenajat astfel incat sa fie asigurata deplasarea in
siguranta a calatorilor $i a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive gifsau locomotorii {(din
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zonele de acces catre peroanele CFR). Se vor amenaja in apropierea haltei zone de parcare
autoturisme/ autobuze si biciclete, rampe de acces la cladire si la peroane pentru persoanele cu
handicap locomotor. Se asigura accesul persoanelor cu dizabilititi (de locomotie si de vedere).

Sunt propuse si se asigurd urméatoarele lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezinti degradari i nu respecta legislatia in vigoare precum inaltimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de cilcare si gabaritele prevazute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevézute cu rampe de acces
si scan (placate cu granit antiderapant). Accesul calatorilor de la un peron la aftul se va realiza
cu ajutorul unor treceri la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu coguri de gunoi, banci, stalpi de
fluminat, jardiniere (minimale), panouri publicitare i informatji.

Copertine

Pentru adépostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de ia specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stélpi metalici, grinzi, pane si
contravantuiri ale acoperisului din teavad patratd. Se vor asigura straturile de protectie si
elementele necesare protectiei la intemperii si colectarii, dirijarii apelor pluviale (hidroizolatie,
paouri de acoperire, glafurl metalice, jgheaburi si burane etc).

La peronul 1 s-au prevazut lucrari noi:

- tip chiosc de adépostire {refugiu} calatori din sticla antivandal pe structuré metalica si
sistem spider de prindere (dimensiuni in plan Smx2 m, h = 2,5 m similar alte rezolvari
la noile statii CFR);

- balustrade metalice vopsite si grunduite, dimensionate conform normativelor in
vigoare.

Echiparea gi dotarea va fi specificd functiunii propuse. Semnalistica va fi asigurata conform CFR
si conform legislatiei n vigoare.

MONIOM HALTA

Nu se reabiliteaza / restaureaza prin proiect cladiri.

Ansamblul accesibil publicului calator va fi amenajat astfel incat sa fie asiguratd deplasarea in
sigurantd a célatorilor gi a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii (din
zonele de acces catre peroanele CFR}). Se vor amenaja inh apropierea haltei zone de parcare
autoturisme/ autobuze si biciclete, rampe de acces la cladire $i la peroane pentru persoanele cu
handicap locomotor. Se asigura accesul persoanelor cu dizabilitati (de locomotie si de vedere).

Sunt propuse si se asigura urmatoarele lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezinta degradari si nu respecta legislatia in vigoare precum inaltimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de calcare si gabaritele prevédzute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spatiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu rampe de acces
si scari (placate cu granit antiderapant). Accesul célatorilor de la un peron la altul se va realiza
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cu ajutorul unor treceri la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu coguri de gunoi, banci, stalpi de
iluminat, jardiniere (minimale), panouri publicitare gi informatii.

Copertine

Pentru adapostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de la speclahtatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcituite din stalpi metalici, grinzi, pane i
contravantuiri ale acoperigului din teava patraté Se vor asigura straturile de protectie si
elementele necesare protectiei la intemperii si colectarii, dirijarii apelor pluviale (hldrmzolat,le
paouri de acoperire, glafuri metalice, jgheaburi si burlane etc).

La peronul 1 s-au prevazut lucrari noi:

- tip chiogc de ad&postire (refugiu) calatori din sticld antivandal pe structura metalica si
sistem spider de prindere (dimensiuni in plan 5mx2 m, h = 2,5 m similar alte rezolvari
la noile statii CFR);

- balustrade metalice vopsite si grunduite, dimensionate conform normativelor in
vigoare.

Echiparea si dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asigurata conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.

CALNIC HALTA

Nu se reabiliteaza / restaureaza prin proiect cladiri.

Ansamblul accesibil publicului calator va fi amenajat astfel incat sa fie asigurata deplasarea in
siguranta a calatorilor si a persoanelor cu dizabilitati vizuale, auditive si/sau locomotorii {din
zonele de acces catre peroanele CFR). Se vor amenaja in apropierea haltei zone de parcare
autoturisme/ autobuze si biciclete, rampe de acces la cladire si la peroane pentru persoanele cu
handicap locomotor. Se asigurd accesul persoanelor cu dizabilitati (de locomotie $i de vedere).

Sunt propuse si se asigurd urmatoarele lucrari:

Peroane

Peroanele existente prezintd degradari i nu respecta legislatia in vigoare precum inaltimea. Din
aceste considerente se propune a se executa peroane noi. Peroanele vor avea dimensiunile,
cotele de cilcare si gabaritele prevézute la specialitatea plan general. Peroanele vor avea pante
de scurgere a apelor meteorice spre spaiiul verde. Peroanele vor fi prevazute cu rampe de acces
si scari (placate cu granit antiderapant). Accesul calatorilor de la un peron la altul se va realiza
cu ajutorul unor treceri la nivel. Peroanele vor fi mobilate cu coguri de gunoi, banci, stalpi de
iluminat, jardiniere (minimale), panouri publicitare gi informatii.

Copertine

Pentru adédpostirea publicului calator si protejarea de intemperii, peronul este dotat cu copertine
ce vor avea gabaritele si dimensiunile in plan prezentate pe planurile de la specialitatea plan
general. Din punct de vedere structural, ele vor fi alcatuite din stalpi metalici, grinzi, pane §I
contravantuiri ale acoperisului din teava pétratd. Se vor asigura straturile de protectie si
elementele necesare protectiei la intemperii si colectarii, dirijérii apelor pluviale (hidroizolatie,
paouri de acoperire, glafuri metalice, jgheaburi si burlane etc).

La peronul 1 s-au prevazut lucrari noi:
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- tip chiosc de adapostire (refugiu) calatori din sticla antivandal pe structura metalica si
sistem spider de prindere (dimensiuni in plan 5mx2 m, h = 2,5 m similar alte rezolvari
la noile statii CFR),

- balustrade metalice vopsite si grunduite, dimensionate conform normativelor in
vigoare.

Echiparea si dotarea va fi specifica functiunii propuse. Semnalistica va fi asiguratd conform CFR
si conform legislatiei in vigoare.

Structurd de Rezistenta — Statii C.F.

GATAIA HALTA

Propunere interventii:

- Refacere pardoseal3;

- Refacere sarpanta lemn;

- Refacere planseu lemn;

- Realizare centuri b.a. noi;

- Camasuire pereti conform plan;

- Repararea fisurilor existente din peretii de zidarie prin injectare cu mortar de ciment.

Pentru cladirile analizate, prezentele masuri de consolidare nu sunt limitative, ele vor fi detaliate
in cadrul urmatoarelor faze de proiectare. Se intentioneaza ca prin masurile de consolidare finale
sd se ajungé la obtinerea clasei de risc seismc RslV.

GARA BERZOVIA

Propunere interventii:

- Refacere pardoseal3;

- Refacere sarpanta lemn;

- Refacere plangeu lemn;

- Realizare centuri / grinzi b.a. pe contur;

- Camasuire pereti conform plan;

- Repararea fisurilor existente din peretii de zidarie prin injectare cu mortar de ciment.

GARA VASIOVA

Propunere interventii:

- Refacere pardoseala;

- Refacere sarpanta lemn;

- Realizare centuri b.a. pe contur,;

- Camasuire pereti conform plan;

- Repararea fisurilor existente din peretii de zidarie prin injectare cu mortar de ciment.

3.6.3. Obiective preconizate

Prin realizarea proiectului de Reabilitare/Modernizare a liniei ferate Resita Nord — Timigoara
Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita - Frontierd, se preconizeaza a se atinge
urmatoarele obiective:
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— asigurarea unei conexiuni rapide cu o reducere substanfiald a duratei calatoriei ntre
resedintele de judet Resita si Timigoara, respectiv punctul de trecere a frontierei dintre
Romania si Serbia la Moravita si aeroportul international , Traian Vuia”;

— cresterea frecventei trenurilor, a capacitatii de transport impreuna cu decongestionarea
traficului rutier si diminuarea numarului de accidente rutiere produse intre Regita i
Timigoara;

- promovarea transportului feroviar in solutionarea provocérilor globale legate de mobilitate
si dezvoltare durabild, cu inscriere in Obiectivul de Politica 2: ,O Europd mai verde, cu
emisii scazute de carbon”;

— cresterea accesibilitatii pietonale pentru publicul célator la statiile de tren, opririle i haltele
CFR;

— reducerea consumului de energie gi a poluarii:

- dezvoltarea transportului combinat cu asigurarea unor legaturl sigure si eficiente intre
resedintele de judet (Timigoara si Resita), localitatile de pe traseu, respectiv cu punctul de
trecere a frontierei, la Stamora — Moravita;

— imbunatatirea substantiald a infrastructurii feroviare care sd permitd sporirea vitezei
maxime la 120 km/h pentru trenurile de calatori i de 80 km/h pentru trenurile de marfa,
pe tronsoane ¢at mai lungi;

- asigurarea gabaritului de electrificare;

— amenajarea statiilor pentru asigurarea interoperabilititii in ceea ce privegte lungimea
liniilor, gabaritul de incarcare, facilitati pentru persoane cu nevoi speciale, sarcina pe osie
de 22 5 tf etc;

— conformitatea infrastructurii gi suprastructurii de cale feratd (linie de cale ferata,
terasamente, lucrari de consolidare si aparare, lucrari de artd, instalatii feroviare etc.) cu
parametrii tehnici prevézuti in cadrul legislativ, in standardele si reglementérile nationale
$i europene in vigoare;

— asigurarea sigurantei depline gi a confortului sporit pentru pasageri prin sisteme de
supraveghere, avizare, informare si sonorizare avansate, montare de instalati de
telecomunicatii  digitale, echipamente pentru aplicafii informatice, instalati de
radiocomunicatii, cablu de fibra optica;

- asigurarea unor variante de conectare eficientd la Coridorul European Kolin — Viena —
Bratislava — Budapesta — Timisoara — Craiova — Calafat — Sofia — Burgas, prin statia c.f.
Timigoara;

- asigurarea unor variante de conectare rapida si eficienta la Aeroportul International Traian
Vuia din Timigoara,

~ asigurarea transportului de calatori intre centrele resedintelor de judef, Timisoara st
Resita, fara transbordare, prin sistemul tram — train (solutie dezvoltata si analizata la faza
urmatoare).

Obiectivele preconizate a fi atinse prin reabilitarea/modernizarea liniei ferate Resita Nord —
Timigoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita - Frontiera sunt in concordanta cu
obiectivele strategice generale cuprinse in strategia de dezvoltare a infrastructurii romane.

Obiectivele strategice generale privind dezvoltarea infrastructurii feroviare si obiectivele
strategice specifice asociate acestora, de natura sa permité aprofundarea analizei strategice n
vederea identificarii actiunilor necesare in scopul realizarii obiectivelor preconizate, sunt:
— Cresterea competitivitatii transportului feroviar pe piata interna:
o cregterea vitezei de circulatie pe infrastructura feroviara;
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o cresterea vitezelor comerciale realizate, prin reducerea ecartului fata de viteza
permisa de infrastructura feroviara. Cresterea punctualitatii trenurilor;
cresterea eficientei economice a activitatilor de administrare a infrastructurii
feroviare;
mentinerea la nivel ridicat a sigurantei circulatiei trenurilor;
cresterea eficientei energetice si reducerea nivelului de poluare;
Tmbunatatirea conectivitatii retelei feroviare;
cresterea competitivitatii transportului feroviar de pasagen;
o cresterea competitivitatii transportului feroviar de marfa,
— Integrarea in spatiul feroviar unic european:
o reabilitarea $i modemizarea infrastructurii coridoarelor feroviare intemationale;
o reabilitarea si modernizarea infrastructurii retelei TEN-T;
o integrarea in reteaua feroviard europeand de mare viteza;
o sustinerea mobilitatii militare.

O

o o 00

Cele dou3 obiective strategice sunt complementare, fara a fi disjuncte. Cresterea competivitatii
transportului feroviar reprezinta o preconditie pentru integrarea in spatiul feroviar european care
este proiectat strategic la un nivel ridicat de competitivitate. Pe de altd parte, integrarea Tn spatiul
feroviar unic european implica inclusiv masuri de naturd s& consolideze competitivitatea
transportului feroviar pe piata interna.

3.6.4. Identificarea si prezentarea scenariilor/alternativelor tehnico-economice luate in
considerare

Componenta A: Traseul de cale ferata Timisoara Nord — Stamora Moravita — Frontiera

In cadrul Studiului de Fezabilitate sunt propuse doud scenarii tehnico-economice de realizare a
investitiei:
— Scenariul 1 - Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale feratd pentru o vitezd de pdna
la 120 km/h pentru trenurile de calatori si 80 km/h pentru trenurile de marfa;
—  Scenariul 2 - Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale feratd pentru ¢ viteza de pana
la 160 km/h pentru trenurile de calatori si 120 km/h pentru trenurile de marfa.

Scenariul 1 — Reabilitarea/Modernizarca tronsonului de cale feratd pentru o viteza de pana la
120 km/h pentru trenurile de célatori si 80 km/h pentru trenurile de marfa

Acest scenariu presupune imbunatatirea infrastructurii/suprastructurii existente, pentru sporirea
vitezei de circulatie pana la 120 km/h pentru trenurile de calatori, respectiv 80 km/h pentru
trenurile de marfa, pastrand pe cat posibil aliniamentele existente.

Conform acestui scenariu, se prevede o viteza de pana la 120 km/h pe o distanta de cca. 90%
din traseu si fara modificari majore ale traseului existent.

Aceasta varianta a fost analizata pentru o investitie cu cost scazut, prin geometrizarea traseului
existent cu lucrari minime. in cadrul acestui scenariu s-au avut in vedere zonele in care curbele
existente au raze mici, ce nu permit deplasarea cu viteze sporite, fara a iesi masiv din limita
cadastrala a caii ferate existente.

Scenariul 2 - Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale feratd pentru o vitezé de panda la 160
km/h pentru trenurile de calatori si 120 km/h pentru trenurile de marfa
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Acest scenariu presupune imbunatatirea infrastructuriifsuprastructurii existente, pentru sporirea
vitezei de circulatie pana la 160 km/h pentru trenurile de c3létori, respectiv 120 km/h pentru
trenurile de marfa, de-a lungul intregului tronson, cu exceptia primilor cca. 6,50 km identificati la
iesirea din statia CF Timisoara Nord, in interiorul zonelor urbane.

GConform acestui scenariu, se prevede o viteza de pana la 160 km/h pe o distanta de cca. 90%
din traseu.

Traseul de cale ferata proiectat se desfasoara in general pe amplasamentul existent al liniei CF,
cu exceptia tronsoanelor compuse din aliniamente si curbe ce nu asigura retrasarea liniei cu

parametrii pentru viteza de 160 km/h.

Astfel, aceast3 sjtuatie conduce la necesitatea analizarii unei variante de traseu care sa aiba raza
curbelor circulare si lungimea curbelor progresive (inclusiv suprainaltarea efectiva) stabilite astfel
incat s& permita deplasarea cu o vitezd maxima de 160 km/h pe tronsoane cat mai lungi.

Componenta B: Traseul de cale ferati Resita Nord — Voiteni

In cadrul Studiului de Fezabilitate sunt propuse doud scenarii tehnico-economice de realizare a
investitiei:

— Scenariul 1 — Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale ferata pentru o viteza de pana
la 120 km/h pentru trenurile de céldtori si 80 km/h pentru trenurile de marfa — 60% din
traseu;

— Scenariul 2 - Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale feratd pentru o viteza de pana
la 120 km/h pentru trenurile de caldtori si 80 km/h pentru trenurile de marfa — 75% din
traseu.

Scenariul 1 — Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale feratd pentru o viteza de péna la
120 km/h pentru trenurile de célatori si 80 km/h pentru trenurile de marfa — 60%

Acest scenariu presupune imbunatatirea infrastructurii/suprastructurii existente, pentru sporirea
vitezei de circulatie pana la 120 km/h pentru trenurile de calétori, respectiv 80 km/h pentru
trenurile de marfa, pastrand pe cat posibil aliniamentele existente.

Conform acestui scenariu, se prevede o viteza de péna la 120 km/h pe o distanta de aproximativ
60% din traseu si fard modificari majore ale traseului existent.

Aceastd varianta a fost analizata pentru o investitie minima, prin geometrizarea traseului existent
cu lucrdri minime. Tn cadrul acestui scenariu s-au avut in vedere zonéle in care curbele existente
au raze mici, ce nu permit deplasarea cu viteze sporite, fara depasirea limitelor cadastrale a caii
ferate existente.

Scenariul 2 — Reabilitarea/Modernizarea tronsonului de cale feratd pentru o viteza de pana la
120 km/h pentru trenurile de calatori si 80 km/h pentru trenurile de marfa — 75%

Acest scenariu presupune Tmbunatatirea infrastructurii/suprastructurii existente, pentru sporirea
vitezei de circulatie pana la 120 km/h pentru trenurile de caldtori, respectiv 80 km/h pentru
trenurile de marfa.

Conform acestui scenariu, se prevede o viteza de pand la 120 km/h pe o distanta de aproximativ
75% din traseu si fara modificari majore ale traseului existent, cu exceptia tronsoanelor compuse
din aliniamente si curbe ce nu asigura retrasarea liniei cu parametrii pentru viteza de 120 km/h.
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EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

LS /mllcmi I CONSULTANTA MEMORIU DE PREZEMNTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
W e' trou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

Aceastd variantd a fost analizatd pentru a oferi un raport ¢at mai bun din punct de vedere al
vitezei de circulatie si a investitiei, prin geometrizarea traseului existent. In cadrul acestui scenariu
s-au avut in vedere zonele in care curbele existente au raze mici, ce nu permit deplasarea cu
viteze sporite.

4. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

in cadrul proiectului de Reabilitare/modernizare infrastructura feroviarad Resita Nord — Timigoara
Nord cu extensie Stamora Moravita se vor executa lucréri de demolare la poduri si podete si la
trecerile la nivel cu calea ferata.

Se vor executa lucrari de demolare si in statiile c.f., halte de migcare, puncte de oprire: peroane,
cladire de calatori, cladiri anexa, we public, magazie depozitare si alte constructii care intra in
gabaritul liniei de cale feratd sau a caror reabilitare nu este rentabila.

Lucrdrile de demolare/dezafectare se vor realiza mecanizat, prin intermediul unor utilaje
mecanizate prevazute cu Ciocan hydraulic (picon) si cupe, sau manual.

Zona de desfasurare a lucrarilor de demolare va fi clar delimitaté cu banda de semnalizare.

Toate lucrarile se vor executa in conformitate cu prevederile gi prescriptiile tehnice aflate in
vigoare:
- GE 022 - 97 Ghid privind executia lucrarilor de demolare a elementelor de constructii din
beton si beton armat;
- reglementari privind protectia si igiena muncii in constructii;
- norme generale de protectia impotriva incendiilor la proiectarea si realizarea constructiilor
si instalatiilor;
- normele securitate i sanatate in munca (SSM).

La finalizarea lucrarilor se va reface amplasamentul din zona afectata de executie, astfel:

- se vorevacua toate constructiile provizorii gi facilitatile necesare antreprenorului in santier;

- degeurile rezultate din activitatea de santier vor fi evacuate in totalitate prin intermediul
firmelor autorizate;

- se vor efectua lucréri de refacere si ecologizare a spatilor ocupate temporar de
organizarea de santier i de depozitele temporare;

- se vor efectua lucrdri de ecologizare a malurilor raurilor in zona podului;

- amenajari peisagistice ale pietelor statiilor c.f. integrarea in peisaj a elementelor asociate
infrastructurii cum ar fi: plantari specii ornamentale, iluminat gi corpuri de mobilier
specifice.

In acest fel, vor fi respectate cerintele de integrare a lucrarilor proiectului in contextul zonei.
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Coniract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘ troul REABILI TARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FERCVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
e/ PRRIEETARE S CONSULTAA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Liniile CF 922 (Timisoara Nord — Voiteni - Moravita) si 922a (Voiteni - Resita Nord) sunt
amplasate in judetele Caras-Severin si Timis. Lungimea totala a traseului este de 117,977 km.

Figura 3.6.4-1 Harta Retelei Feroviare din Regiunea de Vest

Componenta A: Linie cale ferati de pe traseul Timigsoara Nord — Stamora Moravita -

Frontiera

Linia CF se afla in judetul Timis si face parte din calea feratd 124 Timigsoara Nord — Resita Nord,
de la km 1+317 (Timisoara Nord) la km 33+650 (Voiteni) si 129 de la Voiteni (km 33+650) la
Stamora Moravita — Frontiera (59+426).

Pe traseul caii de rulare se afla statiile CF si haltele urmatoare: Timisoara Sud, Timigoara CET,
Timiseni (H.m.), Padureni Timis (P.M.), Jebel, Voiteni, Deta (H.m.), Denta (h.) si Stamora
Maravita.

Componenta B: Linie cale ferata de pe traseul Regita Nord — Voiteni

Linia CF se afla In judetele Timis (Voiteni — Maureni) si Caras-Severin (Maureni — Resita Nord)
si face parte din calea feratd 124 Timisoara Nord - Resita Nord, de la km 0+393 la km 60+271.
Are 59,878 km lungime, linie simpla neelectrificatd, neinteroperabila.

Pe traseul ciii de rulare se afla statile CF si haltele urmétoare: Birda (h.c.v.), Gataia, Maureni
(h.), Ghertenis (h.), Berzovia, Bocga Romana (h.), Bocsa Roména (h.c.), Vasiova, Bocsa
Montana (h.), Coltan (h.), Moniom (h.) si Célnic (h.).
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EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
FOMERTRRE A CANSRE A MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
W et rou REABILI TARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

5.1 Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural/arheolagic

Patrimoniul cultural identificat al CFR/Analiza traseului parcurs din punct de vedere cultural —
istoric:
- Etapa | de realizare - Cladirile cele mai vechi dateazd din perioada 1874 - 1880 (prima
etapa de realizare a caii ferate analizate);
~  Etapa all de realizare - Cladiri din perioada anilor 1940 (ex.: Gara Timisoara Sud);
— Etapa a lll de realizare - Perioada anilor 1960 - 1970 - Indesirea statiilor CFR (construirea
de statii noi — ex.: Gara Tmigoara C.E.T.), supraetajarea celor existente in anumite cazuri
(ex.: Gara Timisoara Sud), lucréri de reabilitare si intrefinere la statiile cele mai vechi (ex.:
Timiseni, Jebel, Deta etc.);
— Etapa a IV de realizare - Perioada anilor 1990 - Cladiri avariate de cutrernure, demolate
si refacute pe amplasament (ex.. Statia Voiteni);
— Etapa aV - Perioada anilor 2000 - Lucrari locale de intretinere (la acoperisuri, la anumite
incAperi, dotarea cu WC-uri modulate din PVC la anumite statii).

Cadrul construit traversat de traseul CFR analizat
in ansamblul tesuturilor urbane traversate de traseul CFR, unele localitati analizate (comune,
sate, orase) sunt mult mai vechi decat perioada 1874 - 1880 in care s-a realizat traseul CFR,
spre exemplu:

- din Prima Epoca a Fierului (Halstatt), a doua Epoca a Fierului (inclusiv de cétre daci,

secolul 1 1.Ch. — secolul 1 d.Ch.) si in secolul al Vll-lea;

- ex.: din perioada dacilor si a romanilor,

- ex.: din perioada anilor 1100;

- ex.: din perioada medievala etc.

Se remarca ca patrimonu construit si arheologic al localitatilor”:
Lcetati’,;
- ,asezan’;
~valuri romane”.

Patrimoniul arheolodaic identificat

In tabelul de mai jos este prezentatd analiza monumentelor de patrimoniu cultural si a situri
arheologice ce se afla in apropierea liniei c.f.

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;
crt. Harti; Mentluni

Componenta A: Linie cale ferat3 de pe traseul Timigsoara Nord — Voiteni - Stamora Moravita
— Frontiera parcurge urméatoarele puncte de sectionare (statii CF si puncte de oprire):

1. | GARA CFR TIMISOARA SUD

Comentarii si precizari
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ﬁetrou

PROIECTARE §1 CONSHLTANTA

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

REABILI TARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FERCVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA

MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;
Harti; Mentiuni

Comentarii §i precizari

Zonificare - Gara CFR Timisoara 'Sud pe harta Google Maps

Q Timigoara Sud

Detaliere - pozitionare locala cladirea principala a garii pe
harta Google Maps

Gara CFR Timisoara Sud
pe harta Google Maps
(detaliere locald pozitionare
gara CFR)

\ ‘

Gara CFR Timisoara Sud pe harta CIMEC

Zona locald cu 2 cladiri pe harta CIMEC {din cladirile CFR-
ului de la aceasta gard) — gara CFR (P+1E) si cladirea
adiacenta (P}

Gara CFR Timisoara Sud
pe harta CIMEC (detaliere
locald pozitionare gara CFR

9

Gara CFR Timisoara Sud pe harta CIMEC

Concluzie - Gara CFR
Timisoara  Sud: Zona
analizata nu confine siturf
arheologice
cunoscute/semnalate.
Adiacent (in vecinadtatea
directd a zonei CFR este
marcata o zonég cu potential
arheologic cat si un sit
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
W e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISCARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
PRORETIRE § GO IR MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDI\} DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;

LU v Comentarii si precizari
crt. Hirti; Mentiuni e

identificat arheologic - Situl
£ arheologic de la Timisoara —
Fratelia/ cimitirul Fratelia;

Este mentionata in RAN
CIMEC Combinat — Stalia
CFR dar se face referire Ia
statia CFR a combinatultii,

nu la statia CFR analizata,
Extras din harta CIMEC Cod Ran 155252.12).

Eventualele  lucrari de
Linia curbd rosie marcheazd zona cu potential arheologic | demolare sau/si construire
adiacenta zonei CFR analizate. se vor face cu recomandari
de specialitate (urmdrirea
santierului de cétre
arheologi specializati, studii
specifice/fiecare etapa de

Punctul rosu marcheaza un sit identificat arheologic - Situl
arheologic de la Timisoara — Fratelia/cimitirul Fratelia; este
mentionatd In RAN CIMEC Combinat — Statia CFR, dar se

face referire la statia CFR a combinatului - nu la statia CFR | Pro/ectar &).
analizatd - Cod Ran 155252.12). Legenda:
O Situri arheologice localizate exact, aici Cod Ran| ® Pozitionare gara CFR
155252.12 Timigoara Sud

© Situri arheologice
fara localizare exacta
© Situri arheologice

localizate exactd aici Cod
Ran 155252.12

2. | STATIA TIMISOARA C.E.T.

Statia Timisoara CET pe
harta Google Maps.
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Contract nr. 2333/P796/12.01,2022

‘ etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE YOITENI — STAMORA MORAVITA - FRONTIERA

- / PROIECTARE §1 CONSULTANTA

MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA; STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat; Cohictaril ST Bracisan
crt. Harti; Mentiuni Ay
’ Statia Timigoara C.E.T. pe
4 , harta CIMEC

Legenda:
Pozitionare gara CFR
Timisoara CET

O Situri arheologice
fara localizare exacta
O Situri arheologice

localizate exactd aici Cod
Ran TM-I-s-B-06057;
1656332.08 si altele

&

Statia Timisoara C.E.T. pe harta CIMEC

Concluzie - Zona analizats
nu confine situri arheologice
cunosctite/semnalate, dar
se afla pozitionata intr-un
areal de teren extravilan
(cultivat agrar in mare
méasurd) cu  potential
arhelogic (areal cu situri
arheologice identificate).

Legenda:

© Pozitionare gara CFR
Timisoara CET

© Situri arheologice
fara localizare exacta

© Situr arheologice

localizate exactd aici Cod
Ran TM-I-s-B-06057;
155332.08 si altele

3. | LINIA CFR intre PO Timisoara CET ¢i PO Padureni

Legenda:

@ pozitionare zond de
interseciie intre linille CFR
(Timisoara — Padureni) si
zZona arheologica
identificata in RAN.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

mtroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

- / PROIECTARE §1 CONSULTANTA

MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;
crt. Harti; Mentiuni

Comentarii i precizari

LINIA CFR intre PO Timisoara CET si PO Padureni pe harta
Google Maps

LINIA CFR intre PO Timisoara CET si PO Padureni pe harta
CIMEC

Linia CFR care asigurd
legétura intre PO Timisoara
CET si PO Padureni
traverseaza situl arhologic
cartografiat prezentat 1in
RAN si LMI (Asezarea de
epoca bronzului de la
Chigoda - Obiectiv3 Cod
RAN 155332.04)
Concluzie:

Se va acorda o atentie
deosebitd la Vviitoarele
faze de proiectare pentru
interventiile proiectate in
aceasta zona la linia CFR.

4. | STATIA PADURENI (JUD. TIMIS)

Statia Padureni — pe harta
Google Maps (detaliere

locald iozit,ionare gara CFR
)

o

Statia Padureni pe harta CIMEC

Statia Padureni pe harta
CIMEC

Legenda:

® Pozitionare gara CFR
Padureni

© Situri arheologice
fara localizare exacta
O Situri arheologice

localizate exacta aici Cod
Ran 157442.12  (Situl
arheologic de la Padureni -
Padureni-23) si altele.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
f e‘troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
S’ PRUITARE §1 CONSRINAT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA; STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;
crt. Harti; Mentiuni

Comentarii si precizari

L]

Statia Padureni pe harta CIMEC

Concluzie - Zona analizaté
nu contine situri arheologice
cunoscute/semnalate, dar
se afla pozifionatd intr-un
areal de teren tip extravilan
(cultivat agrar In mare
méasurd) cu  potential
arhelogic (areal cu situri
arheologice identificate).

5. | STATIA TIMISENI DIN LOCALITATEA $AG

Manastirea Sag-Timis

=
.'.:: ’ln‘mgem

. h

Statia Timiseni pe harta Google Maps

Statia Timiseni pe bharta
Google Maps (detaliere
locald pozitionare gard CFR

'Timi$eni
in localitatea $ag

S

=l § \‘_ W “
L S NG AW
by
Faa) TS, g o - \
= t ¥

Statia Timiseni pe harta CIMEC

Statia Timigeni pe harta
CIMEC
Legenda:

% Pozitionare gara CFR
Padureni

O Situri arheologice fara
localizare exacta

O Situri arheologice
localizare exacta aici Cod
Ran 16744212 {Situl
arheologic de la Padureni -
Padureni-23) si altele.

O Situri arheologice
Arhiva Repertoriul
arheologic al Romaniei -
Institutul de  Arheologie
Vasile Parvan
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Coniract nr. 2333/P796/12.01.2022
f e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PRORKTARESI CONSUTANTA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat; R
ort. Harti; Mentiuni Pl
\ Concluzie - Gara CFR
:! (Statia Padureni). Zona
'g analizatd este departe de
L siturile arheologice
o > identificate pe harta CIMEC.
& : ) o
i ©
| °
/ \ o°
it i e | R N \\._'f

= 1\ \\\
e \A

Statia Timiseni pe harta CIMEC

Precizari.
Legenda:
O “Situri arheologice fara localizare exacta si anume:

- Situl arheologic de la Sag - La Pompéa (Cod RAN 158788.06);
- Situl arheologic de la Sag (Cod RAN 158788.04});
- Asezarea neolitica de la Sag - Gostat (Cod RAN 158788.02).
© Situri arheologice, Arhiva Repertoriul arheologic al
Romaniei - Institutul de Arheologie Vasile Parvan

- epoca bronzului; epoca romana (elementele descoperite
sunt la Muzeul Timisoara),

- epoca bronzului; epoca romana (elementele descoperite
sunt la Muzeul Timigoara);

- epoca bronzului; epoca romana (elementele descoperite
sunt la Muzeul Timisoara).”

6. | STATIA JEBEL

Statia Jebel pe harta
(Google Maps  (detaliere
locala pozitionare gara CFR

m Jebel )
Statia se afla la periferia
spitalul orasenesc jebeIQ comunei Jebel.

Jebel
Jebel \
BT

Statia Jebel pe harta Google Maps
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
‘ etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA, RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE YOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
S’ PROIECTARE §1 CONSULTANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat; Car S s
crt. Harti; Mentiuni Al
poN A PACVRENT Statia Jebel pe harta
Loy \ CIMEC
MRBIPREC 5 Ve
J_ . L egenda:
1 < ke b % Pozitionare gara CFR
-, e Jebel
ﬂ E"" ©Situri arheologice fara
) 0 o7 localizare exacta
7 5 O Situri  arheologice
8 ) & localizate exactd aici Cod
h & S Ran 15744212  (Situl
LS { __,._--? - arheologic de la Padureni -
v 4; : Padureni-23) si altele.
1 © Ssituri arheologice,
£ Arhiva Repertoriul
\ arheologic al Romaniei -
. Institutul de  Arheologie
Statia Jebel pe harta CIMEC a localitii Jebel Vasile Parvan.
v ) PADUREN Concluzie - Gara CFR
b AN O (Statia Jebel).  Zona
| |' - analizatd este departe de
Ty siturife arheologice
\k H / . identificate pe harta CIMEC.
\ ° !
N | U =
N \\\ o '\ ~ ‘I_..[f
\i (  #
“T®
L
;Ei'r\l
Statia Jebel pe harta CIMEC a localitatii Jebel
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ﬁetroul

- / PAOIECTARE $I CONSHITANTA

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NGRD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA

MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIV DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;
crt. Harti; Mentiuni

Comentarii gi precizari

7 STA‘_[IA VOITENI din comuna Vbiteg

| €70
9 Tehnica Schweiz

’chteni

Primaria Voreg 9

'I.Vciteg

Statia CFR Voiteni pe harta Google Maps

Statia CFR Voiteni pe harta
Google Maps  (detaliere
locald pozitionare gara CFR

Voiteni ')

Statia se afla pozitionata la
periferia comunei comunei
Voiteg.

Statia CFR Voiteni adaugaté pe harta CIMEC in localitatea
Voiteg

Precizari:
© “Siturile arheologice din Arhiva Repertoriul arheologic al
Romaniei mentionate in RAN sunf:
- epoca dacica; epoca romana (elemente la Muzeul Timigoara,
nr. inventar 778);
- epoca dacica; epoca romana (elemente la Muzeul Timigoara,
nr. inventar 778);
- epoca dacica; epoca romana({elemente la Muzeul Timigoara,
nr. inventar 778)."

Statia Voiteni pe harta
CIMEC

Legenda:
Pozitionare gara CFR
Voiteni
OSituri arheologice fara
localizare exacta

OSituri arheologice
localizate exacta

© Situri arheologice,
Arhiva Repertoriul

arheologic al Romaniei -
Institutul de  Arheologie
Vasile Parvan.

OSituri arheologice fara
localizare exacta

- Necropola medievala de la

Voiteg (Cod RAN
159348.04),
- Asezarea daco-romana de
la Voiteg (Cod RAN
169348.03),

© Situri arheologice din
Arhiva Repertoriul

arheologic al Roméniei.
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EXTENSIE VOITENI -

ﬁetrou

p . / PRAIECTARE §1 CONSULTANTA

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

REABILI TARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD = TIMISOARA NORD CU
STAMORA MORAVITA - FRONTIERA

MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA; STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;

Harti; Mentiuni

Comentarii $i precizari

Harta CIMEC cu localitatea Voiteg pe care s-a adaugat
pozitia garii Voiteni

Concluzie - Gara CFR
(Statia  Voiteni).  Zona
analizatd nu are elemente
arheologice cunoscute dar
se afld in aproierea a doua
zone arheologice
cunoscute de pe harla
CIMEC (la cca la 460 m V
de gara CFR Voiteni).

Cele doua zone arheologice
cunoscute din aproierea
statiei de tren sunt:

- Situl arheologic de la
Voiteg ,La Vii*;

- Tell-ul de epoca bronzului
de la Voiteg - La Vii (8V Cod
LMI TM-I-s-B-06091; Cod
RAN 159348.01).

8. | STATIA DETA

|i|
II

n

it
1
I
i
i

i

/K | '
I
i
{
It
1l
I
1

)
]
Deta |mobitiare ;'
_——" apartamente

Nl

Statia CFR Deta pe harta Google Maps

Statia CFR Deta pe harta

Google Maps (detaliere
locald pozitionare gara CFR
Deta V).

[ P796/2022-SF-AN.18.00
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
W e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
PROIECTARE 5! consatruyi MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;

il si izari
ert. Hairti; Mentiuni Comentaril si preciza

Statia Deta pe harta
| o CIMEC

R o Legenda.

foerir Pozitionare gara CFR
| < Deta

| T % O Situri arheologice
PRl 5 fara localizare exacta

J O Situri arheologice
localizate exacta

g © situri  arheologice,

' ‘ Arhiva Repertoriul
arheologic al Romaniei -
T Institutul de  Arheologie
N Vasile Parvan.

Harta CIMEC pe care s-a édéugat pozitia garii Deta; Sursa
Hartii CIMEC
https://imap.cimec.ro/Mapserver/?layer=ran&cod=155476.01

© Situri arheologice fara localizare exactd mentionate in
harta RAN:

“Repertoriul Arheologic National

e “Necropola de epoca medievald timpurie de la Deta-La
Cariera de nisip (Cod RAN 155467.04), Necropola
descoperita este situata in hotarul localitatii;

» Valul de epoca necunoscuta de la Deta-Pusta Pilariste
(Cod RAN 155467.03}); Valul se afla la E de localitatea
amintita;

» Necropola hallstattana de la Deta, Cod RAN
155467.02; Necropola a fost identificatd in hotarul
tocalitatii

« Situl arheologic Dudarie, Cod RAN155467.01; pe Aleea
Austriei (Birdeanca) in partea dreapta a strazii, vis a vis
de Parc, la est de calea feratd Timigoara-Moravita ;*

Arhiva Repertoriul arheologic al Roméniei

« ‘“epoca bizantina; epoca bronzului; epoca medievala;
epoca migrasiilor; epoca romana; nedeterminata;
neolitic/epoca bronzului; neprecizata_Detalii

« epoca bizantind; epoca bronzului; epoca medievala;
epoca migratilor; epoca romand; nedeterminatd;
neolitic/epoca bronzului; neprecizata_Detalii
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Contract nr. 2333/P706/12.01.2022
(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
e MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat; e e
crt. Harti; Mentiuni pAe

« epoca bizantind; epoca bronzului; epoca medievala;
epoca migratiillor; epoca romana; nedeterminata;
neolitic/epoca bronzului; neprecizata_Detalii

» epoca bizantind; epoca bronzului; epoca medievala;
epoca migratilor; epoca romana; nedeterminata;
neolitic/epoca bronzului; neprecizata_Detalii

» epoca bizantina; epoca bronzului; epoca medievala;
epoca migratilor; epoca romana; nedeterminata;
neolitic/epoca bronzului; neprecizata_Detalii

« epoca bizantina; epoca bronzului; epoca medievala;
epoca migratilor; epoca romana; nedeterminata;
neolitic/epoca bronzului; neprecizata Detalii

« epoca bizantina; epoca bronzului; epoca medievala;
epoca migratilor; epoca romana; nedeterminata;
neolitic/epoca bronzului; neprecizata_Detalii

o epoca bizantina; epoca bronzului; epoca medievala;
epoca migratiilor; epoca romana; nedeterminata;
neolitic/epoca bronzului; neprecizata_Detalii

« epoca bizantina; epoca bronzului; epoca medievala;
epoca migratilor; epoca romana, nedeterminata;
neolitic/epoca bronzului; neprecizata Detalii*.

Detaliu pe hata Google,
zona Aleea Austriei
(dreptunghi de culoare
. verde pe harta alaturata):
J aleea este amplasata in
apropierea liniilor de CFR (o
T AY linie de culopare mov pe
gl sopain harta alaturatd) si este
1 mentioanta ca zona
arheologica In RAN ca “Situf
arheologic Dudarie, Cod
2 ; : RAN 155467.01; pe Aleea
Harta de detaliu din Google Maps cu precizéri din acest | Austriei  (Birdeanca)  in
studiu. partea dreapta a strazii, vis

a vis de Parc, la est de calea
feratad Timigsoara-Moravita .
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EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

(S /mlsmm $1 CONSUITANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
WetrO" REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;
crt. Harti; Mentiuni
Concluzie:

'I ® Se va acorda o atentie
| Lei g deosebita la viitoarele faze
I\ ¢ de  proiectare  pentru
= ' < interventiile proiectate  n
aceasta zona la finia CFR

: (in vecinatate se afla “Situf
o arheologic Dudarie, Cod
' RAN 155467.01; pe Aleea
Austriei  (Birdeanca) in
PN pariea dreaptad a strazii, vis

e a vis de Parc, la est de calea

Harta CIMEC pe care s-a adaugat pozitia garii Deta; Sursa | feratd Timigoara-Moravifa "
Hartii CIMEC

Comentarii gi precizari

Concluzie - Gara CFR (Statia Deta). Zona analizata nu are
elemente arheologice cunoscute, dar gara si liniile de cale
feratd se afla in apropierea unei zone arheologice mentionate
pe harta CIMEC - Aleea Austriei “Situl arheologic Dudarie, Cod
RAN 155467.01; pe Aleea Austriei (Birdeanca) In partea
dreapld a strazii, vis a vis de Parc, la est de calea ferata
Timigoara-Moravifa “.

9. | STATIA STAMORA MORAVITA

- : Stata CFR  Stamora
" feimend | Moravita  pozitionatd pe
i i harta Google Maps
i i (detaliere locala pozitionare
R gard CFR }
P e Statia CFR se aflda la
distanta de localitatea
/J' Stamora Moravita (intre
e 4 Deta si Stamora Moravita).

Statia CFR Stamora Moravita pe harta Google Maps

v 09

e Statia CFR  Stamora
R Moravita pozitionata pe
8 ‘ J
ek harta CIMEC g
Statia Deta pe harta CIMEC
"]
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FERGVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD GU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

. / PROIECTARE §1 CONSULTANTA

MEMOCRIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIV DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;
crt. Héarti; Mentiuni

Comentarii si precizari

Hartd CIMEC cu zona din apropierea garii CFR analizata (se
pot observa stanga sus localiatea Stamora Germana,
dreapta sus localitatea Dejan, stanga jos localitatea Moravifa)

Sursa hartilor CIMEC utilizate la aceastd stafie
httos://map.cimec.ro/Mapserver/?layer=ran&cod=157825.02

Hartd CIMEC cu indicarea garii CFR analizate

Precizéri despre situri amplasate in jurul localitatii Stamora
Germana:

O Arhiva Repertoriul arheologic al Romaniei

“. epoca bronzului sau Hallstatt; neolitic; neprecizata Detalii in
CIMEC

- epoca bronzului sau Hallstatt; neolitic; neprecizata Detalii in
CIMEC

- epoca bronzului sau Hallstatt; neolitic; neprecizata Detalii in
CIMEC

-epoca bronzului sau Hallstatt; neolitic; neprecizata Detalii Tn
CIMEC .*

© Situri arheologice fara localizare exacta
Repertoriul Arheologic National:

“ Movilele de epocd necunoscutd de la Stamora Germana
(Cod RAN 157825.03)
- Necropola de epocd necunoscutd de la Stamora Germana
(Cod RAN 157825.02)

- Movilele de epoca necunoscutd de la Stamora Germana
{(Cod RAN 157825.01).°

Legenda.

‘ Pozitionare gard
CFR analizata la Stamora
Moravita

O Situri arheologice
fara localizare exacta

O Situri arheologice
localizate exacta

© Situri arheologice,
Arhiva Repertoriul
arheologic al Romaniei -
Institutul de  Arheologie
Vasile Parvan.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
(-\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD G
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
Saes#” PRMECTARE §1 EONTTINTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: 5TUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;
crt. Harti; Mentiuni

Componenta B: Linie cale ferata de pe traseul Resita Nord - Voiteni parcurge urmatoarele
puncte de sectionare (statii CF si puncte de oprire):

ik STATIA GATAIA

Comentarii si precizari

Statia CFR Gataia (gara)—
pe harta Google Maps

thl Seancly

—f/’fﬂ\ Scula https:/Aww.google.ro/map

S s Pt s/place/G%C4%83taia+Ga
o sk i % C4%83/@45.4379418,2
-"m,\ 1.4260757,14z/data=14m5!

N 3m4!150x474fe2f252db53

G} 33:0x4€0335a2823b7d47!
roneeane @) \ 8m2!3d45.422773614d21.4

‘“E'b B | 278668?hl=ro
i g

Localitatea Gataia pe harta

_ CIMEC
N https://map.cimec.ro/Maps
S erver/?layer=ran8cod=535
e _ 22.03
s B Legenda:
o Osituri arheologice fara
X localizare exacta
.. l'_--\\ A L) [ [
g’ Osituri arheologice
= M localizate exact
o Dsituri arheologice

localizate exact

Localitatea Gataia pe harta CIMEC
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
s’ PIMERTARE 1 EHSBTANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;

ert. Harti; Mentiuni Comentarii si precizari

Concluzie - Stafia CFR
Géataia: Zona analizala este

S departe de situl arheologic
identificat pe harta CIMEC.

s ol Legenda CIMEC:

O Situri arheologice fara
G P localizare exacta

X @ PO CFR Gataia

v
T g

Statia CFR Gataia pe harta CIMEC

Punct de Oprire CFR Birda
’ pe harta Google Maps.

9.

—

B sl
e S
=

Angeessi ~
P
X -~ Bide
b e

PO CFR Birda pe harta Google Maps

Localitatea Birda pe harta
CIMEC

https://map.cimec.ro/Maps

erver/?layer=ran&cod=535
22.03

: Legenda CIMEC:
= ' oSituri arheologice fara
' localizare exacti

3 :
°Situri arheologice
localizate exact

Localitatea Birda pe harta CIMEC
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISCARA NORD CU
EXTENSIE VOITENt — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
s’ PRUIECTARE §1 CONSUTRATA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;

fihy Harti; Mentiuni Comentarii §i precizari

nSituri arheologice
localizate exact

Concluzie - Punctul de
Oprire CFR Birda:

Zona analizata este
. departe de situl arheologic
identificat pe harta CIMEC.

Legenda:

° Situri arheologice fara
localizare exacta

. PO CFR Birda
PO Birda pe harta CIMEC
3 PO MAURENI
= Lol - a
o PO CFR Maureni — pe
A T,
o " harta Google Maps
% S
Y ™
2T ]
el YN g 'umm lrf:“‘-:.m“’:f
UL CARLS-SEVERIN DT Cag geveg, /
%:n""h LA pa)
T Mezg o ’#_—f;-\—_«jl
~ i =
Winwreni!
PO CFR Maureni pe harta Google Maps
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
(-\etroll REARBILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

| . o~ PROIECTARE $1CONSUTANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA; STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;

crt. Harti; Mentiuni Comentarii si precizari

Localitatea Maureni pe
harta CIMEC

Legenda CIMEC:

_. OsSituri arheologice fara

/ localizare exacta

- OSituri arheologice
By ' localizate exact

OSituri arheologice
localizate exact

Localitatea Maureni pe harta CIMEC

o Concluzie - PO CFR
Maureni: Zona analizaté
esfe departe de situl

arheologic identificat pe

harta CIMEC.,

[
Legenda:
S O Situri arheologice fara
i localizare exacta
® PO CFR
PO Maureni pe harta CIMEC
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PRIERTMRE S CONTRITNNTR MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;
crt. Harti; Mentiuni
4. PO GHERTENIS

Comentarii si precizari

PO CFR Ghertenis pe
harta Google Maps.

PO CFR Ghertenis pe harta Google Maps.

Localitatea Ghertenis pe
harta CIMEC

https://map.cimec.ro/Maps
erver/?layer=ran&cod=535

22.03
e ¢ Legenda CIMEC:
T @/ Osituri arheologice fara
B b . localizare exacta
< S Osituri arheologice
i localizate exact
Osituri arheologice

localizate exact

Localitatea Ghertenig pe harta CIMEC
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‘ etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE vOITENI - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA

PROIECTARE §1 CONSULTANTA

MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;
crt. Harti; Mentiuni

Comentarii $i precizéri

PO CFR Ghertenig pe harta CIMEC

Concluzie - PO CFR
Ghertenis. Zona analizata
gste departe de situl
arheologic identificat pe
harta CIMEC.

Legenda:

[+ ) Situri arheologice fara
localizare exacta

@® PO CFR

5. |BERZOVIA

g Primaria Elerzowne

Berzovia

L AN

h&\
N\
Statia CFR Berzovia pe harta Google Maps.

®
Statia CFR Berzovia ’ -
pe harta Google Maps.

)
&

T

Berzovia v

Localitatea Berzovia si statia CFR pe harta CIMEC

LArhiva Repertoriul arheologic al Romaniei
« epocaromana; La Tene; neprecizata Detalii

Statia CFR Berzovia Q pe
harta CIMEC a localitatii
Berzovia

https://map.cimec¢.ro/Maps

erver/?layer=ran&cod=535
22.03
Legenda CIMEC:
OSituri arheologice fara
localizare exacta
OSituri arheologice
localizate exact

O Situri  arheologice

localizate exact

@ Cronica cercetarilor
arheologice

[ P796/2022-5F-AN.18.00 | P796/2022-SF-AN.18.00.docx [ Februarie, 2023 | Pagina 284/360 |
Dreplul de eopyright panin informafile ensienie In acesl d esle delinut de 5.C METROLUL 8.A. Mici un lext, graficd, fotografie, logo din acest document mu poale fi reprodus parlial, integeal sau modifical fard permisianea e wepbckd, prin 3cond
eriig al £ € METROUL 5 A Cordinyll acagul document s oneg 3l malenal din el sum prolejate de logea drepiulul de aulor & sunl proprictaina M IRGUL § A




ﬁetroul REABILITARE/MODE

p - / PROIECTARE §1 CONSULTANTA

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

RNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NCRD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA; STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;
ert. Harti; Mentiuni

Comentarii $i precizari

» epoca romang; La Tene; neprecizata_Detalii

« epoca romana; La Tene; neprecizata_Detalii

» epoca romana; La Tene; neprecizata_Detalii
Cronica cercefarilor arheologice

» Berzovia | Judet: Caras-Severin | Punct: Castrul legiunii
Il Flavia Felix - porta principalis sinistra | Anul: 2017
Detalii

o Berzovia | Judet. Caras-Severin | Punct: Castru -
Principia | Anul: 2005 _Detalii

o Berzovia | Judet: Caras-Severin | Punct: Castru -
Principia | Anul: 2001 _Detalii

e Berzovia | Judet: Caras-Severin | Punct. Castru -
Principia | Anul: 2000 Detalii

» Berzovia | Judet: Caras-Severin | Punct: Castru -

Principia | Anul: 2002_Detalii.”

© Situri arheologice,
Arhiva Repertoriul
arheologic al Romaniei -
Institutul de  Arheologie

Vasile Parvan

Localitatea este un spatiu
cu multe resurse
arheologice neidentificate
clar pe harta CIMEC. La
aceastd faza de analiza nu
a fost identificatd resursé
arheologica tn cadrul liniilor
CFR si/ sau al garii CFR
Bezovia.

)
S e . .
Berzovia J

~ /
L o. “ J \/\/ \\
A o P S

’-‘.,‘j\

Localitatea Berzovia si statia CFR pe harta CIMEC

Concluzie - PO CFR
Berzovia: Zona analizata
pare a fi departe de siturile
arheologice identificate pe
harta CIMEC. Deoarece
localitatea este un spatiu cu
multe resurse arheologice
neidentificate clar pe harta
CIMEC, la fazele viitoare

de proiectare se va
continua studiul arheologic.
Legenda:

®Cronica cercetarilor
arheologice

©® Situri  arheologice,
Arhiva Repertoriul

arheologic al Romaniei -
Institutul de  Arheologie
Vasile Parvan

SPO CFR

Gara Vasiova.

Bocsa este un aras dezvoltat in fungul drumului de acces principal si este alcatuit astazi din
trei cartiere, odinicard comune de sine statatoare: Bocsa Romana, Vasiova si Bocsa
Montana. De aceea in orasul Bocsa avem spre analizd PO Bocga Roména si Statia /
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

‘ etrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PRIECTARE §1 CONSULTANTA BENGRAIDE PREZENEARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Statia CFR Vasiova pe harta Google Maps.

Se observa pe harta ci este marcata in oras gara CFR Vasiova
(desi sunt prezente dous géri CFR n acelasi orag)

@
e
£ e ot
{ L . 3, s
i, - 18 'R_b s Q ._...9209 s T :
g e o|
5 \
L/
A
pprpaed e 9

Pe harta Google Maps se observa ¢a in orag sunt prezente
cele dou# gari CFR (gara CFR Vasiova $i PO Bocga

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat; poilo BwEs
L A Comentarii si precizari
crt. Harti; Mentiuni :
6. GARA VASIOVA din orasul Bocsa
7 Statia CFR Vasiova pe
Bt harta Google Maps.
75 i
! e SR
a0 g 90 L T ®
? P i 0
-} ?

Montana)
Orasul Bocsa pe harta
CIMEC
(Vasiova este astazi un
: ; cartier al oragului Bocsa; in
; & trecut a fost o localitate de
) sine statatoare).
Orasul Bocsa pe harta CIMEC
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EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
o PROIECTARE §1 CONSULTANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Confract nr. 2333/P796/12.01.2022
ﬂ‘etro“ REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat; e S U
crt. Harti; Mentiuni #p
3 . Gara CFR Vasiova pe harta
o e CIMEC
y i f; L Concluzie - Gara CFR
) = _ : Vasiova: Zona analizata
X * . e este departe de siturile
j b, S arheologice identificate pe
harta CIMEC.
: Legenda:
Gara CFR Vasiova pe harta CIMEC a orasului Bocsa O Situri arheologice

fara localizare exacta
O Situri arheologice

localizate exact
eGara CFR
7. PUNCT DE OPRIRE BOCSA ROMANA
- 2 B e by PO CFR Bocsa Romand pe
mite® Lo Gl £ harta Google Maps; pe
Q v X o N
& K Ucasies gy, U ' aceeasi harta se observa si
TR e . e Gara CFR Vasiova.
L L 9 p Q ! wv'"“ e [ ]

Pe aceeasi hartd Google Maps se observa in stanga imaginii
PO Bocsa Romana si in dreapta imaginii Gara CFR Vasiova.

{3 PO CFR Bocsa Roméana -
fﬂ*/r '\‘__x__“ ; /‘./‘,’-_{f‘/ pe harta CIMEC
s P R S~ Concluzie - PO CFR
2 o BEmINE 1 =Tel-
Y : St i Bocsa Roména: Zonha
i T analizatd este departe de
i siturife arheologice
o R identificate pe harta
CIMEC.
L PO | Legenda:
CFR Bocsa Roméné pe harta CIMEC O Situri arheologice
a orasului Bocsa fara localizare exacta
O Situri arheologice
localizate exact
| P796/2022-SF-AN.18.00 | P796/2022-SF-AN.18.00.docx | Februarie, 2023 | Pagina 287360 |

[reptul do copyright pentry Infomatiile eus:anie in a0esl docamen; esle delinui de 5.C. METROUL 5. Nici un lext, gaaicd, lologetie, 1690 dn acest document nu poale | reprodus parlial, inlegral sau moddical (&4 permisunea antenoara arplich3, prin acard
sorig S C WMETROUL S A Conlnulul aceslul document sigeca all maleral din el sunl prolejats de leges drapluful de aor si sunl pioprialalea METROLL 5A,



Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
(ﬂ\etrOUI REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
PRNETARE 3 CORSBINATA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat; Cohicntari alinracizan
crt, Harti; Mentiuni it

‘ PO Bocsa Romana

8. PUNCT DE OPRIRE COLTAN

PO Coltan pe harta Google
- Maps ? (detaliere locald)

PO Coltan pe harta Google Maps.

Ste;aml? Legendé
5 Qe Pozitionarea PO
seron Q) - Coltan pe harta in raport cu
hadi, A L __F_.____\s’ma‘-ﬂd'ﬁlanll' P .
eHi'_'jE/wM; e @/nf & l'\k Bocsa Romana si Bocsa
W= - Manastirea Sf. @ MO nta na.
llie de ta lzvor
‘5:0 Coftan
-

PO Coltan pe harta Google Maps in raport cu Bocsga
Roména si Bocsa Montana.

]

Localitatea Coltan pe harta

CIMEC
iNn Wi
VANE L
B } . \ >
e
Localitatea Coltan pe harta CIMEC
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(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROWIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA

- / PROIECTARE §1 CONSULTANTA

MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Nr.
crt.

Denumire statie CFR/ PO CFR analizat;

Comentarii si precizari

Harti; Mentiuni

.
sty

Pe harta CIMEC sunt prezentate localitatea Coltan si zona
Bocsa (zona Bocsa contine cariera Coltan si mentiuni din
cronica cercetarilor arheologice). Se poate observa Coltanul
(localitatea Coltan} in partea dreapta jos a imaginii nu contine
elemente arheologice identificate.

Concluzie PO Coltan:
Zona analizatd nu contine
situri arheologice
cunoscute/semnalate.

Precizare: Desi pe LMI la
Jud Caras Severin apare
mentionata la punctele 52,
53, 54 (CS-I-s-B-10789/
...89.1/89.2) Cariera
Coltani/Cariera Coltani
langa Halta CFR Coltan, la
SE de Cartierul Bocsa
Montana, la identificarea pe
harta CIMEC acest sit nu
se afla in apropierea Haltei
Coltani.

Legenda:

O Situri arheologice
fara localizare exacta

O Situri arheologice
localizate exact

8 sit arheologic Bocsa
Cariera Coltani

L Cronica cercetarilor

arheoclogice

9. PUNCT DE OPRIRE CFR MONIOM

PO Moniom pe harta Google Maps (detaliere locala
pozitionare PO CFR)

PO Moniom — pe harta
Google Maps (detaliere
locala pozitionare PO CFR

Q Moniom )
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Contract nr. 2333/P7T46/12.01.2022
( e‘ tro“I REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
S’ PHOIECTARE $1 CONSHITANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Nr. Denumire statie CFR/ PO CFR analizat; Goraehaaril ST areclzar
crt. Harti; Mentiuni i
i PO CFR Moniom - pe harta
“““--:-f\ CIMEC (detaliere locald
s pozitionare PO CFR 9‘)
x\-‘
& 4
el
PO CFR Moniom pe harta CIMEC a localitatii Moniom
L _ Concluzie - PO Moniom:
0 Zona analizatd nu confine
™\ situri arheologice
cunoscute/ semnalate.
Legenda:
@ pozitionare PO CFR
Moniom
>
PO CFR Moniom pe harta CIMEC a localitatii Moniom

Din analiza datelor prezentate in tabelul de mai sus rezulta necesitatea ca in timpul executarii
lucrarilor sa fie asiguratd supravegherea arheologic3 pentru a se evita distrugerea unor eventuale
vestigii arheologice.

Luand in considerare distanta fata de constructiile arhitecturale gi culturale din zona proiectului,
lucrarile de modernizare/reabilitare a liniei ¢.f. nu vor degrada resursele culturale localizate n

afara caii ferate,

Din punct de vedere al patrimoniului cultural aflat in utilizarea/explotarea CFR se remarca pe lista
monumentelor istorice (din anul 2015) Gara CFR Bocsa Vasiova.

Gara CFR Bocsa Vasiova {categorie B)
Cod LMI : CS-lI-m-B-11039

ora$ BOCSA

Str. Garii 1, Cartier Bocsa Vasiova;
Datare: sec. XIX.

Gari ale CFR traversate de traseul analizat si care se afla pe lista LML
Ansamblul gérii Bocsa Montana
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
s PROIECTARE§1 CORSOTANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA; STUDIU DE FEZABILITATE

Cod LMI ; CS-11-a-B-11040

orag BOCSA

Str. Garii 5, Cartier Bocsa Montana
Datare: sec. XIX.

Gara Bocga Montand

Cod LMI : CS-11-m-B-11040.01
oras BOCSA

Str. Garii 5, Cartier Bocsa Montana
Datare: sec. XIX.

Pentru garile ce se afla pe Lista monumentslor isterice, se vor lua mésuri in functie de cerintele
frecomandaérile mentionate n avizul de la factorii decizionali in domeniul protectia patrimoniului
cultural si istoric.

6. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE
ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI

A. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATI PENTRU RETINEREA,
EVACUAREA S| DISPERSIA POLUANTILOR iN MEDIU

6.1 Protectia calitatii apelor

6.1.1. Surse de poluanti pentru ape

Amplasamentul pe care urmeaza a se executa lucrarile aferente proiectului se afla in relafie
directa cu apele de suprafatd, prin urmare indicatorii de calitate ai apelor de suprafaa vor i
influentati de lucrarile ce se vor executa.

In perioada de executie a lucrarilor de reabilitare/modernizare a infrastructurii feroviare Resita
Nord - Timisoara Nord cu extensie Voiteni - Stamora Moravita — Frontieré, sursele posibile de
poluare a apelor sunt:

> Executia propriu-zisa a lucrérilor inclusiv in zona de traversare a cursurilor de apa:

- functionarea utilajelor constituie o sursa potentiald de poluanti, in special de reziduuri de
produse petroliere (carburanti, uleiuri etc.). Aceasta situatie apare in cazul starii tehnice
imperfecte a utilajului sau a exploatarii sale necorespunzatoare;

- emisii ale unor poluanti gazosi datorate traficului de vehicule grele (NOx, CO, SOZ,
compusi organici volatili particule in suspensie, PM10 etc.). Toate acestea vor fi spalate
de precipitatii si depozitate pe sol, de unde prin intermediul apelor pluviale pot ajunge in
albia apelor de suprafaté datoritda morfologiei locale a terenului sau fn apele subterane din
zona;
manevrarea necorespunzatoare a substantelor chimice si periculoase gi a combustibilului
la alimentarea utilajelor;
depozitarea necorespunzatoare a deseurilor;
realizarea lucrarilor de reabilitare a fundatiilor podurilor pot genera o crestere a turbiditatii
apelor. Astfel, lucrarile desfasurate in zona cursurilor de apa au impact direct asupra
ecosistemelor acvatice, deoarece incarcarea apelor cu aluviuni poate reduce energia
luminoasa care strabate ecosistemul si concentratia oxigenului in apa;
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EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
" PROIECTARE §1 CONSATIRNTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

/ \ Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
ﬁetroll REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

- lucrari de indepartare a vegetatiei spontane aflate in zona de influenta a caii ferate pot
reprezenta o sursd difuza de poluare a apelor de suprafatd deoarece pot conduce la
cresterea temporara a turbiditatii apelor, dar aceasta forma de impact este temporara si
reversibila;

- executia lucrarilor de:

- reabilitare/modemizare si constructie a podurilor de cale ferata;

- calibrare a albiilor cursurilor de apa traversate de calea feratd pentru asigurarea unei
sectiuni uniforme de curgere;

- terasamente si a celorlalte lucrari de constructii;

» Transportul, manipularea i punerea in opera a materialelor de constructie (betoane,
pamant, piatra spart, nisip) si a materialelor rezultate din demolari;
» Organizarile de santier (deversarea de ape tehnologice in cazul producerii unor

accidente/avarii la facilititile de epurare ape uzate, pierderi accidentale de materiale,
combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului);

» Traficul auto (manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de
materiale sau a utilajelor in apropierea cursurilor de apa).

Eroziunea afecteaza terenurile naturale, taluzele neprotejate gi platforma caii ferate in lucru.

In cazurile in care lucrarile se desfagoara in apropierea cursurilor intersectate, toate acestea pot
produce direct poluarea apelor. De asemenea, ploile care spala suprafata gantierului pot antrena
depunerile si astfel, indirect, acestea ajung in cursurile de apa.

Se estimeazé ca regimul de curgere si nivelul hidrostatic al apelor subterane nu se va modifica
iar executia lucrarilor nu va aduce modificari ale calitafii refelef hidrografice naturale/apelor
subterane.

in pericada de exploatare poluarea apelor de suprafata poate sa apara accidental in caz de
accidente sau avarii la transportul de mérfuri, in special de produse lichide. Este necesara
verificarea etangeitatii cisternelor, iar Tn caz de accidente se va interveni pentru localizarea

poludrii cu masuri specifice.

Principala sursa de poluare a apelor in perioada de exploatare gi intretinere o reprezinta apele
pluviale colectate prin drenaje de-a lungul terasamentului liniei de cale ferata,

Debitul gi natura substantelor poluante provenite din accidente de circulatie, poluanti potentiali ai
apelor de suprafata si subterane, nu pot fi estimate la acest moment al proiectului.

6.1.2. Masuri de protectie a apelor

Locul unde va fi construitad organizarea de santier va fi stabilit astfel incat s& nu aduca prejudicii
mediului natural sau uman (prin emisii atmosferice, prin producerea unor accidente cauzate de
traficul rutier din santier, de manevrarea materialelor, prin producerea de zgomot etc).

Pentru a evita poluarea apelor se vor lua mdsuri specifice de managementul apelor, dupa cum
urmeaza:
- se interzice depozitarea deseurilor de constructii, a materialelor si stationarea utilajelor in
atbiile cursurilor de apa;
- constructorul se va asigura ca toate rezervoarele de stocare a combustibililor si
carburantilor vor fi atent etansate;
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- manipularea combustibililor se va face astfel incat si se evite scaparile si imprastierea
acestora pe sol;

- orice material sensibil |2 actiunea apei, utilizat in constructii va fi depozitat in spatii inchise;

- manipularea materialelor, a pamantului si a altor substante se va face astfel incat sa se
evite dizolvarea si antrenarea lor de ¢atre apele de precipitatii;

- se vor adopta masuri pentru evitarea eroziunii hidraulice a suprafetelor excavate sau a
depozitelor temporare de pamant si a materialelor solubile sau antrenabile de curentii de
apa;

- acolo unde calitatea pamantului excavat este dubitabila, depozitarea definitiva a acestuia
se va face doar dupi verificarea calitatii si conform rezultatelor determinarilor analitice,
pentru a se evita degradarea corpurilor de apa prin spalarea acestor pamanturi;

- toate deseurile lichide vor fi colectate si descércate conform indicatorilor de calitate ai
acestora;

- se vor utiliza toalete tip cabine ecologice.

In perioada de executie a proiectului, apele uzate menajere de la grupurile sanitare din cadrul
organizarilor de gantier vor fi colectate prin intermediul unor bazine etange vidanjabile si evacuate
periodic prin vidanjare in baza unor contracte incheiate intre antreprenori gi firme autorizate.

in concluzie, lucrarile de construciie prevazute in proiect vor avea un impact minim asupra
factorului de mediu apa, in masura in care se vor respecta masurile de protectie prevazute.

in perioada de exploatare, apele uzate menajere colectate de la grupurile sanitare din cadrul
cladirilor de calatort vor fi evacutate in refelele de canalizare existente sau vor fi colectate in
microstatii de epurare, montate sub adancimea de inghet acolo unde nu existé retea publica de
canalizare, iar apa epurata va fi folositd pentru intretinerea spatiului verde afferent statiilor de
calatori.

De asemenea, in toate punctele de evacuare a apelor pluviale potential contaminate colectate
de pe terasamentul CF prin intermediul drenurilor $i a canalelor sunt previdzute in proiect
separatoare de hidrocarburi.

6.2 Protectia aerului
6.2.1. Surse de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

in perioada de executie a lucrarilor de reabilitare/modernizare a infrastructurii/suprastructurii caii
ferate i a cladirilor de calatori, poate exista un impact notabil asupra calitatii atmosferei in zona
de lucru si in zonele adiacente acesteia.

Executia lucrarilor constituie, pe de o parte, 0 sursé de emisii de praf, iar pe de alta parte, sursa
de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atat in
motoarele utilajelor necesare efectuérii acestor lucréri, cat si ale mijloacelor de transport folosite.

Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarilor de reabilitare/modernizare
vor fi reprezentate de:

- activitatea utilajelor de constructie ce poate conduce la cregterea nivelului de pulberi in
suspensie Tn aerul atmosferic, dar gi a concentratilor de gaze de egapament de la
functionarea utilajelor si mijloacelor auto;
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- circulatia mijloacelor de transport reprezintd, in general, o sursa importanta de poluare a
mediului pe santierele de constructii. Poluarea specificd circulatiei vehiculelor se
apreciaza dupa consumul de carburanti (substante poluante NO2, CO, COVNM, particule
materiale, din arderea carburantilor etc.) si distantele parcurse (substante poluante -
particule materiale ridicate In aer de pe suprafata drumurilor);

- activititile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertil, sdpaturi, umpluturi,
nivelari, incarcare, descércare, transport), a unor materiale de construclie (nisip, pietrig,
balast) si a degeurilor provenite din demolari — surse stafionare nedirijate. Poluanti: pulberi
n suspensie si pulberi sedimentabile;

- depozitarea temporard a materialelor pulverulente (nisip, pamant) ce pot fi antrenate de
vant. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

- eroziunea eoliana de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie — surse
stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

- grupurile electrogene pentru asigurarea alimentdrii cu energie in organizarile de santier gi
in fronturile de lucru — sursa stationara dirijata. Poluanti: NO2, SO2, CO, pulberi;

- activitdti de sudura/ taiere a elementelor metalice — surse stationare nedirijate. Poluanti:
particule metalice, gaze de ardere corespunzatoare utilizérii aparatelor de sudura / taiere,

- poluarea specifica organizarii de santier este redusa si localizata.

Principalele faze de activitate care se constituie In surse de emisie a prafului in atmosfera sunt:
sapaturile, excavatiile;

umpluturile;

realizarea sistemului rutier (drumuri tehnologice-drumuri de acces la fronturile de lucru),
realizarea celorlalte lucrari: poduri, podete, consolidari, aparari de mal, etc

Emisiile de praf in atmosfera variaza adesea substantial de la o zi la alta, depinzand de nivelul
activitatii, de specificul operatiilor i de conditiile meteorologice. Natura temporara a lucrarilor de
reabilitare/modernizare, specificul diferitelor faze de executie, modificarea continua a fronturilor
de lucru diferentiazi net emisiile specifice acestor lucréri de alte surse nedirijate de praf, atat in
ceea ce priveste estimarea, cat gi controlul emisiilor.

Lucrérile de constructii includ deopotriva i numercase surse mobile reprezentate de utilajele
necesare desfagurarii lucrarilor de amenajare a terenului i de construire a obiectivelor, de
vehiculele care vor asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea
cu materiale necesare lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuarii degeurilor
de pe amplasament. Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru gi
de graficul lucrarilor.

in perioada de exploatare, pentru transportul calatorilor pe calea ferata sunt propuse mai multe
tipuri de materialul rulant, cum ar fi: automotoare electrice, trenuri cu tractiune electrica pe baterii
sau cu hidrogen, in functie de existenta infrastructurii liniei de contact. Trenurilor cu hidrogen si
trenurile cu tractiune electrica pe baterii sunt ecologice si au zero emisii.

Alte surse de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate de garniturile de tren cu locomotive
electrice/diesel ce vor circula pe calea ferata pentru transportul de marfa.

6.2.2. Instalatiile pentru retinerea gi dispersia poluantilor in atmosfera

Sursele de poluare a atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc In amplasamentul caii

ferate sunt surse libere, deschise, diseminate pe suprafete mari de teren, ca urmare, nu se poate
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pune problema unor instalati de captare - epurare - evacuare in atmosfera a aerului
impurificat/gazelor reziduale.

6.2.3. Masuri de protectie a aerului

in pericada de executie, in vederea reducerii poluérii aerului se vor intreprinde o serie de actiuni
dintre care mentionam:

- limitarea emisiilor de particule generate de activitatile de manevrare a maselor de pamant
se va realiza prin; activititii de umectare a suprafetelor, acoperirea autovehiculelor
transportatoare incdrcate cu materiale pulverulente; limitarea vitezei de deplasare a
vehiculelor grele pentru transportul materialelor,;

- intretinerea/reparatiile utilajelor se vor face periodic, conform recomandarilor firmelor
producatoare pentru evitarea degajarii suplimentare de noxe n timpul functionarii;

- se vor folosi in principal utilaje si echipamente performante care sa nu produca un impact
semnificativ asupra mediului prin noxele emise;

- oprirea motoarelor utilajelor in pericadele in care nu sunt implicate Tn activitate.

In perioada de exploatare nu se preconizeazi masuri de protectie a factorului de mediu aer.
6.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

6.3.1. Surse de zgomot si vibratii

Pe perioada executiei lucrarilor proiectate, sursele de zgomot si vibratii sunt reprezentate de

utilajele folosite Tn timpul constructiei si de traficul autovehiculelor pentru aprovizionare/evacuare

materiale din santier. Activitatile au un caracter intermitent, activitatea fiind oprita noaptea.

Aprecierea poludrii sonore in zona unui front de lucru, induce dificultati semnificative pentru
evaluarea aportului in totalul general datorat activitatii zilnice obisnuite.

Totusi pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite in
constructii si numarul acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind
nivelurile de zgomot si distantele la care aceslea se Inregistreaza.

Utilajele folosite si puteri acustice asociate:

- buldozere tw =~ 115 dB(A)
- incércatoare Wolla Lw = 112 dB(A)
- excavatoare Lw =~ 117 dB(A)
- compactoare Lw ~ 105 dB(A)
- finisoare Lw =~ 115 dB(A)
- basculante Lw ~ 107 dB(A)

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari prin deplasarile lor
sau prin activitatea in punctele de lucru, constituie si surse de vibratii.

Tinand cont c& se vor respecta toate mésurile de limitare a expunerii la zgomote si vibratii si ca
expunerea se va realiza doar pe perioada deruldrii lucrarilor de executie, se considera ca
impactul asupra populatiei va fi in limite acceptabile care sa nu le puna Tn pericol sanatatea.
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in timpul realizarii investitiei se va asigura intretinerea corespunzéatoare a utilajelor, astfel incat
s se asigure incadrarea nivelului de zgomot la limita incintei in limitele prevézute de Ordinul nr.
119/2014 si STAS nr. 10009/2017.

in perioada de exploatare principalele surse de zgomot si vibratii evidentiate in activitatea
feroviara sunt:
- zgomotul de la circulatia vagoanelor ce apare ca rezultat al interactiunii dintre roti gi linie,
fiind principala sursd de zgomot pentru un tren in circulatie;
- zgomotul dat de motoarele locomotivelor;
- zgomotul in statiile de cale ferata - la semnal;
- zgomotul aerodinamic are un nivel mai scazut decét zgomotul de rulare.

Sursele de zgomot sunt variabile in timp si se vor manifesta atét ziua cat si noaptea, in functie
de programul traficului feroviar. Specificam ca in prezent, calea feratd este in functiune, sursele
de zgomot asociate traficului feroviar fiind gi ele existente. Prin modernizarea liniei de cale ferata,
se vor reduce nivelurile de zgomot, in special a celor datorate rularii garniturilor de tren, care sunt
mai crescute in prezent din cauza starii actuale a infrastructurii.

6.3.2. Misuri, amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Masurile ce se impun pentru evitarea si reducerea zgomotului i vibratiilor generate in etapa de
constructie constau in:

- limitarea functionarii utilajelor si autovehiculelor la programul stabilit de lucru;

- stabilirea rutelor/ drumurilor de acces Tn afara zonelor locuite (ocolirea localitatilor, pe cat
posibil) si a zonelor cu sensibilitate ridicatd pentru speciile de fauna si respectarea cu
strictete a acestora;

- limitarea vitezei de deplasare a utitajelor si autovehiculelor (circa 40 km/h), in mod
deosebit in zonele unde accesul prin localitati nu poate fi evitat,

- desfasurarea lucrarilor de constructie aflate in apropierea zonele/obiectivele locuite se va
face numai pe timpul Zilei in intervalul orar cuprins intre 6.00 si 22.00.

in etapa de operare valorile nivelului de zgomot nu trebuie s& depégeascd limitele maxim
admisibile, stabilite prin legislatia n vigoare, respectiv Ordinul nr. 118/2014 pentru aprobarea
Normelor de igiena i sanatate publica privind mediul de viata al populatiei, in acest sens, in
proiect au fost propuse panouri fonoabsorbante in zonele in care traseul caii ferate se apropie
de receptorii sensibili.

Dupa reabilitarea/modernizarea caii ferate, nivelul de zgomot va fi mai mic decét in prezent
datorita materialelor noi folosite la reabilitarea cdii ferate. In zonele urbane - prinderea ginei se
va realiza cu dublu nivel de elasticitate, montarea de traverse noi, prevazute pe talpa cu
membrand din poliuretan, ce va asigura diminuarea zgomotelor si vibratiilor catre mediul
nconjurator.

6.4 Protectia impotriva radiatiilor

in cadrul activitatilor desfésurate la executia proiectului, precum si in pericada de exploatare nu
se folosesc surse de radiatii sau materiale producatoare de radiatii.
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6.5 Protectia solului si a subsolului
6.5.1. Surse de poluanti pentru sol si subsol

Sursele directe de poluare a solului Tn perioada de executie a lucrarilor sunt date de:
- lucrari de terasamente, s&paturi si umpluturi, executate mecanizat si manual;

- lucrari de excavare/decapare in urma cérora stratul de sol vegetal va fi indepartat si care
va schimba aspectul morfologic al zonei prin excavatii. Solul, a cérei decapare este
necesari, va fi depozitat separat in amplasamentul analizat. E! urmeaza a fi reutilizat la
lucrarile de reabilitare prin amenajarea taluzelor cu pamant vegetal. Depozitarea solului
vegetal se va face prin nivelare cu buldozerul;

- consolidari: ziduri de sprijin de debleu, ziduri de sprijin de rambleu, ziduri din pamant
armat, contrabanchete, sanfuri ranforsate din beton monolit, rigole prefabricate simple cu
capac, casiuri, camere de racordare;

- plerderi accidentale de combustibili si ulei rezultate din defectiuni tehnice ale utilajelor si
mijloacelor de transport, din alimentarea necorespunzétoare cu carburanti sau de la
reparatiile utilajelor si mijloace de transport. Aceste scurgeri accidentale se depun pe sol
si conduc la modificari structurale ale solului;

- depunerea pe suprafata solului a deseurilor rezultate din procesele tehnologice si
deseurile menajare pot conduce la contaminarea solului;

- apele pluviale care spald platforma organizérii de santier i apele menajere sau
tehnologice uzate care dacé nu sunt colectate si epurate se pot infiltra Tn sol si pot conduce
la incércarea cu poluanti a acestuia;

- activitatile specifice indepartarii vegetatiei din zona de influenta a caii ferate pot genera
erodarea solului si produce alunecari de teren;

- circulatia mijloacelor de transport si a utilajelor dinspre $i in bazele de productie,
organizdrile de santier, zonele de stocare a materialului excavat, reprezinta surse indirecte
de poluare a solului in perioada de executie. Astfel, rezulta poluanti atat de la arderea
combustibililor (NOx, SO2, CO, pulberi), ¢ét si de la functionarea utilajelor in fronturile de
lucru {NOx, SO2, CO, Pb, pulberi), poluanti care prin intermediul mediilor de dispersie, Tn
special prin sedimentarea poluantilor din aer, se pot depune pe suprafata solului i
conduce la modificari structurale ale profilului de sol;

- depozitele temporare pentru deseuri contaminate cu produse petroliere si metal {piatra
spartd contaminatd, sol contaminat, tfraverse de lemn creozotate, etc.) amenajate
necorespunzator,

in pericada de exploatare, sursele potentiale de contaminare a solului vor fi reprezentate de
traficul feroviar (reprezinta o sursa de poluare variabila in timp) prin poluantii proveniti din gazele
de ardere rezultate de la motoarele termice ale locomotivelor, depusi la nivelul solului sub forma
de pulberi sedimentabile; prin scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la gamiturile de
tren ce tranziteaza linia de cale ferata sau stationeazd in gari; si prin scurgeri accidentale de
substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a transportului feroviar de marfuri periculoase.

in perioada de exploatare, pentru transportul célatorilor pe calea ferata sunt propuse mai multe
tipuri de materialul rulant, cum ar fi: automotoare electrice, trenuri cu tractiune electrica pe baterii
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sau cu hidrogen, in functie de existenta infrastructurii liniei de contact. Trenurilor cu hidrogen si
trenurile cu tractiune electrica pe baterii sunt ecologice si au zero emisi.

6.5.2.

Decontaminarea piatra sparta si solului

Pentru determinarea si decontaminarea zonelor contaminate cu produse petroliere sunt parcurse
urmatoarele etape:

6.5.3.

investigatii vizuale prin care se identificd amplasamentele posibil contaminate n linia
curenta a caii ferate, in zona statiilor ¢.f. si de-a lungul liniilor ab&tute din statii;
identificarea nivelului de poluare a solului prin prelevare de probe conform unui plan de
prelevare, analiza acestora gi compararea rezultatelor cu valorile maxim admise (prag de
alerta/prag de interventie);

intocmirea planului de excavare ce cuprinde delimitarea suprafetelor si adancimilor
identificate a fi contaminate;

decontaminarea pietrei sparte si a solului ex-situ;

determinarea valorilor concentratiilor de impurificatori in sol prin prelevare de probe dupa
finalizarea procesului de decontaminare in vederea stabilirii eficientei acestuia si, dupa
caz, stabilirea masurilor ce se impun Tn vederea obtinerii unor valori ale concentratiilor sub
valorile admise.

Masuri de protectie a selului $i subsolului

in faza de executie, impactul asupra factorului de mediu sol poate fi diminuat prin:

realizarea unei organizari de santier corespunzéitoare din punct de vedere al facilitatilor;
prevederea de toalete ecologice pentru personalul din santier;

colectarea tuturor deseurilor rezultate din activitatea de constructii si sortarea degeurilor
pe categorii; se va urmari cu rigurozitate valorificarea tuturor deseurilor rezultate;
evitarea pierderilor de carburanti la stationarea utilajelor de constructii; in acest sens, toate
utilajele de constructii si transport folosite vor fi mai intéi atent verificate;

la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate temporar vor fi reabilitate; se
recomands utilizarea solului vegetal decopertat la inceputul lucrarilor, pentru a pastra
aceleasi calitati structurale ale acestuia, respectiv mentinerea béncii de seminte;

zonele care au fost afectate de lucrarile de curdtare a vegetatiei vor fi stabilizate
corespunzitor, iar in zonele rdmase libere dupé finalizarea constructiilor, vegetatia initiala
va fi refacuta;

dupa terminarea lucrarilor de constructie, terenul afectat sub orice formé, precum si terenul
ocupat de organizarea de santier va fi redat categoriei initiale de folosinta.

in cazul in care solul este poluat accidental, se recomanda indepéartarea imediata a stratului de
pamant infestat si depozitarea lui in containere pana la incinerare sau depoluare.

Pentru perioada de executie constructorul are obligatia de a realiza toate mdsurile de protectia
mediului pentru activitatile poluatoare sau potential poluatoare (depozite de materiale,
organizarea de santier etc). Conditile de contractare vor cuprinde masuri specifice pentru
managementul deseurilor produse in amplasament, pentru a evita poluarea solului.
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We' trou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

in cazul unor deversari accidentale de substanie poluante, se vor lua masuri rapide de interventie
prin Tmprastiererea de nisip, decopertarea stratului superficial de sol afectat ¢i evacuarea
acestuia la gropi de deseuri periculoase.

Monitorizarea tuturor lucrarilor de executie va asigura adoptarea masurilor necesare de protectia
mediuiui.

in perioada de exploatare in vederea protejarii impotriva poludrii solului gi subsolului deseurile
rezultate din traficul feroviar si de la spatiile de servicii vor fi colectate selectiv si evacuate in
functie de natura lor, pentru depozitare sau valorificare de catre serviciile de salubritate, pe baza
de contract, tinand cont de prevederile legale.

6.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
6.6.1. Identificarea arealelor sensibile

Amplasamentul proiectului se suprapune cu urmatoarele arii naturale protejate de interes
comunitar:
- ROSCI0109 Lunca Timisului, declarat sit de importanté comunitaré prin Ordinul M.M.D.D.

nr. 1964 din 13 decembrie 2007 privind instituirea regimului de arie naturala protejata a
siturilor de importanta comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura
2000 in Roménia,

- ROSPA0128 Lunca Timisului, declarata arie de protectie speciala avifaunistica prin H.G.
nr. 971 din 5 octombrie 2011 pentru modificarea si completarea Hotarani Guvernului nr.
1.284/2007 privind declararea ariilor de protectie speciald avifaunistica ca parte integranta
a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania.

De asemenea, amplasamentul proiectului se afld Tn vecindtatea urmatoarelor arii naturale
protejate de interes comunitar:

- ROSCI0N348 Paijistea Jebel aflata la o distantd de cca. 0,83 km fata de ampriza proiectului;

- ROSPA0127 Lunca Barzavei aflatd la o distantd de cca. 1,2 km fatd de ampriza
proiectului;

- ROSCI0346 Pajistea Ciacova aflata la o distantd de cca. 6.8 km fatda de ampriza
proiectului;

- ROSCI0277 Becicherecu Mic aflata la o distanta de cca 7,4 km fata de ampriza proiectului;
ROSPA0126 Livezile - Dolat aflate la o distantd de cca. 8,01 km fatd de ampriza
proiectului;

ROSCI0390 Saraturile Dinias aflate la o distantd de cca. 7,5 km fatd de ampriza
proiectului;
ROSPA0144 Uivan — Dinis aflat |a o distanta de cca. 8,4 km fata de ampriza proiectului.

Linia ferata Timisoara — Stamora Moravita intersecteaza situl Natura 2000 ROSCI0109 Lunca
Timisului pe o lungime cca. 0,56 km.

Situl de importantd comunitara ROSCI0109 Lunca Timisului a fost instituit prin Ordinul Ministrului
Mediului si Dezvoltarii Durabile nr. 1964/2007 (modificat i completat prin Ordinul Ministrului
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Mediului si Padurilor nr. 2387/2011) privind instituirea regimului de arie naturald protejata a
siturilor de importanti comunitard, ca parte integranta a Retelei Ecologice Europene Natura 2000
in Romania.

Acest sit nu include in limitele sale nici o rezervatie naturald de interes national i nici nu
beneficiaza de alt statut de protectie conform legislatiei nationalefinternationale in vigoare.

Situl Natura 2000 ROSCI0109 Lunca Timisului are o suprafatd de 9.919 hectare gi este situat In
regiunea biogeografic panonica si continentald, avand urméatoarele coordonate: latitudine
Nordici 45°35'40", longitudine Esticd 21°5'22". Situl Natura 2000 este localizat pe teritoriul
judetului Timis, in Campia Banatului i Crigurilor.

Acest sit nu include in limitele sale nici o rezervatie naturald de interes national si nici nu
beneficiaza de alt statut de protectie conform legislatiei nationalefinternationale in vigoare.

Scopul principal al instituirii Sitului Natura 2000 ROSCI0109 Lunca Timisului este de conservare
a habitatelor si speciilor de interes comunitar, declarate conform Directivei 92/43/CEE privind
conservarea habitatelor naturale si a speciilor de flora gi fauna salbatica.

UAT-urile pe suprafata carora este localizat situl Natura 2000 ROSCI0109 Lunca Timigultui sunt:
Belint, Boldur, Bucovat, Buziag (orasg), Cheveresu Mare, Ciacova (oras), Cogteiu, Foieni, Ghilad,
Giera, Giroc, Giulvaz, Lugoj (municiupiu), Mognita Noud, Parta, Padureni, Peciu Nou, Racovita,
Recag (orag), Sacosu Turcesc, $ag, Topolovatu Mare.

in Formularul Standard Natura 2000 al Sitului Natura 2000 sunt prezentate urmétoarele tipuri de

habitat:
- 92A0 Zavoaie cu Salix alba si Populus alba (2%);

- 3260 Cursuri de apa din zonele de campie, pana la cele montane, cu vegetatie din
Ranunculion fluitantis si Callitricho — Batrachion (0,01%);

3270 Rauri cu maluri ndmoloase cu vegetatie de Chenopodion rubric si Bidention
(0,001%);

6510 Paijisti de altitudine joasa (Alopecurus pratersis, Sanquisorba officinalis) (1%).

Clase de habitate prezente in sit:
- Mlastini, turbarii (4%);

Culturi — teren arabil (7%),

Pasuni (2%);

Alte terenuri arabile (33%);

Paduri de foioase (54%).

Situl este situat in lunca de ses a raului Timis. Situl include si cateva paduri de lunca. intreaga
suprafatd a Sitului Natura 2000 ROSCI0109 Lunca Timisului se afla pe teritoriul regiunilor
biogeografice panonica si continentald. Bazinul hidrografic al raului Timig ocupa o suprafata de
735.949,846 hectare si parcurge o distantd de 244 kilometri pe teritoriul Romaniei, din care
aproximativ 128 kilometri in interiorul sitului, reprezentand 52,6%. Astfel, suprafata bazinului
hidrografic al raului Timig afiata in zona acestui sit se restrange la 246.653,273 hectare.

Situl a fost desemnat datorita prezentei in cadrul acestuia a urmatoarelor:

- Habitat de interes - 92A0 Zavoaie cu Salix alba si Populus alba;
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- Spegcii de amfibieni - 1188 Bombina bombina - Buhai de balta cu burta rosie;

- 10 specii de pesti: 1130 Aspius aspius (Avat-, 1149 Cobitis iaenia -Zvérluga-, 1124 Gobio
albipinnatus -Porcusor de nisip-, 2511 Gobio kessleri -Petroc-, 2565 Gymnocephalus
baloni - Ghibor{ de rau-, 1145 Misgurnus fossilis -Tipar-, 1134 Rhodeus sericeus amarus
-Boare-, 1146 Sabanejewia aurata -Dunarita-, 1160 Zingel streber -Fusar-, 1159 Zingel
zingel -Pietrar-;

- Specii de nevertebrate: 1032 Unio crassus -Scoica de rau-, 4032 Dioszeghyana schmidti,
1052 Euphydryas maturna.

in cadrul Sitului Natura 2000 ROSCI0109 Lunca Timisului au fost identificate suprafete extinse
de pajiste aflate in vecinatatea raului Timig in care se practica pasunatul. Suprafetele utilizate
mai frecvent de citre locuitorii din zond pentru pasunat sunt reprezentate de suprafetele de
pajiste dispuse de o parle si de cealalta a raului Timig, situate intre digurile de protectie, care, in
cea mai mare parte, reprezinta limita Sitului Natura 2000.

In Formularul Standard Natura 2000 al Sitului Natura 2000 ROSCI0109 Lunca Timisului sunt
prezentate urmatoarele specii:
- Plante:
1428 Marsilea quadrifolia
- Amfibieni:
1188 Bombina bombina — Izvorasul, Buhaiul de balta cu burta rosie
- Pesti
1130 Aspius aspius
1159 Zingel zingel
2555 Gymnocephalus baloni
1124 Gobio albipinnaltus
1134 Rhodeus sericeus amarus
1145 Misgurnus fossilis
1146 Sabanejewia aurata
1149 Cobitis faenia
1160 Zingel streber
2511 Gobio kessleri
1122 Gobio uranoscopus
- Mamifere:
1324 Myotis myotis
- Nevertebrate:
1032 Unio crassus
4032 Dioszeghyana schinidtii
1052 Euphydryas maturna

Situl este vulnerabil la poluari din amonte si la aplicari de pesticide si ingrasaminte pe terenurile
agticole limitrofe, incendierea frecventa a stufului, subarbustilor si a miristilor, indepartarea
Iastarisului, a arborilor uscati sau in curs de uscare din perdelele forestiere riverine.

Cu impact major asupra speciilor acvatice pentru care a fost desemnat situl sunt urmatoarele
activitati: extragerea de agregate minerale din albia minord a raului Timis, managementul
vegetatiei acvatice si de mal in scopul drendrii, managementul nivelulut apei/debitului si lucrari
de consolidare a malurilor.
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Padurile existente in sit sunt proprietate publicd de stat administrate de RNP Romsilva prin
Directia Silvica Timis.

ROSPA0128 Lunca Timisului

Situl se Incadreaz4 in regiunea biogeografica panonica, fiind situat in Cadmpia Timisului. La vest
este marginit de localitatea Sag, la nord urmareste lunca inundabild a Raului Timis, la nord-est
include Padurea Hitiag, la est de localitatea Sarbova, iar la sud de localitatea Sacosu Turcesc.
Cuprinde terenuri agricole, paduri de lunca, pasuni si zone umede. Climatul este temperat
continental moderat, caracteristic partii de sud-est a Depresiunii Panonice, cu unele influente
submediteraneene {(varianta adriatica). Masele de aer dominante, in timpul primaverii si verii,
sunt cele temperate, de provenientd oceanicd, care aduc precipitati semnificative. In mod
frecvent, chiar in timpul iemii, sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed, aducand ploi $i zapezi
insemnate, mai rar valuri de frig.

Regimul precipitatiilor are insa un caracter neregulat, cu ani mult mai umezi decat media si ani
cu precipitatii foarte putine. Se resimte influenta ciclonilor si maselor de aer cald dinspre Marea
Adriatica si Marea Mediteran3, care iarna genereazé dezghet complet, iar vara impun perioade
de c3ldura inabusitoare. Situl cuprinde paduri de lunca, zavoaie, terenuri agricole, pasuni $i zone
umede, fiind important pentru populatiile cuibaritoare de Coracias garruius si pentru efectivele de
Aythya nyroca care apar in perioadele de migratie. De le declararea acestuia s-a dovedit
importanta padurii din aval, de la Sag, respectiv a terenurilor arabile adiacente mai ales pentru
Falco vespertinus si Coracias garruius.

in acest sit sunt sunt prezentate urmétoarele tipuri specii de pasari:

Specie Populatie Sit
Mirime | Unit. | Categ. | Calit. |JAIBICID AlIBIC
Grup|Cod| Denumire gtiintifica | S NP Tip
Min.[Max. m3suridCIRIVIP| date | Pop. |Conserv.zolareGlobal
B |A402]  Accipiter brevipes R 1 p P C C B C
B |A229 Alcedo atthis R|6| 8] p C C E C | G
B |A229 Alcedo atthis W15 20 | i G C © cC | C
B |A255 Anthus campestris R|10| 20 p R C C C cC
B JA089 Aquila pormarina R{1] 2 p C D
B |A089]  Aquila pomarina cCl10] 15| | R D
B |AD24|  Ardeola ralloides R 2 p P D
B |A0B0 Aythya nyroca R|{1] 3 p R C cC C C
B |A060]  Aythya nyroca C 580|100 | c G C c | ¢
B |A403 Buteo rufinus RI1] 2] p R C C Cc | c
B |A224| Caprimulgus europaeus R 1] 2 p R D
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Cantract nr. 2333P796/12.01.2022
W etrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CLU

Specie Populatie Sit
Marime | Unit. | Categ. | Calit. AIBICID AIBIC
Grup Cod| Denumire gtiintifica | S NP|Tip
Min.|Max. masurdCIRIVIP| date | Pop. Conserv.JzolareGlobal
B |A196| Chlidonias hybridus C [100| 200 [ C C C c Cc
B |A031 Ciconia ciconia R|15]| 20 p C C C C C
B |AD30 Ciconia nigra R| 2| 4 p [ c B C B
B |A030 Ciconia nigra C | 50 [ 100 i C C B C B
B |A080| Circaetus gallicus R 1 p R C C c C
B |A081| Circus aeruginosus R| 1 2 p R C C C C
B |A081| Circus asruginosus C 30| 60 i C C C C C
B |A082 Circus cyansus C (10| 15 i C c C c C
B |A082 Circus cyaneus W| 3| 56 | C c C c C
B |A084 Circus pygargus cC| 3|10 i R D
B |A231| Coracias garrulus R|20| 22 p C C B [od B
Corvus
B 4348 frugilegus(Cioara de R |220| 300 p R C C Cc cC
semanéturg)
B 1A122 Crex crex R|3]| 8 p C D
B |A238 Dendrocopos medius Pl20| 35 p cC C B c B
B IA236) Dryocopus martius R 4| 6 p C D
B |A027 Egrefta alba G| 60| 90 c C C Cc C
B |AG28 Egretta garzefta R|15]| 30 p C C C C C
B |a097| Falco vespertinus R S5 |10 p C C C C C
B |AQ92| Hieraaetus pennatus R|1]| 2 p R cC B c B
B |A338 Lanius collurio R|[20| 30 p R D
B |A339 Lanius minor R |30 | 45 1] C D
B |A246 Luifula 3;?;33.{ g)focarﬁa R3] 5 p R D
B |AD23| Nycticorax nycticorax R|30| 50 p C C B C B
B |A072|  Pernis apivorus R 2 p R | D
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EXTENSIE VOITEN| — STAMORA MORAWTA — FRONTIERA

MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Specie Populatie Sit
Marime | Unit. | Categ. | Calit. |AIBICID AlBIC
Grup Cod| Denumire gtiintifica | § NP|Tip
Min.|Max./masuraCIRIVIP| date | Pop. Conserv.llzulareralobal
B |A193 Sterna firundo R p? DD D
B |A193 Sterna hirundo C|10] 20 [ P? DD D

Lunca raului Timis este domeniu de stat administrat de ANAR, terenurile aferente sunt domeniu

privat.

Lucrarile propuse nu afecteazi exemplarele de specii de interes comunitar si nu reduce suprafata
sau habitatele protejate din acest sit. Lucrarile propuse nu fragmenteaza habitate de interes

comunitar.

In perioada de construire/reabilitare a cdii ferate va aparea impact negativ asupra factorilor
abiotici. Acest impact este temporar pe perioada lucrarilor. Dup# finalizarea acestora conditiile

abiotice vor reveni la parametri stabili.

CF Resita-Timisoara
Infrastructura cai ferate
el Electrificat
== Neelectrificat

Arii protejate

[

cu Siturile Natura 2000

RO

" Figura 6.6.1-1 Incidenta liniei de cale ferata Timisoara Nord — Voiteni —
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FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

6.6.2. Lucrari, dotari $i masuri pentru protectia biodiversitatii

Tn scopul protectiei componentelor de biodiversitate sunt prevazute o serie de masuri si dotari,
precum:

evitarea desfasurarii lucrarilor de constructie in perioadele de cuibarire (aprilie-iunie), n
proximitatea zonelor sensibile pentru avifauna identificdte in situl de importanta
avifaunistica intersectat (ROSCI0109 Lunca Timisului);

nu se defriseaza arbori si/sau arbusti de pe teritoriul Sitului Natura 2000 ROSCI0109
Lunca Timisului care sunt protejati si care constituie locuri de cuibarit, adapost si sursa de
hrana pentru speciile de pasari;

in perioada de realizare a lucrarilor, sunt interzise activititile de pe teritoriul Sitului Natura
2000 ROSCI0109 care ar putea afecta negativ suprafetele acoperite cu habitatul 82A0 —
Zavoaie cu Salix alba si Populus alba;

desfasurarea activitatilor pe teritoriul si in apropierea Sitului Natura 2000 ROSCI0109
Lunca Timisului se va face in concordanti cu mentinerea stérii de conservare favorabila
a ariilor naturale protejate si cu luarea tuturor masurilor de reducere a impactului asupra
speciilor de interese comunitare si a habitatelor naturale;

lucrérile de ntretinere si reparatii ale mijloacelor de transport pe teritoriul Sitului Natura
2000 ROSCI0109 Lunca Timisului sunt interzise,

in perioada de migratie, reproducere i predezvoltare a speciilor comunitare de pesti (1
martie — 15 iulie; 15 octombrie — 30 noiembrie) NU se fac interventii in albia minora a raului
Timis;

delimitarea clara a frontului de lucru pentru a minimiza petrurbarea inutila a unor suprafete
suplimentare celor necesare desfasurarii activitdtilor prevazute n proiect,

verificarea de citre un specialist a vegetatiei lemnoase din fronturile de lucru in care
urmeaza s se facd lucrari de curdtare a vegetatiei pentru identificarea cuiburilor
active/scorburilor existente si stabilirea masurilor de protectie, in functie de specia
identificata;

sistem de avertizare sonora a speciilor de mamifere aflate in traversare in zone cu risc de
coliziune.

in conformitate cu art. 33 din QUG nr. 57/2007 (modificat/completat si aprobat prin Legea
49/2011), pentru speciile de plante si animale salbatice terestre, acvatice si subterane, care
traiesc atat in ariile naturale protejate cat si in afara lor, sunt interzise:

orice formé de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatdmare a exemplarelor aflate
in mediul lor natural, in oricare din stadiile ciclului lor biologic;

perturbarea intentionatd in cursul perioadei de reproducere, de crestere, de hibernare i
de migratie;

deteriorarea, distrugerea si/sau culegerea intentionata a cuiburilor si/sau ouale din natura;
deteriorarea si/sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihna;

recoltarea florilor si a fructelor, culegerea, tdierea, dezradacinarea sau distrugerea cu
intentie a acestor plante in habitatele lor naturale, in oricare din stadiile ciclului lor biologic;
detinerea, transportul, comertul sau schimburile in orice scop ale exemplalelor luate din
naturd, in oricare din stadiile ciclului lor biologic.

[ P796/2022-SF-AN.18.00 | P796/2022-SF-AN. 18.00.doex | Februarie, 2023 | Pagina 305/360 |

Cveplul de copyright penir informatite existenls in acest document este dalnul de 5.C. ME TROUL S.A. tlici un tew, grafica, fologralie, logo din 2cest document n pasle i vguudus parlial, integral s modifical [aa permisiunea anleriozrd explicl3, pan acord
egrig Al 50 METROUL 8 A Condinulul acesiui documeant s arcg all malenal din el sun prolejale de kgea drepiui de aular si sunl piogrietalea METROUL 8.4



Contracl nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘ tl‘oul RE ABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITEN! - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
uir” PRUCTARE HESEITANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

6.7 Protectia agezarilor umane si a altor obiective de interes public
6.7.1. Identificarea obiectivelor de interes public

Transportul CF are ca obiectiv principal facilitarea deplasérii persoanelor catre localitatea $i spre
obiectivele de interes public. Linia CF este amplasata in apropierea agezarilor umane, ¢at mai
aproape de acestea, pentru a inlesni o mobilitate crescuta a persoanelor intre localitati si catre
obiectivele de interes cultural, istoric si turistic.

Componenta A: Linie cale ferata de pe traseul Timisoara Nord - Voiteni - Stamora Moravita —
Frontierd parcurge urmatoarele puncte de sectionare (statii CF si puncte de oprire PO): Timisoara
Sud (statie); Timisoara CET (statie); Padureni Timis (statie); Timiseni (statie); Jebel (statie),
Voiteni (statie); Deta (statie); Stamora Moravita (statie); Birda (P.Q.); Gataia (statie).

Componenta B: Linie cale feratd de pe traseul Resita Nord — Voiteni parcurge urmatoarele
puncte de sectionare (statii CF si puncte de oprire PO): Birda (P.O.); Gataia (statie); Maureni
(P.0.); Ghertenis (P.0.); Berzovia (statie); Vasiova (statie); Bocsa Romana (P.0.); Coltan (P.O.%;
Moniom (P.O.).

Patrimoniul cultural identificat al CFR:

— Etapa | de realizare:
Cladirile cele mai vechi dateaza din perioada 1874-1880 (prima etapa de realizare a caii ferate

analizate).

— Etapa a ll de realizare:
Cladiri din perioada anilor 1940 (ex. Gara Timigoara Sud).

- FEtapa a lll de realizare: Perioada anilor 1960 -70
indesirea statiilor CFR (construirea de statii noi — ex. Gara Tmisoara C.E.T.), supraetajarea celor
existente in anumite cazuri {(ex. Gara Timisoara Sud), lucrari de reabilitare si Intretinere la statjile
cele mai vechi (ex. Timiseni, Jebel, Deta, etc.).

— Etapa a IV de realizare: Perioada anilor *90
Cladiri avariate de cutremure, demolate si refacute pe amplasament (ex. Statia Voiteni).

— Etapa a V. Perioada anilor *2000 - *2010
Lucrari locale de intretinere (la acoperisuri, la anumite incéperi, dotarea cu WC-uri modulate din
PVC uneori la anumite statii).

in ansamblul tesuturilor urbane traversate de traseul CFR, unele localitali analizate (comune,
sate, orase) sunt mult mai vechi decét perioada 1874 -1880 in care s-a realizat traseut CFR spre

exemplu:
- din Prima Epoca a Fierului (Halstatt), a doua Epoca a Fierului (inclusiv de catre daci,

secolul | 1.Ch. — secolul | d.Ch.) si In secolul al Vll-lea,
ex. din perioada dacilor si a romanilor,

ex. din perioada anilor 1100;

ex. din perioada medievala etc.

Se remarci ca patrimonu construit si arheologic al localitatilor:
Jcetati”,

[ P796/2022-SF-AN.18.00 [ P796/2022-SF-AN.18.00.docx | Februarie, 2023 | Pagina 306/360 |

Dreplubde copyrght pentru informaiile existents in acest ¢

) datinul de 5.0 METROUL A, Mg un esl, grafica, fotografie, logo din acast document mu poace i repradus parbial, mlcgral sau moddicsl (58 parrmisunes anlofioa 3 ewglicita, prin acoid
el 5 0 METROUL S.A Continulul 3cesdui docu i

i din el sunl profajare de legea arapluu de aulor s vl pupistatea METROUL 5A



Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
mt ro“l REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
N UMY RN MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

,asezar’
- wvaluri romane”.

Din punct de vedere al patrimoniului cultural aflat fn utilizarea / explotarea CFR se remarca pe
lista monumentelor istorice (din anul 2015) Gara CFR Bocga Vasiova.

Gara CFR Bocga Vasiova (categorie B)
Cod LMI : CS-lI-m-B-11039

orag BOCSA

Str. Garii 1, Cartier Bocsa Vasiova;
Datare: sec. XIX.

Gari ale CFR traversate de traseul analizat si care se afla pe lista LML

Ansamblul girii Bocga Montana
Cod LMI : CS-ll-a-B-11040

oras BOCSA

Str. Garii 5, Cartier Bocsa Montana
Datare: sec. XIX.

Gara Bocga Montana

Cod LMI : CS-ll-m-B-11040.01
oras BOCSA

Str. Garii 5, Cartier Bocsa Montana
Datare: sec. XIX.

Zona de implementare a proiectului se intersecteaza in anumite puncte cu o serie de retele de
utilititi publice (conducte de alimentare cu apd, conducte de transport gaze, retele electrice,
retele de Telecomunicatii etc.} care vor necesita lucrari speciale de traversare sau chiar relocari.

6.7.2. Masuri pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor de interes public

in perioada de executie a proiectului pentru a nu fi produse perturbari ale agezarilor umane si a

altor obiective de interes public se vor lua urmatoarele masuri:
- realizarea lucrarilor esalonat, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incét sa fie redusa

pericada de executie a lucrdrilor pentru a diminua durata de manifestare a efectelor
negative;

- optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport a materialelor,
astfel incat s fie evitate blocajele si accidentele de circulatie;

- utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

- functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si mijloacelor de
transport pentru reducerea noxelor gi zgomotului care ar putea afecta factorul uman;
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- asigurarea de puncte de curdtare manuald sau mecanizata a pneurilor utilajelor
tehnologice $i mijloacelor de transport;

- utilizarea echipamentelor de protectie individuala $i a uniformelor de lucru adecvate
fiecarui sezon,

- utilizarea carburantilor, echipamentelor de inalti calitate in activitatile de transport $i
constructie;

- controlul emisiilor;

- lucrarile care trebuie sa se desfasoare la distante mai mici de 50 m de zona cu locuinte,
in apropierea frontului de lucru se vor desfasura numai pe timpul zilei (8.00 — 22.00), iar
daca nivelul de zgomot va continua sa fie ridicat se vor utiliza pentru izolare panouri
fonoabsorbante;

- asigurarea semnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare si benzi reflectorizante;

- refacerea ecologica a zonelor afectate de organizérile de santier;

- conform Legii nr. 378/2001, art. 4(3) pentru "descoperirile arheologice intdmplatoare”, in
timpul executarii lucrarilor, antreprenorul va angaja un specialist pentru supravegherea
tuturor aspectelor legate de activitatea de descarcare arheologica;

In timpul exploatarii liniei cf pentru prevenirea accidentelor si a evenimentelor feroviare, conform
Instructiuni pentru prevenirea gi cercetarea accidentelor si a evenimentelor feroviare nr.
003”, sunt previzute ma3suri specifice prin care se asigura circulatia trenurilor gi efectuarea
manevrelor in depline conditii de sigurant a circulatiei trenurilor gi securitate a transportului.

6.8 Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizirii proiectuluifin timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

Problemele privind generarea deseurilor, identificarea amplasamentelor si a metodelor de
depozitare pentru asigurarea unui echilibru intre acestea si mediul inconjurator au constituit o
preocupare importanta a comunitatii europene care s-a materializat in Directiva 2008/98/CE
privind deseurile, transpusa in legislatia nationald prin OUG nr. 92/2021 privind regimul
deseurilor.

Obiectivul general al Strategiei Nationale de Gestionare a Deseurilor este dezvoltarea unui
sistem integral de gestionare a deseurilor eficient din punct de vedere economic $i care sa
garanteze protectia sanatatii populatiei si mediului.

Strategia Nationald de Gestionare a Degeurilor a fost elaborata de Ministerul Mediului si
Gospoddririi Apelor in anul 2002 pentru perioada 2003 — 2013, ca urmare a transpunerii legislatiei
europene Tn domeniul gestionarii degeurilor si conform prevederilor Ordonantei de Urgenta a
Guvernului 78/2000 privind regimul deseurilor, modificata si aprobata prin Legea 426/2001.

in prezent, a fost elaboratd o noua Strategie Nationald de Gestionare a Deseurilor pentru
petioada 2014-2020 aprobata prin Hotérarea nr. 870/2013.

Aceasta a urmarit crearea cadrului necesar pentru dezvoltarea si implementarea unui sistem
integrat de gestionare a degeurilor a nivel national, eficient din punct de vedere ecologic si

economic.
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Aceasti nou3 strategie s-a elaberat luand n considerare progresul inregistrat, noile concepte
internationale, precum si provocarile viitoare carora Romania trebuie sa le réspunda.

Gestionarea deseurilor cuprinde toate activitatile de colectare, transport, tratare, valorificare si
eliminare deseuri.

Prin H.G. nr. 856/2002 pentru ,Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase” se stabileste obligativitatea pentru agentii economici si
pentru orice alti generatori de deseuri, persoane fizice sau juridice de a tine evidenta gestiunii
deseurilor. Evidenta gestiunii deseurilor se va {ine pe baza “Listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase” prezentatd in Anexa 2 a H.G. 856/2002.

En perioada de constructie a lucrarilor, Antreprenorul este responsabil de gestionarea deseurilor,
in pericada de exploatare, managementul deseurilor va fi obligatia operatorului, care va fi
monitorizat de cétre autoritatile municipale.

Deseurile produse ca urmare a realizérii lucrarilor de constructie proiectate se estimeaza pe doua
etape astfel:
- in perioada de executie;

- in pericada de exploatare.

Deseurile care apar in perioada de executie au urmatoarea compozitie i provenienta:
- Deseuri solide din decapari, excavatii $i sapaturi;
- Deseuri solide;
- Cea mai mare cantitate de deseuri este reprezentata de: bucati de beton, sine de cale
ferata, traverse, parti de cofraj din metal sau lemn, etc.
- Aceste deseuri se vor incarca in mijloace de transport i se vor evacua direct [a rampa de
deseuri municipald, unde vor putea fi utilizate ca material inert de acoperire a celulelor cu

deseuri menajere.

- Deseuri solide inerte, provenite din operatile de refacere a mediului la finalizarea
executiei. Aceste deseuri sunt constituite din bucati de asfalt, piatrd sparta, sparturi de
beton din structura carosabilului etc. Se vor transporta direct la rampa de desgeuri
municipal&;

- Deseuri metalice provenite de la montajul instalatillor, de a finisaje, capete de cabluri si
bare metalice etc. Se vor colecta si se vor valorifica;

- Degeur solide provenite din activitatea de intretinere gi reparatii a utilajelor de constructii
si transport. Sunt constituite din piese metalice uzate demontate de pe utilaje care pot fi
valorificate de catre constructor;

- Deseuri lichide, in special uleiuri uzate rezultate de la schimbul de ulei facut utilajelor de
transport si de constructie. Se vor colecta in butoaie de tabla gi se vor evacua spre a fi
valorificate;

- Deseuri de tip menajer rezultate de |a formatiile de lucru si din organizarea de santier. Se
vor colecta in pubele, amplasate in spatii amenajate de constructor in acest scop gi se vor
evacua la rampa de deseuri municipala.

Prin H.G. nr. 856/2002 pentru Evidenta gestiunii degeurilor $i pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase se stabileste obligativitatea pentru agentii economici si
pentru orice alti generatori de deseuri, persoane fizice sau juridice, de a {ine evidenta gestiunii
deseurilor.

[ P796/2022-SF-AN.18.00 | P796/2022-SF-AN.18.00.docx [ Februarie, 2023 | Pagina 309/360 |
[reptul de copyright peniru Informalllls exisisnie in 20esl docurment este detinut de 5.0 METROUL 5. A Wt L e, arafic, folografie, logo din aces! docdiment il poate fi reprodus parbial, integral sau medilical fara permislunea antericard explcld, prin acond
sofis 8 C METROUL BA Conlinulul aceshu document 5i orkos all matarial gin ol sunl proleiale da legea dreplulli de alor s s propndlaes ME IRDUL 5.4




Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA - FRONTIERA

PROEEIE 3 SHRERIAE MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Pentru obiectivul proiectat, tipurile de deseuri rezultate din activitatea de constructii se incadreaza
in prevederile cuprinse in HG 856/2002.

Conform listei mentionate, deseurile din constructi care vor fi generate in perioada de
reabilitare/modernizare a cali ferate se clasificd dupa cum urmeaza:

13 02 07* uleiuri de motor, de transmisie si de ungere usor biodegradabile;

13 05 02* namoluri de la separatoarele ulei/fapa mc;

15 01 01 ambalaje héartie si carton;

15 01 02 ambalaje material plastic;

15 01 03 ambalaje lemn;

15 01 04 ambalaje metalice;

16 01 03 anvelope scoase din uz;

16 10 02 deseuri lichide apoase, altele decat cele mentionate la 16 10 01;

17 01 01 beton simplu demolari, stalpi de beton;

17 04 05 beton armat;

17 02 01 deseuri de lemn (recuperate din demolari);

17 02 04* traverse creozota (sticld, materiale plastice sau lemn cu continut de sau
contaminate cu substante periculoase);

1 7 04 01 material metalic din cupru;

17 04 05 fier si otel (sind, material marunt de cale, etc.);

17 05 03* pamant si pietre cu continut de substante periculoase;

17 05 04 pamant si pietre (piatra sparta),

17 05 07* resturi de balast cu continut de substante periculoase (amesctec cu pamant si
nisip);

17 05 08 resturi de balast, altele decéat cele specificate la 17 05 07;

17 09 04 amestecuri de degeuri de la constructii i demolari, altele decét cele specificate
la17 09 01, 17 09 02 si 17 09 03;

20 01 01 hartie si carton;

20 01 21* tuburi fluorescente,;

20 01 39 materiale plastice (placute PVC/polietilena/cauciuc — valorificare);

20 03 01 deseuri municipale amestecate.

6.8.1. Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de degeuri generate

in vederea prevenirii i reducerii cantitatilor de degeuri ca urmare a realizarii proiectului, se are
in vedere reutilizarea anumitor materiale scoase din cale. Prin urmare toate materialele de cale
rezultate din lucrare vor fi sortate pe tipuri de catre Antreprenor in prezenta Beneficiarului, care
va decide in conformitate cu Norma tehnici feroviara NTF nr. 71-002:2006 “Infrastructura
feroviara. Reutilizarea materialeior de cale recuperate in urma lucrarilor de intrefinere i reparatie
a caii”, aprobata prin Ordinul nr. 1403/2006. Clasificarea materialelor se va realiza astfel:

materiale semibune;
materiale uzate;
materiale declasate - deseuri.

Norma tehnica feroviara se referd la urméatoarele componente ale caii: sine, traverse din lemn gi
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beton, material marunt de cale, aparate de cale si piatrd sparta. Totodatd norma stabileste i
domeniul de reutilizare pentru fiecare dintre componentele caii in functie de starea lor.

Componentele caii se pot reutiliza astfel:
- sinele de cale feratd semibune si reconditionate vor fi reutilizate pentru intretinerea gi

reparatiile liniilor, iar ginele declasate sunt valorificate ca fier vechi;

- traversele de lemn semibune si reparate se vor reutiliza in trigje si ateliere, iar cele
declasate se vor valorifica energetic in fabrici de ciment autorizate;

- traverse de beton semibune i reparate se vor reutiliza pe linile secundare, triaje $i
ateliere, iar traversele declasate se vor reutiliza pentru lucrari de consolidari, aparari de
maluri, drumuri provizorii de acces, fundatii;

- aparatele de cale si materialul marunt de cale semibune si reconditionate se reutilizeaza,
iar cel declasat se valorifica ca fier vechi;

- piatra sparta recuperata, curata, se reintroduce in cale, iar deseul de ciur se reutilizeaza
ca material pentru substratul caii sau la alte constructii;

- pamantul si pietrisul rezultate din sapaturad se vor reutiliza la drumuri locale sau se vor
depozita in locuri acceptate de autoritatile locale.

in perioada de exploatare, vor fi necesare lucréri periodice de intretinere. Responsabilitatea
gestionarii acestor deseuri este atribuitd operatorilor implicati in mentenanta caii ferate.

6.9 Gospodirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Executia lucrarilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin efectele
potentiale asupra sanatatii angajatilor sunt incadrate in categoria substantelor si preparatelor
chimice periculoase. Aceste substante si materiale sunt reprezentate de:
- carburanti (motorind, benzina) folositi pentru functionarea echipamentelor gi mijloacelor
de transport;
- lubrifianti (uleiuri, vaselina),
- lacuri si vopsele, diluanti - lucrarile de Intretinere, protectie i marcaje cale ferata gi poduri.

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare gi a indicafiilor
de pe ambalajele acestor produse precum si din fisele cu date de securitate care insotesc
produsele.

in cazul in care se constatd amestecarea unor deseuri periculoase cu deseuri nepericuloase,
intreaga cantitate va fi tratatd ca deseu periculos si va fi eliminata in cel mai scurt timp prin
intermediul unui operator autorizat pentru preluarea si gestionarea deseurilor periculoase.

B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, iN SPECIAL A SOLULUI, A
TERENULUI, A APEI SI A BIODIVERSITATII

Resursele naturale folosite pentru realizarea proiectului sunt agregatele minerale ce intré in
compunerea elementelor structurale ale prismei caii ferate (pamant, nisip, piatra sparta, balast)
si apa tehnologica utilizatd pentru operatiunile din fronturile de lucru gi organizarile de santier
(ciuruirea pietrei sparte, spalarea utilajelor, umectarea suprafetelor).

[ P796/2022-SF-AN.18.00 | P796/2022-SF-AN. 18.00.docx [ Februarie, 2023 | Pagina 311/360 |

Dreplul de copyright pentru informatile easlante in aest document esle delinul de 5.0 METROUL A, Higiun 16, grafics, folografie, logo din acest document nu posle i qepeouus parllal, Integ® swu modifical 46 permisiunea anterioara explicild, prin acord
sone AT CMETROUL S A Ceninulul acestui documend siomee al malerial on el sunl grolega 0o bgea drepiului de alor 31 sunl propistalea METROLL S




Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
ﬁetroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITEN! - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PRRNCTNRE § CARERINT MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Proiectul se suprapune cu un sit Natura 2000, utilizadnd in interiorul acestuia suprafete de teren
natural din proximitatea terasamentului caii ferate existente, in special in etapa de executie.

7. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI
AFECTATE IN MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

7.1 Impactul asupra factorilor de mediu
7.1.1. Impactul asupra apelor de suprafata si subterane

Lucrarile desfagurate in zona cursurilor de apa (reabilitéri de poduri) pot avea impact direct
asupra ecosistemelor acvatice, prin cresterea turbiditatii printr-o incarcarea a apefor cu aluviuni.
Aceasta crestere poate reduce energia luminoasa care strabate ecosistemul i concentratia
oxigenului Tn apa.

Lucrarile propuse prin proiect se vor realiza pe o perioada limitata de timp si pe o suprafata
restransa.

Luand in considerare adoptarea masurilor de diminuare a impactului, se apreciazé c& poluantii
care vor ajunge in mod obignuit in perioada de executie In cursurile de apa nu vor afecta
ecosistemele acvatice sau folosintele de apa deoarece cursurile de apa sunt intersectate
punctual de calea feratd astfel incét probabilitatea de poluare este redusa, aceasta putandu-se
manifesta numai accidental.

In ceea ce priveste apa din precipitatii care va ajunge in aceste cursuri de apa de suprafata dupa
ce a spilat platforma santierului nu este Tn masura sa modifice incadrarea in categorii de calitate
a apelor din zona.

Concentratiile de poluanti, determinate in procesul de monitorizare a apele uzate, care vor rezulta
de la organizarile de santier, vor respectarea limitele de Incarcare cu poluanti conform: NTPA -
001/2005 pentru apele uzate evacuate in emisari naturali si NTPA - 002/2005 Normativ privind
conditile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor.

Impactul asupra apelor subterane poate sa apara in zonele unde:
- vor fi efectuate excavatii pentru reabilitarea podurilor;

- se va face o depozitare a deseurilor /degeurilor periculoase fara a respecta legislatia de
mediu Tn vigoare;

- apar neetanseitati la retelele de canalizare din cadrul statiilor ¢ f.;

- se identificd o poluare biologica - dejectii de la trenurile de calatori.

in ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciazé ca aceasta va fi putin
probabila daca se vor respecta cerintele din legislatia privind protectia mediului si din actele de
reglementare emise de autoritati.

Impactul asupra apelor in perioada de executie este caracterizat ca fiind minor negativ, pe termen
scurt si cu efect local cu posibilitatea de reversibilitate in scurt timp.
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7.1.2. Impactul asupra aerului

Impactul asupra aerului in perioada de executie a lucrarilor este asociat in principal cu:
- activitatile de excavare;
- manevrarea unor materiale/degeuri,
- transportul materialelor si a componentelor necesare executiei lucrarilor;
- activitatile din organizérile de santier

Se estimeaza o crestere a nivelului de pulberi in suspensie si a concentratiilor de gaze de
esapament de la mijloacele auto in aerul atmosferic, aceste fenomene avand loc pe intervale

scurte de timp.

Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate sunt asociate lucrarilor de
terasamente, de manipulare si punere in opera a materialelor de constructie, de nivelare, precum
si altor lucrari specifice.

Degajarile de praf in atmosfer3 variazd adesea substantial de la o zi la alta, depinzand de nivelul
activitatii, de specificul operatiilor $i de conditiile meteorologice.

Natura temporara a lucrarilor de constructie, specificul diferitelor faze de executie, modificarea
fronturilor de lucru diferentiaza net emisiile specifice acestor lucrari de alte surse nedirijate de
praf, atit in ceea ce priveste estimarea, cat si controlul emisiilor.

Realizarea lucrarilor se va face etapizat, pe tronsoane tehnologice, fapt ce va implica deplasarea
periodica a fronturilor de lucru. In acest mod impactul va fi temporar, pe areale restranse, de
intensitate redusa si reversibil, asupra zonelor adiacente in care va fi pusa in operé investitia.
Tinand cont de aspectele mentionate, se poate considera ca execufia lucrarilor nu va avea un
impact semnificativ si pe termen lung asupra calitatii aerului.

Aportul suplimentar de emisii pentru aer la fondul existent nu va fi major si nu poate conduce la
depagiri ale valorilor prag conform Legii nr. 104/2011.

Realizarea lucrarilor de modernizare/reabilitare va avea, in ansamblu, un impact pozitiv, asupra
factorului de mediu aer, prin imbunztatirea semnificativd a calitaii aerului in principalele zone
locuite din vecinatatea liniei cf i prin contribuirea la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera
si a schimbdrilor climatice prin utilizarea pentru transportul calatorilor de material rulant ecologic,
ce emisii zero.

7.1.3. Impactul generat de sursele de zgomot §i vibratii

in perioada executarii lucrarilor poate sa apara un impact cumulaiiv datorat suprapunerii surselor
de zgomot si vibratii din organizarile de santier peste zgomotul eXIStent rezultat din activitatea
de transport feroviar.

Organizarile de santier vor fi, pe cat posibil, amplasate in afara zonelor cu locuinte, de asemenea
rutele de transport materiale se vor alege in afara zonelor de locuinte, pentru a nu afecta din
punct de vedere al emisiilor de zgomot zonele locuite. in unele sectoare ale amplasamentului
liniei ¢f., zona cu locuinte (zona Bocsa) se afld la o distanta relativ mica de marginea caii ferate,
iar transportul greu pe drumuri din apropierea acestei zone poate genera un impact negativ in
ceea ce priveste inducerea unor vibratii.

[ P796/2022-SF-AN.18.00 [ P796/2022-SF-AN.18.00.docx | Februarie, 2023 | Pagina 313/360 |

[tepiul de copyright peniru informaliile exstents in aoesl documant este definut do 5.5 ME|RUIUL 5.4, Hec un lesl, graficd, lologralie, logo din aces! document nu poale f reprodus partal, integral sau misdical 1213 permisiynea il vand aphld, pi acord
oo 3l 5.0 METROUL 5.4 Cenlrulul acestyi document & once 2 malerral din e sunl protajaie de legea dreplula de aulnr R () pmmslalea ME RO SA




Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
ﬁetroul RE ABIL(TARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
RS L S MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIV DE FEZABILITATE

Pentru a avea un control asupra dimensiunii impactului in pericada de execufie, se impune
monitorizarea lucrérilor din punct de vedere al zgomotului si vibratiilor produse de la fronturile de
lucru si organizarile de santier in vederea adoptarii unor masuri de minimizare a efectelor
negative, daca va fi cazul.

in perioada de executie pentru diminuarea nivelului de zgomot se vor avea in vedere urmatoarele
masuri:

- lucrarile se vor executa numai in pericada de zi (6.00 - 22.00) Tn amplasamentele din
localitati;

- amplasarea unor constructii din cadrul gantierului se va face in asga fel incat sa constituie
ecrane intre santier gi locuinte;

- se vor lua masuri de protectie fonicd pentru personalul din santier care va primi
echipament individual de protectie impotriva zgomotului pentru respectarea prevederilor
HG 493/2006 privind cerintele minime de securitate $i sanatate referitoare la expunerea
lucratorilor |a riscurile generate de zgomot;

- ftraficul intre organizarea de santier si frontul de lucru se va desfasura pe trasee care sa
evite, in masura posibilitatilor, intravilanul localitatilor, deoarece acesta poate genera
niveluri importante de zgomot si vibratii;

- utilajele de constructii gi mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de reducere
a zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus
de zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor fi intrefinute si vor
functiona la parametrii normali;

- n cazul in care In zonele locuite se Tnregistreaza depasiri ale nivelului de zgomot,
respectiv peste 50 dB conform STAS 10009-88, vor fi instalate panouri de protecfie
impotriva zgomotului;

- in zonele unde in vecinitatea frontului de lucru se afla case de locuit (zona Bocsa), la o
distantd mai mica de 50 m, se vor amplasa provizoriu panouri fonoabsorbante cu o
fndllime de minim 2 m;

- in cazul unor reclamatii din partea populatiei se vor modifica traseele de circulatie utilizate
pentru transportul materialelor.

in perioada de operare impactul emisiilor de zgomot $i vibratii asupra zonelor locuite va fi
diminuat, datorita masurilor tehnice si de protectie prevazute in cadrul lucrarilor de
modernizare/reabilitare a liniei cf (sind fard joante (sina sudata); prindere elastica; inlocuirea
straturilor ce alcatuiesc infrastructura feroviara - piatra spartd noua).

7.1.4. Impactul asupra solului i subsolului

Proiectul se va dezvolta in cea mai mare parte a sa pe traseul existent, utilizdnd ca drumuri
tehnologice drumurile locale existente, nefiind necesard modificarea categoriei de folosin{a a

astfel incat s& se asigure viteze superioare fata de situatia existent.
Impactul asupra solului in pericada de executie se poate manifesta prin:

- schimbarea temporara a folosintei terenurilor pentru amenajarile organizarilor de santier,
a drumurilor de acces si a drumurilor tehnologice, a platformelor pentru stocarea
paméntului vegetal;

- degradarea solului datorita activitétii utilajelor in fronturile de lucru;

[ P796/2022-SF-AN.18.00 [ P796/2022-SF-AN.18.00.docx [ Februarie, 2023 | ~ Pagina 314/360 |

Dreptul do copyright penby inlgrmalile eaiglena in acesl documend este daloul de 5.C METROUL S A Hig un lexl, Hallca, iplogralis, logo 2in 3oes documenl nu podle § reprodus partial, integral sau modificat fard permisiunaa aniericars expheld, prin son
sons 2l 8.0 METROUL S A4 Comnulul aceslui dosumenl s or co ail mataial din # su proleyate de legea draplulli da alor si sunl proprielates ME IRULL 4 A




Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
‘ e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
N PROIECTAR 5 CONSRUTMATA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIVU DE FEZABILITATE

- suprafete de teren ce igi schimba destinatia;
- executarea lucrarilor de terasamente ce conduc la degradarea solului gi induc modificari

structurale in profilul solului;

- depozitarea neadecvata a solului vegetal decopertat, a deseurilor, pierderi accidentale de
combustibil sau alte substante;

- poluari accidentale cu ape uzate;

- depunerii pe sol a pulberilor potential contaminate cu alti poluanti atmosferici rezultati din
incarcarea, transpontul, descarcarea si depozitarea materiilor prime.

La finalizarea lucrarilor de executie zona de constructie va fi curatata si toate materialele si
deseurile rezultate vor fi evacuate.

Impactul se va manifesta pe o perioad limitata de timp gi spatial pe o arie restransa. Impactul
este considerat unul mediu, reconstructia ecologica a zonelor ocupate fiind obligatorie.

Impactul in perioada de exploatare pentru factorul de mediu sol si subsol este pozitiv, $i de lunga
durata.

7.1.5. Impactul asupra biodiversitatii

De-a lungul traseului exista perimetre Tn care valoarea biodiversitétii este redusa, ecosistemele
fiind antropizate cu destinatie de teren agricol/p&sune, degradate, dar si perimetre caracterizate
prin prezenta de elemente de flora si fauna valoroase (zona Luncii Timigului}, dominante fiind
insa habitatele antropice.

Valoarea conservativd a agroecosistemelor este una scazuta sub aspect ecologic gi peisagistic.

In perivada de executie va fi afectatd o mica suprafata a unor habitate naturale in zona fronturilor
de lucru fard a aduce prejudicii ireversibile asupra florei si faunei din zona.

Impactul se va manifesta pe o perioada limitata de timp si pe o arie restransa.

in perioada de executie a lucrarilor de reabilitare va fi necesaré toaletarea vegetatiei spontane
dezvoltate de-a lungu! caii ferate. Se recomanda toaletarea si nu defrigarea deoarece vegetatia
contribuie la stabilitatea pantelor si a taluzurilor. In plus, schimbarea evolutiei vanturilor si
curgerea mai rapidd a apei, pot duce la o rata mai rapida de eroziune a versantilor laterali.

5o
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Fra 7.1.5-1 egeta;iedezvltatin InuI cai ferate
7.1.6. Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural

in ansamblul tesuturilor urbane traversate de traseul CFR, unele localitati analizate (comune,
sate, orase) sunt mult mai vechi decét perioada 1874 -1880 in care s-a realizat traseul CFR spre
exemplu:
- pdir'l Prima Epocéa a Fierului (Halstatt), a doua Epocé a Fierului (inclusiv de catre daci,
secolul 1 1.Ch. — secolul | d.Ch.) si in secolul al Vil-lea;
- ex. din perioada dacilor $i a romanilor;
- ex. din perioada anilor 1100;
- ex. din perioada medievala etc.
Se remarca ca patrimonu construit §i arheologic al localitatilor:
- cetatli”,
,asezan’
- valuri romane’

Avand in vedere obiectivele arheologice identificate, in zona amplasamentului liniei cf., gi ca
acest tip de investitie poate afecta intr-o oarecare masurd patrimoniul arheologic, vor fi
intreprinse de catre antreprenor demersuri pentru: supraveghere arheologica si diagnostic
arheologic, pentru a se preveni i diminua impactul asupra acestor obiective.

7.1.7. Impactul asupra asezarilor umane

Impactul executiei lucrarilor de reabilitare/modernizare asupra populatiei va fi datorat in principal
surselor de zgomot si emisiei de particule, specifice activitatilor de constructie.

in pericada de executie pot s3 apara cresteri ale concentratiilor de particule n suspensie (PM10
si PM2,5), pulberi sedimentabile, CO2, CO, NOx, SOx, COV rezultate din gazele de ardere ale
masinilor si utilajelor, in aerul inconjurator din zona amplasamentelor, la niveluri care sa atinga
sau s& depaseasca valorite limita zilnice.

Tinand cont insa de numarul redus de masini si utilaje care Tsi desfasoara activitatea simultan
intr-o anumita zona (front de lucru), se apreciaza ¢ activititile desfagurate nu vor avea un impact
semnificativ din punct de vedere al poludrii. Impactul negativ generat va fi temporar si reversibil.
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Pe de alta parte, desfasurarea lucrarilor de constructii-montaj poate genera un nivel ridicat de
zgomote si vibratii pentru perioade scurte de timp, zgomote ce se vor suprapune peste sursele
actuale de zgomote ambientale, inclusiv cel dat de calea feratd existenta.

Prin monitorizarea factorilor de mediu in timpul executarii lucrdrilor se va urmari nivelul de poluare
in zona de locuinte adoptandu-se masuri de minimizare a impactului, daca va fi cazul.

Se estimeaza ca impactul datorat executarii lucrarilor asupra populatiei din zona va fi negativ
minor si pe termen scurt cu efecte reversibile, acesta manifestandu-se numai in perioada de
executie a lucrarilor.

Reabilitarea/modernizarea caiii ferate va aduce un impact pozitiv pe termen lung in perioada de
exploatare gi va marii indicatorul de mobilitate din zona locuita si nu numai.

7.1.8. Impactul asupra climei

In sectorul de transport conform prevederilor Cartii Albe a Transporturilor din 2011 sunt prevazute
atingerea unor obiective ce se refera la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera din sectorul
transporturilor cu 60% pana in 2050.

Prin lucrarile de modermizare/reabilitare a liniei de cale feratd se vor crea premizele unui mijloc
de transport mai putin poluant cu o mobilitate crescuta fata de transportul rutier.

In perioada de executie a lucrarilor de reabilitare functionarea utilajelor poate sa aduca un aport
nesemnificativ asupra emisiilor de CO2, prin prezenta in gazele de emisie a metanului si
protoxidului de azot.

impactul datorat executdrii lucrarilor de constructie va fi diminuat si prin obligativitatea folosirit
unar utilaje/echipamente cu emisii de gaze (NOx) conform normelor Euro 6.

In perioada de functionare/operare a traficului feroviar emisiile de gaze responsabile cu efectul
de sera vor fi nesemnificative. Impactul asupra climei va fi pozitiv avand In vedere ¢é investitia
va atrage traficul poluant de pe reteaua rutierd, spre un mod de transport electric, fara emisii de
gaze cu efect de sera.

Toate cladirile, ce vor asigura desfasurarea traficului feroviar, in urma lucrarilor de modernizare
vor fi mult mai eficiente energetic, adoptandu-se un sistem de incalzire cat mai putin poluant.

7.2 Extinderea impactului

Impactul este local, cu duratd limitatd, numai in zona frontului de lucru. Prin implementarea
proiectului nu se va schimba folosinta zonelor invecinate sau activitalile ¢ce se desfagoara in
vecindtatea amplasamentuiui.

7.3 Natura transfrontaliera a impactului

Punctul final al proiectului este localizat pe punctul de trecere a frontierei dintre Romania si Serbia
la Moravita.
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Avand n vedere cele prezentate anterior, efecte generate de reabilitarea/modernizarea caii
ferate nu se pot resimti pe teritoriul statului sérb.

Trebuie precizat insa ca linia de cale ferata se continua pe teritoriut statului sarb, acolo unde se
inregistreaza aceleasi efecte in etapa de operare, precum $i Tn cazul unor eventuale lucrari de
reabilitare.

8. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Monitorizarea mediului, atat in perioada de executie, cét si in perioada de exploatare a caii ferate,
va avea drept scop aplicarea de masuri suplimentare, dupa caz, care sa conduca la un impact
minim asupra mediului inconjurator, populatiei $i agsezarilor umane, astfel incat sa fie respectat
conceptul de dezvoltare durabila.

Pe perioada execufiei lucrarilor, cat si in perioada de exploatare, se vor stabili cu autoritatile de
mediu programe de monitorizare a factorilor de mediu $i se vor desfasura activitati de masurare
a nivelului de zgomot, a calitatii aerului, apei $i solului in vecinatatea céii ferate. Se vor realiza
periodic masuratori privind incadrarea emisiilor de poluanti din organizarile de santier i fronturile
de lucru, n limitele de poluare admise privind concentratiile de substante poluante in aer, apa,
sol, nivel de zgomot, gestiunea deseurilor.

In urma monitorizarii vor fi luate masurile necesare pentru protectia factorilor de mediu.

in perioada de executie Planul de monitorizare obligatoriu va fi intocmit, de catre Antreprenor, si
inaintat autoritatilor competente pentru protectia mediului, nainte de inceperea lucrarilor de

executie.

Tabel 6. Plan de monitorizare in faza de executie

Componenta Parametrii monitorizati Amplasament ales pentru
de mediu monitorizare
Aer NOx, SO2, particule in suspensie - fronturi de lucru;
- In cadrul organizarii
de santier;
Ape de | conform prevederilor H.G. nr. 188/2002 - organizarile de
suprafata pentru aprobarea unor norme privind conditiile santier;
de descarcare in mediul acvatic a apelor - monitorizarea
uzate, modificatad si completatd prin H.G. nr. lucrdrilor in  zona
352/2005 constructiei caii
_ _ ferate
Sol, subsol - organizarile de
santier;
- fronturi de lucru;
- depozite temporare.
Zgomot Nivelul zgomotului dB(A) - In zona fronturilor de
lucru;
- organizarile de
L santier. |
[ P796/2022-5F-AN.18.00 [ P796/2022-SF-AN. 18.00.docx ' | Februarie, 2023 | Pagina 318/360 |

Draptul de copyrighl pent informatiile exstanta in aces! document este definut de 5.C. METROUL 5 A Mct U texl, grafica, folografie, logo din aeesl deeumenl mu poata i reprodus partial, integral sau modifical {3 permiswinea antericard explicita, prin acond
sofls A5 C METROUL S A Continulul acesiui gocument siorlos all matenal din ol sunl proteyale de kgea orapluli do auto @ suni propricisiea METROUL §.A



EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
S PROIEETARE 3 £TNTRINTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
W et..o“ REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

in perioada de executie a lucrarilor, monitorizarea factorilor de mediu este in sarcina
Antreprenorului.

9. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE S$I/SAU PLANURV
PROGRAME/STRATEGII/ DOCUMENT DE PLANIFICARE

9.1 Justificarea incadrarii proiectului

Proiectul nu se incadreaza in prevederile:
- Directivei 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie
2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluarii);
- Directivei 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliutui din 4 iulie 2012 privind
controlul pericolelor de accidente majore care implicA substante periculoase, de
modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului;

Proiectul propus se incadreaza in prevederile Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului
anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Activitatea propusa prin proiect nu cade sub incidenta prevederilor:
- Legii nr. 278/2013 privind emisiile industriale;
- Legii nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt
implicate substante periculoase.

Activitatile desfasurate in perioada executiei lucrarilor de reabilitare/modernizare a caii ferate
vor respecta prevederile OG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, ale Legii apelor nr.
107/1996, cu modificarile si completérile ulterioare si ale QUG nr. 57/2007 privind regimul arilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile
si completarile ultericare. De asemenea, prin masurile prevézute in proiect vor fi respectate
prevederile Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

9.2 Planul/programul/strategia/ documentul de programare/ planificare din care
face parte proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Componenta A: Linie cale feratd de pe traseul Timigoara Nord — Stamora Moravita —
Frontierd este cuprinsa in Master Planul General de Transport al Romaniei, Anexa nr. 10.28
— Lista de proiecte pentru electrificare linie de cale feratd, aprobat prin H.G. 666/2016. Acest
plan a parcurs procedura de evaluare strategicé de mediu in urma céreia a fost emis avizul de

mediu nr. 33/11.12.2015.

Linia de cale ferata mai sus mentionatd este cuprinsa si in Programul Transport (PT) 2021 -
2027, program care a fost supus evaluarii de mediu conform HG 1076/2004 si pentru care s-a
obtinut avizul de mediu nr. 116 din 22.11.2022.

Cadrul strategic al PT a fost compus luand in considerare Master Planul General de Transport
al Romaniei (MPGT) a carui strategie de implementare a fost actualizata de Programul
Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport (Pl).
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Componenta B: Linie cale feratd de pe traseul Regita Nord — Voiteni

In corelare cu lucrarile de reabilitare/modernizare de pe traseul Componentei B: Resita Nord -
Voiteni, pe acest traseu sunt prevazute a fi realizate lucrari de reinnoire a caii ferate, cu scopul
de a elimina restrictile de vitezd si de a readuce calea de rulare la viteza de circulatie
constructiva. Lucrarile de tip ,renewal” sunt cuprinse a fi finantate din Planul National de
Redresare si Rezilientd al Romaniei (PNRR) Pilonul |: Tranzitia Verde, Componenta C4 -
Transport sustenabil, Reforma R1 - Transport sustenabil, decarbonizare si siguranta rutiera,
Investitia 11 — Modernizarea si reinnoirea infrastructurii feroviare.

Planul National de Redresare si Rezilienta al Roméaniei (PNRR) nu a parcurs procedura SEA si
EA. Este compatibil cu principiul DNSH.

10. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Organizarea de santier necesara executarii lucrarilor de reabilitare a infrastructurii feroviare va
cuprinde:

- cii de acces racordate la reteaua de drumuri din zona: drumuri tehnologice;

- platforme de parcare ce vor fi amenajate in interiorul organizarii de santier/baza de
productie si care vor fi dotate cu sisteme de colectare ape pluviale;

- birouri realizate din compartimente metalice prefabricate tip "container” amplasate pe
platforme betonate ce pot fi P+E in functie de necesitatile de personal;

- container tip sanitar (grup sanitar — wc, apa curent, sdpun, etc.);

- racordarea la utilitafi apa, energie, etc.;

- magazie cu: unelte, scule, dispozitive, utilaje si mijloace necesare in procesul de executie
a lucrarilor, special amenajata, din hale metalice, amplasate in interiorul gantierului, bine
delimitat cu iluminat permanent;

- depozitele pentru stocare deseuri provenite din materialele de constructie si, pentru alte
tipuri de degeuri;

- spatii pentru laboratoare de incercare a materialelor ce vor fi puse in opera in cadrul
lucrarilor 1a obiectivul de investitie;

- atelier de reparatii si intretinere, ce va fi realizat din compartimente metalice tip “hale
metalice”, amplasat pe platforma betonata;

- spatii de depozitare - depozite temporare - unde vor fi stocate materialele {materiale noi
de constructie, materiale scoase din cale, deseuri, etc.). Suprafetele de depozitare vor fi
alese in functie de spatiile disponibile ale beneficiarului, tinand cont gi de distanta de
transport minima si fara un impact asupra mediului.

Pentru organizarea de santier s-au propus méasuri speciale de protectie a mediului i a populatiei:

- imprejmuirea zonei santierului cu panouri pentru evitarea poluérii aerului si fonice;

- folosirea utilajelor dotate cu sisteme de retinere a emisiilor de poluanti in atmosfera;
utilajele folosite vor respecta prevederile HG 1209/2004 privind stabilirea procedurilor de
aprobare de tip a motoarelor cu ardere internd destinate masinilor mobile nerutiere si
masurile de limitare a emisiilor de gaze si particule provenite de la acestea,

- depozitele de materiale vor fi bine delimitate si protejate impotriva imprastierii cauzate de
vant;

- toate lucrarile care pot produce praf vor fi protejate impotriva impréstierii in atmosfera a
acestuia si se vor executa doar cu montarea in prealabil a unei panze de protectie de jur-
imprejurul zonei de lucry;
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- se vor lua toate masurile de protectie antifonica in zona santierului pentru locuintele din
vecinatate;

- deseurile inerte vor fi transportate la groapa de gunoi;

- deseurile vor fi depozitate numai in containere de deseuri special amenajate;

- deseurile industriale reciclabile (hartie, carton, deseuri metalice, etc.) se vor colecta
diferentiat si in spatii special amenajate si vor fi predate unitatilor autorizate in vederea
valorificarii;

- pentru prevenirea riscurilor producerii unor poluari in urma unor accidente se vor intocmi
programe de interventie care sa prevada masurile necesare, echipele, dotérile gi
echipamentele de interventii in caz de accident.

Antreprenorul lucrarilor are obligatia de a asigura curatenia Tn santier pe baza evaluarii incluse
in contract si a unitatilor autorizate de salubritate.

Pentru lucrarile de podete si poduri se vor amenaja platforme de lucru.

11. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA
FINALIZAREA INVESTITIEI

La finalizarea lucrarilor de constructie, organizérile de santier vor fi Inchise, constructiile si
instalatiile vor fi demontate si evacuate de pe amplasament, iar amplasamentele vor fi reabilitate.

Lucrarile pentru refacerea si reabilitarea ecologica a mediului in zona amplasamentului constau
in:
- colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezuliate din activitatea de
constructie;
- demolarea si evacuarea dotarilor temporare ale constructiilor (baracamente, depozite ale
organizarii de santier sau amenajate |a fronturile de lucru);
- demolarea ciilor de acces amenajate pe pericada de executie;
- nivelarea terenului $i amenajarea peisagistica a suprafefelor de teren ocupate temporar
in perioada de executie.

Prin masurile de refacere a mediului, efectele asupra solului vor fi substantial diminuate. Lucrarile
de reconstructie ecologica constau in acoperirea cu sol vegetal in aga fel incat suprafetele
afectate sa se incadreze in ambientul natural al zonei.

12. ANEXE

- Certificat de urbanism nr. 19/22.06.2022 emis de Consiliul Judetean Timis pentru
Componenta A - Linie cale feratd de pe traseul Timisoara Nord — Stamora Moravita —
Frontiera,

- Certificat de Urbanism nr. 20/22.06.2022 emis de Consiliul Judetean Timis pentru
Componenta B - Linie cale ferata de pe traseul Resita Nord — Voiteni;

- Certificat de Urbanism nr. 269/07.06.2022 emis de Consiliul Judetean Caras — Severin
pentru Componenta B - Linie cale feratd de pe traseul Resita Nord — Voiteni;

- Planurile de incadrare in zona a obiectivului;

- Planul de situatie.
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13. PROIECTE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART.
28 DIN ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007
PRIVIND REGIMUL ARILOR NATURALE PROTEJATE,
CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI S| FAUNEI
SALBATICE, APROBATA CU MODIFICARI SI COMPLETARI PRIN
LEGEA NR. 49/2011, CU MODIFICARILE SI COMPLETARILE
ULTERIOARE

13.1 Descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de
interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale
amplasamentului proiectulu

Prezentare generala

Uniunea Europeand promoveaza transportul feroviar in contextul general al provocarilor globale
legate de mobilitate i dezvoltare durabild, in conformitate cu Obiectivul de Politicd 2 ,0 Europa
mai verde, cu emisii scézute de carbon”,

Analizele economice comparative efectuate la nivel european subliniaza ca ,transportul feroviar
este mult mai eficient economic decét transportul rutier’ din urmatoarele considerente:

Transportul feroviar utilizeaza de 11 ori mai putind energie pe unitate de transport
{pasager — km sau tond — km) decat transportul rutier,
Costurile unitare privind utilizarea infrastructurii de transport feroviar sunt de 10 or mai
mici decét cele ale transportului rutier;

- Transportul feroviar genereazé costuri de 36 de ori mai mici pentru compensarea efectelor
produse de emisiile GES {gaze cu efect de sera);

- Transportul rutier genereazd de 193 ori mai multe accidente cu urmarn grave decat
transportul feroviar.

Politica U.E. Tn domeniul transporturilor este prezentata in documentul COM (2011) 144: ,Cartea
Alba — Foaie de parcurs catre un spatiu european unic al transporturilor — cétre un sistem de
transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor’, din care rezulta ca linia
directoare a politicli europene in domeniul transporturilor vizeaza dezvoltarea prioritara a
transportului feroviar si integrarea intermodala cu celelalte moduri de transport.

Romania, membra a Uniunii Europene, are o retea feroviard repartizatd armonios pe teritoriul
tarii, iar ca mdrime $i amploare geograficd, are o pozitie importanta pentru tranzitul feroviar intre
Europa de Vest, Europa Centrald, tarile din Balcani si cele din Orientul Mijlociu. Reteaua feroviara
publici a CNCF ,CFR” SA asigura legatura cu toate retelele feroviare ale tarilor vecine (inclusiv
Serbia, tara care este in procedura de a deveni membra a Uniunii Europene).

Regiunea Vest si, in mod special, judetele Timig $i Carag-Severin au cea mai bogata retea de
linii de cale ferata din Romania. Aeroportul International ,Traian Vuia” din Timigoara este cel mai
mare aeroport din zona de vest a tarii. In prezent este in curs de elaborare proiectul privind
accesul feroviar la Aeroportul International , Traian Vuia” din Timigoara.
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Prioritizarea, in ultimele decenii a linillor de cale feratd principald si amanarea interventiilor pe
linille de cale feratd secundard, a condus la declinul acestora din urma, favoriznd lipsa de
atractivitate a transportului feroviar pentru calatori. Aceasta se datoreaza in principal duratei lungi
a calatoriei, lipsei serviciilor digitale si conditiilor precare de calatorie, in cele mai multe dintre
cazuri. Linia de cale feratd Resita Nord - Voiteni se regaseste n aceasta situatie.

Situatia existenta

Studiul de Sustenabilitate si Eficientizare realizat de catre experii olandezi in anul 2020 pentru
Autoritatea pentru Reforma Feroviard scoate in evidenta importanta reactivarii si revitalizarii
transportului de calatori pe liniile regionale secundare.

Plecand de la criterii precum functia liniei in cadrul retelei feroviare, functia liniei pentru transportul
public, gradul de competitivitate al transportului feroviar cu transportul rutier pentru calatori,
populatia deservitd pe traseul liniei, volumul de calatori prognozat, utilizarea liniei pentru
transportul de marfuri, criterii economice, etc. au fost identificate linii secundare prioritare pentru
finantare. Tronsonul Voiteni — Resita Nord ocupa locul 3 ca si prioritate din peste 110 de linii
secundare evaluate. Linie simpla si neelectrificatd, a fost construita in anul 1874, fiind parte a
rutei transportului de calatori Timisoara Nord — Resita Nord cu ramificatie in Voiteni din linia
principald Timisoara Nord — Stamora Moravita - Frontiera, fiind o legatura importanta in reteaua
regionala a crasului Timigoara.

Linia de cale feratd de pe traseul Resita Nord — Timigoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora
Moravita — frontierd are urméatoarele caracteristici:

- Timisoara Nord (km 1+317) — Voiteni (km 33+650); 32,333 km, linie simpla, principala —
interoperabild, cu ecartament normal, CFJ+CCJ, tip 49 TB+TL, prindere K, neelectrificata,
instalatii CED, BLA, SBW, CEM, dmax=5%0, Vmax=80 km/h, construita in 1858;

- Voiteni (km 0+393) — Resgita Nord (km 60+271); 59,878 km, linie simpld, secundara —
neinteroperabild, cu ecartament nommal, CCJ+CFJ, tip 49 TB+TL, prindere K,
neelectrificatd, CEM, tablou mecanic, d=10%o, Vmax=80 km/h (Voiteni — Vasiova) si 40 km/h
{Vasiova - Resita Nord), construita in 1874 - 1892,

- Voiteni (km 33+650) - Stamora Moravifa (km 53+426); 25,766 km, linie simpla, principala
— interoperabilad, cu ecartament normal, CFJ+CCJ, tip 49 TB+TL, prindere K,
neelectrificatd, instalati SBW, tablou mecanic, dmax=5%o, Vmax=80 km/h, construita in
1858,

- Tunelul Coltani - km 53+471 - 53+540, cu lungime de 69 m, din beton aflat pe linia Resita
Nord — Timisoara Nord,;

- Ultimele lucrari de reparatji capitale s-au facut in pericada 1975 - 1984.

Componenta A: Linie cale feratid de pe traseul Timisoara Nord — Stamora Moravita -
Frontiera

Linia existenta de cale ferata este cu ecartament normal, cu sine tip 49, cu lungimea de 25,00 m,
traverse din lemn, respectiv traverse din beton (T13, T18), cu prindere indirecta (tip K), iar prisma
caii este din piatra sparta. Pe traseu exista, atat tronsoane de cale cu joante, cat gi tronsoane de
cale fard joante.

Joantele izolate sunt de tip JIL.

[ P796/2022-SF-AN.18.00 [ P796/2022-SF-AN.18.00.docx ] Februarie, 2023 | Pagina 323/360 |
Drepiul de copyright pentr informalile exlsimma in aoest document este detinul de S.C. METROUL 5.4 Micl un text, graficd, fatografia, logo din acesl documenl nu poate f reprodus parl al, inegral sau modifical {rd peMisINed ankariaars ke, pin acaord
sais 5 G METROUL § A Conjinuiul aceshi documend gl onco il maledial din o sunl prolejals de bgea drepiulu de aular s sun! propristalea METROUL §.A




Contract nr. 2333/P796/12.01.2022

‘ et roul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

N PRETIR HISHSHIMA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Declivitatea maxima a liniei este de 5,00%.

Viteza maxima de circulatie este de 80 km/h pentru trenurile de célatori si 60 km/h pentru trenurile
de marfa. Aceste viteze maxime sunt mai mici decét cele pentru care a fost proiectaté linia si
anume: 80 km/h pentru trenurile de calatori ¢i 70 km/h pentru trenurile de marfa.

Curbele de pe traseul caii de rulare au razele cuprinse intre 343 m si 2500 m. Majoritatea curbelor
circulare au curbe de racordari cu lungimi diferite.

Rezults c3 lungimea totald a curbelor este de 7.376 m, reprezentand 12,7% din lungimea totala

a liniei.

Pe intervalul Timigoara - Voiteni sunt 24 poduri i podete, construite in perioada 1896 - 1995 si

avand lungimea totald de 498,73 m, iar pe intervalul Voiteni

18 poduri si podete cu lungimea totala de 149,49 m in anii 1875 — 1985,

Podurile si podetele de pe traseu sunt de mai multe tipuri, dupa cum urmeaza:
— Din punct de vedere al infrastructurii:

o 0 00 00

FDBS - Fundatie directa din beton simplu;

FICB - Fundatie indirectd coioane din beton;

FDBA — Fundatie directa din beton armat;

FDZC - Fundatie directa din zidarie de caramida;
FDZP — Fundatie directa din zidarie de piatra;
FDZPB - Fundatie directa din zidarie de piatra bruta;

— Din punct de vedere al suprastructurii:

Lungimea totald a podurilor $i podetelor masurata in lungul caii este de 648,22 m.

c 0O 0000000

DBA — Dala din beton armat;

GBAGP - Grinzi din beton armat cu goluri, precomprimate;
GZCJS — Grinzi cu zabrele, cale jos, nituit;

GBA - Grinzi beton armat;

TB — Tub de beton;

IPCSN — Inima plind, cale sus, nituit;

C - Cadre tip C {1, 2, 3);

BC - Bolta cdramida;

GGNCM — Grinzi gemene nituite, cale mijloc.

Numarul de treceri la nivel de pe traseul mai sus-mentionat este de 24 bucati.

Pe traseul existent se pot identifica urmatoarele puncte de sectionare (statii CF si

oprire):

— Timigoara Sud (statie);
- Timigoara CET (statie);
- Timiseni (H.m.);

— Péadureni Timig (P.M.);
— Jebel (statie);

— Voiteni {statie);

— Stamora Moravita s-au construit

puncte de

— Deta{H.m.);
— Denta (h.);
— Stamora Moravita (statie).
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
(\et ro“l REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENt - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
FRIEATARE YL SHERLIARIR MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Componenta B: Linie cale feratd de pe traseul Regita Nord — Voiteni

Linia de cale feratd este cu ecartamentul normal, cu sine tip 49, traverse din lemn, respectiv
traverse din beton {T13, T18), cu prindere indirecta (tip K}, iar prisma cdii este din piatra sparta.
Sinele au lungimea normali de 25,00 m. Pe traseu exista, atat tronsoane de cale cu joante, cat
si tronsoane de cale fara joante.

Joantele izolante sunt de tip JIL.
Declivitatea maxima a linei este de 10,00%..

Viteza maxima de circulatie este de 80 km/h pentru trenurile de calatori $i 60 km/h pentru trenurile
de marfa pe sectorul Voiteni — Vasiona si de 40 km/h pentru toate trenurile (calatori si marfa) pe
sectorul Vasiova — Resita Nord. Aceste viteze maxime sunt mai mici decét cele pentru care a fost
proiectata linia, i anume:

- Voiteni — M&ureni: 90 km/h si 60 km/h;

—  Méureni — Vasiova: 80 km/h si 60 km/h;

— Vasiova — Resita Nord: 45 km/h gi 45 km/h.

Curbele csii de rulare au razele cuprinse intre 154 m si 2.500 m (exista si o curba scurtd cuR =
8.000 m, intre Bocsa Romané si Vasiova). Majoritatea curbelor au racordari la capete cu lungimi

diferite.
Lungimea totald a curbelor este de 20.913 m, reprezentand 34,93% din lungimea totala a liniei.

Podurile si podetele de pe traseu sunt de mai multe tipuri, dupa cum urmeaza:
— Din punct de vedere al infrastructurii:
o FDBS — Fundatie directa din beton simplu;
o FDBA - Fundatie directa din beton armat;
o FDZC — Fundatie directa din zidarie de cardmida;
o FDZP - Fundatie directa din zidarie de piatra.
— Din punct de vedere al suprastructurii:
DBA - Dala din beton armat;
GZCJN - Grinzi cu zabrele, cale jos, nituit;
GBA — Grinzi beton armat;
TB — Tub de beton;
IPCSN - Inima plina, cale sus, nituit;
IPCJN — Inima plina, cale jos, nituit;
C-CadretipC(1, 2, 3);
BC — Bolta caramida;
PS - Pachet sine;
BP — Bolta piatra;
GGNCS - Grinzi gemene nituite, cale sus.

0000 0C0CCO 00

Din cele 134 poduri si podete, 46 au fost construite in perioada 1870 — 1874 si doar 2 (doua)
podete C1 in 1993, dupa care inlocuirea podurilor a fost sistata.

Lungimea totala a podurilor si podetelor masuraté in lungul ciii este de 569,60 m, iar lungimea
totald a deschiderilor este de 354,08 m.
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
ﬁetroll REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROWIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA

s PRUECTARE S CORSBTANT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Numarul de treceri la nivel de pe traseul mai sus-mentionat este de 32 bucati.

Pe traseul existent se afla un singur tunel (Tunel Coltan), la km 53+471 - 53+540, intre statiile
CF Coltan — Resita Nord. Tunelul are o lungime de 69 m, este Tn curba cu R = 202 m i este
executat din beton armat {atat bolta, cat si zidurile drepte).

Pe traseul existent se pot identifica urmétoarele puncte de sectionare (statii CF si puncte de
oprire):

Birda (h.c.v.);
Gataia (statie);
Maureni (h.);
Ghertenis (h.);
Berzovia (statie),
Bocsa Roméana (h.c.);
Bocsa Roméana (h.);
Vasiova (statie);
Bocsa Roméana (h.);
Coltan (h.);

Moniom (h.};

Calnic (h.).

Se mentioneaza ca statia CF Voiteni este abordata in cadrul componentei A, iar statia CF Resita
Nord nu face obiectul prezentului contract.

Situatia propusa

Pentru desfisurarea proiectului, se va avea in vedere urmatoarele:

obtinerea terenului necesar in vederea executiei lucrérilor, care se va face prin procedura
de expropriere, conform legislatiei in vigoare;

eliberarea amplasamentului in vederea executiei lucrarilor (amenajari de suprafata, devieri
de retele edilitare etc.);

se vor executa lucrarile aferente cdii de rulare, suprastructurd si terasamente linii CF
(inclusiv scurgerea apelor pluviale), trecerile la nivel, drumuri de intretinere, aparari,
protectii si consoliddri ale terasamentelor, poduri/podete, instalatii fixe de tractiune
electricd (energoalimentare, linie de contact, instalatii de comanda la distanta si instalatiile
de telecomanda — SCADA), instalatii SCB, instalatii de telecomunicatii etc.;

se vor realiza lucrari de reabilitare a cladirilor existente, care vor include lucrari de
consolidare si/sau reabilitare termica;

se vor realiza lucrari de amenajari (interioare si exterioare) pentru publicul calator;

se va asigura dotarea spatiilor publice cu mobilier si semnalisticad conform legislatiei in
vigoare,

se vor amenaja trasee de directionare pentru persoanele cu deficiente vizuale;

se va asigura cresterea accesibilitatii pentru utilizatorii fotoliului rulant;

se vor demola cladirile care nu mai au utilitate in desfisurarea activitatilor de operare ale
materialului rulant,

se vor executa cladiri noi, acolo unde este cazul, pentru nlocuirea cladirilor supuse
demolarii, cu scopul de a prelua functionalitatea acestora;

se vor asigura utilitatile necesare obiectivului de investitii;
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Coniract nr. 2333/P796/12.01.2022

r\et roul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NCRD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
N’ PHMECTAREH COMSALTRTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

se vor realiza lucrari din punct de vedere al instalatiilor sanitare, electrice si de ventilatie
pentru cladirile necesare functionarii obiectivului de investitii;

se vor executa lucrdri pe zona peroanelor, lucréri care vor include structura acestora,
pasaje/pasarele pietonale, iluminat, amenajarea acestora etc.,

se vor refacefrealiza lucréri privind amenajarea exterioara principalé a statiilor CF (asfalt,
spatii verzi, trotuare etc.).

in cadrul lucrarilor preconizate se vor avea in vedere urmétoarele activitati:

inlocuirea materialelor din cadrul sine-traverse cu materiale noi, de preferinta sine tip 49
sau 60, traverse din beton, iar prinderea $3 fie indirects sau elastica,

reducerea la minim a portiunilor de linie echipate cu traverse din lemn;

retrasarea curbelor si, in masura in care infrastructura existenta o permite, sporirea razelor
curbeior;

imbunatatirea profilului longitudinal actual prin realizarea de elemente de profil cat mai
lungi, fara sporirea declivitatilor existente pentru a reduce rezistenta caracteristica a sectiei
de remorcare;

asigurarea dimensiunilor din profilurile transversale tip pentru suprastructura noua;
refacerea, aplanarea, nivelarea si curatirea banchetelor;

inlocuirea intregului volum de piatrd sparta din prisma caii cu piatra sparta curata obtinuta
prin ciuruirea pietrei sparte colmatate existente si completarea acesteia cu piatra sparta
noud, dublu concasata, obtinuta din roci eruptive, pana la realizarea dimensiunilor conform
profilurilor transversale tip;

asigurarea portantei platformei caii prin refacerea stratului de repartitie; pentru prevenirea
colmatdrii stratului de repartitie, la partea infericara si pe toata latimea acestuia se va
asterne material geotextil;

curatarea, decolmatarea §i repararea santurilor existente;

eliminarea vegetatiei spontane din ampriza liniei;

realizarea profilurilor transversale tip pentru infrastructura;

completarea, mutarea, repararea si revopsirea tuturor indicatoarelor de cale §i a reperelor
de aliniament si curbe;

inlocuirea liniei de cale ferat4 (sine, traverse, prindere, contragine) pe podurile si podetele
metalice fard cuva de balast;

imbunatatirea electroizolarii traverselor;

realizarea contrasinelor, atét pe podurile faré cuva de balast si pe terasamentele de la
capetele acestor poduri, cét si in curbele cu raza sub 300 m;

refacerea trecerilor la nivel, prin solutii moderne, drumul va fi modernizat pe o lungime de
30m de o parte si de alta, vizibilitatea va fi asiguratd, iar semnalizarea (feroviara si rutiera)
va fi instructionala si completa;

refacerea peroaneler,;

inlocuirea aparatelor de cale de pe traseu.

Obiective preconizate

Prin realizarea proiectului de Reabilitare/Modernizare a liniei ferate Resifa Nord— Timisoara Nord
cu extensie Voiteni — Stamora Moravita - Frontiera, se preconizeaza a se atinge urmatoarele
obiective:

asigurarea unei conexiuni rapide cu o reducere substantiald a duratei calatoriei intre
resedintele de judet Resita si Timigoara, respectiv punctul de trecere a frontierei dintre
Roménia si Serbia la Moravita $i aeroportul intemational ,Traian Vuia™;
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Contract nv. 2333/P796/12.01.2022
(\etroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUGTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITEN] - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PRARETRAE ECONIT MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA; STUDIU DE FEZABILITATE

— cresterea frecventei trenurilor, a capacitatii de transport impreuna cu decongestionarea
traficului rutier si diminuarea numarului de accidente rutiere produse intre Resifa si
Timigoara;

— promovarea transportului feroviar in solutionarea provocarilor globale legate de mobilitate
si dezvoltare durabild, cu inscriere in Obiectivul de Politica 2: ,O Europa mai verde, cu
emisii scazute de carbon”;

~ cresterea accesibilitatii pietonale pentru publicul calator la statiile de tren, opririle gi haltele
CFR;

— reducerea consumului de energie $i a poluérii:

~ dezvoltarea transportului combinat cu asigurarea unor legaturi sigure si eficiente intre
resedintele de judet (Timigoara si Resita), localitatile de pe traseu, respectiv cu punctul de
trecere a frontierei, la Stamora — Moravita;

— imbunatétirea substantialda a infrastructurii feroviare care sa permitad sporirea vitezei
maxime la 120 km/h pentru trenurile de calatori si de 80 km/h pentru trenurile de marfa,
pe tronsoane cat mai lungi;

— asigurarea gabaritului de electrificare;

~ amenajarea statiilor pentru asigurarea interoperabilititii in ceea ce privegte lungimea
liniilor, gabaritul de incarcare, facilitdti pentru persoane cu nevoi speciale, sarcina pe osie
de 22,5 tf etc.;

— conformitatea infrastructurii gi suprastructurii de cale ferata (linie de cale ferata,
terasamente, lucrari de consolidare si aparare, lucréri de artd, instalatii feroviare etc.) cu
parametrii tehnici prevazuti in cadrul legislativ, in standardele si reglementdrile nationale
si europene in vigoare;

— asigurarea sigurantei depline si a confortului sporit pentru pasageri prin sisteme de
supraveghere, avizare, informare si sonorizare avansate, montare de instalatii de
telecomunicatii digitale, echipamente pentru aplicatli informatice, instalati de
radiocomunicatii, ¢ablu de fibra optica,

— asigurarea unor variante de conectare eficientd la Coridorul European Kolin — Viena —
Bratislava — Budapesta — Timigoara — Craiova — Calafat — Sofia — Burgas, prin stafia c.1.
Timigoara;

— asigurarea unor variante de conectare rapida si eficient3 la Aeroportul International Traian
Vuia din Timigoara;

— asigurarea transportului de calatori intre centrele regedintelor de judet, Timigoara i
Resita, fird transbordare, prin sistemul tram — train (solutie dezvoltata si analizaté la faza
urmatoare).

Obiectivele preconizate a fi atinse prin reabilitarea/modernizarea liniei ferate Resita Nord —
Timigoara Nord cu extensie Voiteni — Stamora Moravita — Frontiera sunt in concordanta cu
obiectivele strategice generale cuprinse in strategia de dezvoltare a infrastructurii romane.

Obiectivele strategice generale privind dezvoltarea infrastructurii feroviare si obiectivele
strategice specifice asociate acestora, de natura sa permita aprofundarea analizei strategice in
vederea identificarii actiunilor necesare in scopul realizarii obiectivelor preconizate, sunt:
— Cresterea competitivitatii transportului feroviar pe piata interna:
o cregterea vitezei de circulatie pe infrastructura feroviara;
o cresterea vitezelor comerciale realizate, prin reducerea ecartuiui fatd de viteza
permisa de infrastructura feroviara. Cresgterea punctualitatii trenurilor;
o cresterea eficientei economice a activititilor de administrare a infrastructurii
feroviare;
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EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
i MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Conltract nr. 2333/P796/12.01.2022
W etro“l REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD = TIMISOARA NORD CU

mentiinerea la nivel ridicat a sigurantei circulatiei trenurilor;
cresterea eficientei energetice i reducerea nivelului de poluare;
imbunatatirea conectivitatii retelei feroviare;
cregterea competitivitatii transportului feroviar de pasageri;
o cresterea competitivitatii transportului feroviar de marfa;
— Integrarea in spatiul feroviar unic european:
o reabilitarea si modernizarea infrastructurii coridoarelor feroviare internationale;
o reabilitarea gi modernizarea infrastructurii retelei TEN-T;
o integrarea in refeaua feroviard europeana de mare viteza;
o sustinerea mobilitatii militare.

o 0 0 O

Cele doui obiective strategice sunt complementare, fara a fi disjuncte. Cresterea competivitatii
transportului feroviar reprezinta o preconditie pentru integrarea in spatiul feroviar european care
este proiectat strategic la un nivel ridicat de competitivitate. Pe de alta parte, integrarea in spatiul
feroviar unic european implicd inclusiv masuri de naturd sd consolideze competitivitatea
transportului feroviar pe piata interna.

Lucrarile prevazute a se executa in zona sitului Natura 2000 ROSCI0109 Lunca Timisului sunt
cele necesare pentru reabilitarea cdii ferate si a podului de la km 14+753.

La km existent 14+753 exista un pod peste raul Timig %L=cca 220 m). Podul are 4 deschideri gi
este realizat din tabliere metalice inchise si deschise. [ndltimea minima masurata de la nivelul
NSS la cel mai inferior punct al podului este de 7,35 m.

Avand in vedere starea tehnica actuala si considerand durata necesaré de functionare pentru
urmatorii minim 40 de ani, sunt propuse urmatoarele masuri de reabilitare pentru podul de la km
14+753:

- inspectarea amanuntitd a suprastructurii metalice i infrastructurii curatate pentru
depistarea tuturor defectelor;

- se vor prevedea masuri pentru astuparea fisurilor gi crapaturilor gi repararea defectelor de
suprafata ale betonului cu mortare speciale si se va trata cu substante impermeabilizante
intreaga suprafata din beton;

— infrastructurile din zid&rie de piatra se vor cosmetiza si se va aplica un tratament de
hidrofobizare;

— se va scoate calea de pe pod si prismul de piatra spartd sub inchidere de trafic, se va
inspecta sapa de protectie pe toatd suprafata cuvei de beton si se vor identifica toate
zonele cu defecte care se vor repara cu solutii tehnice folosind mortare speciale de
reparatii $i se vor injecta toate fisurile si crapaturile aplicind cele mai bune metode in
practicd functie de deschiderea fisurilor, de asemenea se va aplica o solutie de
impermeabilizare a sapei si se reface etanseizarea zonelor de racordare ale sapei la
opritorii de balast;

— se va decoperta sapa de protectie pe zonele cu probleme pentru a inspecta membrana
hidroizolatoare a dalei de beton, se vor lua masurile necesare de refacere locald a
membranei hidroizolatoare sau pe intreaga suprafata a podului, daca este cazul;

- intreaga structurd metalica a tablierului trebuie sablata pana la luciu metalic;

- se va asigura o atentie deosebitd zonelor cu risc crescut la choseald prin investigarea
amanuntitd in cazul detalilor cu atac din coroziune, zone ce prezintd suprafete cu
schimbarea rugozitatii materialuiui si daca este cazul se vor efectua masuratori de grosimi
de material pentru elementele constructive afectate;
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EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
PROECTARE 51 CONSUITRATA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
Wetrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

— zonele cu atac din coroziune si modificare a rugozitdtii suprafetei, sau cu alte defecte
(ciupituri, pigcaturi, caneluri), vor fi investigate si nedistructiv NDT cu pulberi magnetice
sau lichide penetrante pentru a putea fi decelate eventuale defecte din efectul combinat
al coroziunii $i oboselii materialului;

- de asemenea, este necesar si se investigeze cele mai solicitate cordoane de suduré
(aflate sub solicitari de intindere sau efecte de taiere),

- este necesard sablarea, inspectarea (inclusiv NDT daca este cazul) a aparatelor de
reazem, rectificarea si ungerea lor. Daca situatia o cere anumite repere uzate trebuie
inlocuite;

~ refacerea integrald a protectiei anticorozive aplicata pe suprafetele elementelor tablierului
metallic;

- sistemul de protectie anticoroziva trebuie s3 asigure o protectie completa timp de 10 ani,
astfel incadrandu-se Tn clasa de durabilitate medie (M — 5+15 ani},

— in cazul acestei structuri se recomanda un sistem de protectie prin vopsire;

— refacerea protectiei anticorosive la consolele de trotuar, parapetele pietonale, reparatii
sifsau inlocuirea elementelor metalice daca este cazul;

— inspectarea rosturilor si refacerea detaliilor pe zona rosturilor intre tabliere si la capetele
podului cu adoptarea unor solutii de eliminare a infiltratiilor si stagnérii apei pe bancheta
cuzinetilor si scurgerea pe elevatii;

— inlocuirea elementelor de tabla striata la trotuare, In cazul celor afectate din atacul corosiv,
cat si refacerea prinderilor afectate $i adoptarea unei solutii de protectie impotriva
coroziunii,

— refactia caii pe pod in prism de piatra spartd, inlocuirea traverselor de beton degradate §i
cripate, cu amenajarea prismului in gabaritul cuvei farad deversarea pietrei pe grinzile
metalice si aplicarea unei solutii de etansare la rosturile longitudinale dintre opritorii de
beton si grinzile metalice pentru a evita infiltratile de apa. Calea pe pod va respecta
reglementarile si instructiile tehnice Tn vigoare;

- amenajarea scarilor de acces cu balustrade metalice pe terasamentele de la capetele
podului;

~ asigurarea sustinerii prismului de piatrd spartd pe zona de racordare cu terasamentul din
spatele culeelor cat si curatirea de vegetatie;

— refacerea sferturilor de con degradate;

— refacerea degradarilor la protectiile de maluri si a fundului de albie si decolmatarea albiei
sub pod prin degajarea aluviunilor aduse de apa sub pod s$i a vegetatiei. Reparatiile
necesare la protectiile prin cimasuire realizate in trecut in cazul In care se constata
degradari la executia lucrarilor.

Se va pastra niveleta. in aceasta solutie de reabilitare, podul se poate mentine in cale pe durata
necesara de functionare pentru urmatorii minimum 40 de ani, cu respectarea programului de
intretinere, structura existenta regésindu-se Tn durata de viata proiectata.

Distanta fata de ariile protejate

Linia feratd existenta Timisoara — Stamora Moravita intersecteaza situl Natura 2000 ROSCI0109
Lunca Timisului pe o lungime de cca. 0,56 km.

De asemenea, amplasamentul proiectului se afld in vecindtatea urmatoarelor arii naturale
protejate de interes comunitar:
- ROSCI0348 Pajistea Jebel aflata la o distanta de cca. 0,83 km fata de ampriza proiectului;
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- ROSPA0127 Lunca Barzavei aflatd la o distantd de cca. 1,2 km fata de ampriza
proiectului;

- ROSCI0346 Pajistea Ciacova aflatd la o distantd de cca. 6,8 km fata de ampriza
proiectului;

- ROSCI0277 Becicherecu Mic aflata la o distanta de cca 7,4 km fatd de ampriza proiectului;

- ROSPA0126 Livezile - Dolat aflate la o distantd de cca. 8,01 km fata de ampriza
proiectului;

- ROSCI0390 Sariturile Dinias aflate la o distantd de cca. 7,5 km fatd de ampriza
proiectului;

- ROSPA0144 Uivan — Dinig aflat [a o distanta de cca. 8,4 km fata de ampriza proiectului.
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Coordonatele STEREOQ 70 ale proiectului sunt prezentate in Anexa 1.
13.2 Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar

Amplasamentul proiectului se suprapune cu urmdtoarele arii naturale protejate de interes

comunitar:
- ROSCI0109 Lunca Timisului, declarat sit de importantd comunitaré prin Ordinul M.M.D.D.

nr. 1964 din 13 decembrie 2007 privind instituirea regimului de arie naturald protejata a
siturilor de importanta comunitar3, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura
2000 in Romania;

ROSPA0128 Lunca Timisului, declarata arie de protectie speciald avifaunistica prin H.G.
nr. 971 din 5 octombrie 2011 pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr.
1.284/2007 privind declararea ariilor de protectie speciala avifaunistica ca parte integranta
a retelei ecologice europene Natura 2000 n Roménia.

13.3 Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii ¢i habitate de interes
comunitar in zona proiectului

In cadrul Sitului Natura 2000 ROSCI0109 Lunca Timisului, conform Formularului Standard Natura
2000 actualizat in 2011, sunt prezente o specie de mamifere, o specie de amfibian, 11 specii de
pesti, 3 specii de nevertebrate i o specie de planta.

Nr. Crt. | Cod Natura 2000/Denumirea stintifiica
Plante
1. | Cod 1428 Marsilea quadrifolia — Trifoiag de balta
Nevertebrate
1. Cod 1032 Unio crassus — Scoicd mica de rau
2. Cod 4032 Dioszeghyana schmidtii
3. Cod 1052 Euphydryas maturna — Fluturele maturna
Pesti
1. Cod1130 Aspius aspius - Avat
2, Cod 1159 Zinge! zingel - Pietrar
3. Cod 2555 Gymnocephalus baloni — Ghibort de réau
4. Cod 1124 Gobio albipinnatus — Porcugor de ses
5. Cod 1134 Rhodeus sericeus amarus - Boarta
B. Cod 1145 Misgurnus fossilis - Tipar mare
7. Cod 1146 Sabanejewia aurata — Zvarluga aurie
8. Cod1149 Cobitis taenia - Zvarluga
9. Cod1160 Zingel streber - Fusar
10. Cod 2511 Gobio kessleri — Porcusor de nisip »
11. | Cod 1122 Gobio uranoscopus — Porcugor de vad
Amfibieni B
1. Cod 1188 Bombina bombina — Buhai de baltd cu burta
rosie
Mamifere
1. | Cod 1324 Myotis myotis — Liliac mare cu bot ascutit

Conform Hartilor de distributie ale speciilor si habitatelor, Anexa la Planul de management
integrat pentru ROSCI0109 si ROSPAOQ9S5, in zona céii ferate Timigoara Nord — Stamora
Moravita — Frontiera se gasesc urmatoarele specii:
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- Cod 4032 Dioszeghyana schmidtii
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Figura 13.3-1 Harta de distributie a specie de nevertebrate 4032 Dioszeghyana schmidtii in raport cu
proiectul
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- Cod 1134 Rhodeus sericeus amarus
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Figura 13.3-2 Harta de distributie a specie 1134 Rhodeus sericeus amarus (Boarta} in raport cu

proiectul
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- Cod 1149 Cobitis taenia (Zvarluga)
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Figura 13.3-3 Harta de distributie a specie 1149 Cobitis taenia (Zvarluga) Tn raport cu proiectul
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- Cod 2511 Gobio kessleri (Porcugorul de nisip)
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Figura 13.3-4 Harta de distributie a speciei de pesti 2511 Gobio kessferi (Porcugorul de nisip} in raport
cu proiectul
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Cod 1324 Myotis myotis (Liliac comun sau Liliac mare)
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Figura 13.3-5 Harta de distributie a speciei de mamifere Myotis myotis (Liliac comun sau Liliac mare) in
raport cu proiectul

Evaluarea starii de conservare a speciei din punct de vedere al populatiei:

Cod | Denumirea Marimea populatiei Structura Starea de Intensitatea
stintifica speciei in aria populatiei conservare impactului
naturala protejata speciei -
4032 | Dioszeghyana | 1000-5000 indivizi | Structura Fv
schmidtii adulti, clasa 5 populatiel  pe
varste,
mortalitatea  si
natalitatea nu
deviazd de Ia
normal
1134 | Rhodeus Méarimea  populatiei | Structura Ul Poduri, viaducte -
Sericeus speciei in aria naturald | populatiei  pe D01.05 Intensitatea
amarus protejatéeste estimata | varste, acestui impact este
la aproximativ 28500 | mortalitatea  si cauzatd de
indivizi. Aceasta | natalitatea presiunile  actuale
valoare efectiva ar | deviaza de la asupra spedciilor gi a
corespunde clasei 7, | normal, insa nu fost evaluatd ca
10000+50000 indivizi. | mult fiind scdzutd.
1149 | Cobitis taenia | Marimea  populatiei | Structura Ul Poduri, viaducte -
speciei in aria naturald | populatiei  pe D01.05 Intensitatea
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Cod | Denumirea Marimea populatiei Structura Starea de Intensitatea
stintifica speciei In aria populatiei conservare impactului
naturald protejata speciei
protejatdeste estimata | varste, acestui impact este
la aproximativ 2800 | mortalitatea i cauzatd de
indivizi. Aceasta | natalitatea presiunile actuale
valoare efectivd ar | deviazd de la asupra speciilor si a
corespunde clasei 5, | normal, insa nu fost evaluatd c¢a
1000+5000 indivizi mult fiind scazuta. |
2511 | Gobio kessleri | Marimea  populatiei | Structura Ul Poduri, viaducte -
speciei in aria naturald | populatiei  pe D01.05 Intensitatea
protejatdeste estimata | varste, acestui impact este
la aproximativ 2150 | mortalitatea  si cauzata de
indivizi. Aceasta | natalitatea presiunile actuale
valpare efectiva ar | deviaza de la asupra speciilor sia
corespunde clasei 5 - | normal, Tnsa nu fost evaluata ca
1000+5000 indivizi mult fiind scazuta.
1324 | Myotis myotis | 2000-3000 indivizi - | Structura Ul Nu a fost evaluata
clasa de estimare §: | populatiei pe pentru calea ferata.
1000- 5000 varste, Pentru D01.02
mortalitatea i drumuri, autostrazi
natalitatea nu - Presiuni de
deviaza de la intensitate medie
normal

Situl este vulnerabil la poluari din amonte si la aplicari de pesticide si ingragaminte pe terenurile
agricale limitrofe, incendierea frecventd a stufului, subarbustilor si a miritilor, indepartarea
lastarisului, a arborilor uscati sau in curs de uscare din perdelele forestiere riverine.

Cu impact major asupra speciilor acvatice pentru care a fost desemnat situl sunt urmatoarele
activitdti: extragerea de agregate minerale din albia minord a raului Timis, managementul
vegetatiei acvatice gi de mal in scopul drendrii, managementul nivelului apei/debitului si lucrari
de consolidare a malurilor.

Padurile existente in sit sunt proprietate publicd de stat administrate de RNP Romsilva prin
Directia Silvica Timig.

ROSPA0128 Lunca Timigului

Situl se incadreaza in regiunea bicgeografica panonica, fiind situat in Campia Timisului. La vest
este marginit de localitatea Sag, la nord urmareste lunca inundabila a Réului Timig, la nord-est
include Padurea Hitias, la est de localitatea Sarbova, iar la sud de localitatea Sacosu Turcesc.
Cuprinde terenuri agricole, paduri de lunca, paguni ¢i zone umede. Climatul este temperat
continental moderat, caracteristic parii de sud-est a Depresiunii Panonice, cu unele influente
submediteraneene (varianta adriaticd). Masele de aer dominante, in timpul primaverii si verii,
sunt cele temperate, de provenientd oceanicd, care aduc precipitati semnificative. In mod
frecvent, chiar in timpul iemii, sosesc dinspre Atlantic mase de aer umed, aducand ploi si zapezi
insemnate, mai rar valuri de frig.

Regimul precipitatiilor are Tnsa un caracter neregulat, cu ani mult mai umezi decat media $i ani
cu precipitatii foarte putine. Se resimte influenta ciclonilor si maselor de aer cald dinspre Marea
Adriatica si Marea Mediterana, care iarna genereaza dezghet complet, iar vara impun pericade
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de caldura indbusitoare. Situl cuprinde paduri de lunca, z&voaie, terenuri agricole, pasuni si zone
umede, fiind important pentru populatiile cuibdritoare de Coracias garrulus si pentru efectivele de
Aythya nyroca care apar in pericadele de migratie. De le declararea acestuia s-a dovedit
importanta padurii din aval, de la Sag, respectiv a terenurilor arabile adiacente mai ales pentru
Falco vespertinus si Coracias garrulus.

in acest sit sunt prezentate urméitoarele tipuri specii de pasari:

Specie Populatie Sit
Mirime | Unit. | Categ. | Calit. AIBIGID AIBIC
Grup| Cod| Denumire gtiintificad | § NP|Tip
Min,Max.masuri/CIRIVIP| date | Pop. Conserv.izolare/Global

B |A402| Accipiter brevipes R 1 p P C C B C
B |A229 Afcedo atthis R| 6| & p C cC C C C
B |A229 Alcedo atthis W|15| 20 i C C C C C
B |A2585  Anthus campestris R|10]| 20 p R C C C C
B |AD89 Aquita pomarina R|1 2 p C D

B |AOBY Aquilta pomarina C|10| 15 i R D

B |AD24 Ardecia ralloides R 2 8] P D

B [A080 Aythya nyroca R| 1 3 p R C C C C
B |A060 Aythya nyroca C |50 |100 i ® C c C C
B |A403 Buteo rufinus R|{1] 2 p R Cc c C C
B |A224) Caprimulgus europaeus R| 1 2 p R D

B |A196 Chiidonias hybridus C |100| 200 i C C C C C
B |A031 Ciconia ciconia R|15| 20 p C Cc c C C
B |A030 Ciconia nigra R|[2 )| 4 p C C B C B
B |A030 Ciconia nigra C 50100 i C c B C B
B |AD80| Circaetus galticus R 1 p R cC C C C
B |a081| Circus aeruginosus R| 1 2 P R C c cC C
B |A081| Circus aeruginosus G |30 | 60 [ C C C C C
B |A082 Circus cyaneus C|10| 15 [ C cC c C C
B |A082 Circus cyaneus W| 3| 5 i C C c C C
B |A0B4  Circus pygargus Cc| 3|10 i R D
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Specie Populatie Sit
Mirime | Unit. | Categ. | Calit. [AIBICID AIBIC
Grup Cod| Denumire stiintificd | S NP|Tip
Min.Max. masursCIRIVIP| date | Pop. |[Conserv/zolareGlobal
B |A231| Coracias garrulus R|20| 22 p Cc C B c B
Corvus
B |A348 frugilequs(Cioara de R |220| 300 p R C C C C
semanatura)
B a122 Crex crex R| 3| 8 p C D
B |A238 Dendrocopos medius P|20| 35 p C C B c B
B [A236| ODryocopts martius R| 4| 6 p C D
B |AD27 Egretta atba C|60| 90 [ c C c C C
B |A026 Egrefta garzefta R|15| 30 p C C C C C
B |AQ97| Falco vespertinus R| 5| 10 p C c C C C
B |A092 Hieraactus pennatus R| 1| 2 p R Cc B C B
B |A338 L anius coffurio R|20| 30 p R D
B |A339 Lanius minor R |30 45 p C D
B |A746 Lufluia da;b;;sﬂgg)iocaﬂfa Rl 3| s p R D
B |A023| Nycticorax nycticorax R|30| 50 p C C B C B
B A072 Pernis apivorus R 2 p R D
B |A193 Sterna hirundo R P? DD D
B |A193 Sterna hirundo C|10]| 20 i P? DD D

Lunca raului Timis este domeniu de stat administrat de ANAR, terenurile aferente sunt domeniu
privat.

Lucrarile propuse nu afecteaza exemplarele de specii de interes comunitar si nu reduce suprafata
sau habitatele protejate din acest sit. Lucrarile propuse nu fragmenteaza habitate de interes
comunitar.

In pericada de construire/reabilitare a caii ferate va aparea impact negativ asupra factorilor
abiotici. Acest impact este temporar pe pericada lucrarilor. Dupé finalizarea acestora conditiile
abiotice vor reveni la parametri stabili.
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w etrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

13.4 Legitura proiectului cu managementul conservarii ariei naturale protejate de
interes comunitar

Proiectul Reabilitare/Modernizare Infrastructurd Feroviard Resita Nord — Timisoara Nord cu
exfensie Voiteni-—- Stamora Moravita — Frontiera nu este necesar pentru atingerea obiectivelor de
conservare.

Prin reabiltarea/modernizarea caii ferate se va reduce nivelul actual de zgomote si vibratii prin
masurile tehnologice adoptate, si anume:
- prinderea sinei se va realiza cu dublu nivel de elasticitate,
- montarea de traverse noi, prevazute pe talpa cu membrana din poliuretan, ce va asigura
diminuarea zgomotelor si vibratiilor catre mediul inconjurator.

13.5 Impactul potential al proiectului asupra speciitor si habitatelor din aria naturala
protejata de interes comunitar

Conform Hartii amenintarilor viitoare si a intensitatii acestora la nivelul ariei naturale protejate,
Anexd la Planul de management integrat pentru ROSCI0109 si ROSPAOQS5, calea ferata
Timisoara Nord cu extensie Voiteni = Stamora Moravita — Frontiera are o intensitate medie a
amenintarii viitoare.

w8
=

Aarta

ro. . 185000 200000 219000 220000 210000 240000 260000 200000
K Legenda

M L 1Km

0 02 4 8 12 18 i | intenEtalen medke a arneontan vitoars J02 06 I Lamita ROSCIOT0Y Lunca Timupuke
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Figura 13.5-1 Harta amenintarilor viitoare si a intensitatii acestora la nivelul ariei naturale protejate
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
w e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PRIIECTARE 1 CONSSITANTA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

In zona sitului Natura 2000 ROSCI0109 Lunca Timisului se va realiza reabilitarea/modemizarea
liniei ferate existente.

Linia existenta find deja Tn exploatare pe o perioada mare de timp, mediul inconjurator, putem
considera ¢4 a ajuns la un procent semnificativ de absorbtie si de integrare a caracteristicilor
tehnice ale lucrarii. Aceasta stare de echilibru existent va trebui conservata prin masurile impuse
de protectie a mediului inconjurator, existente atat in legislatie, dar gi in managementul sitului pe
care calea ferata il intersecteaza sau cu care se invecineaza.

14. PROIECTE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA
CU APELE

14.1 Localizarea proiectului

Componenta A: Linie cale feratd de pe traseul Timigoara Nord — Stamora Moravita -
Frontierd si Componenta B: Linie cale feratd de pe traseul Resita Nord — Voiteni se
desfasoara in spatiul hidrografic administrat de Administratia Bazinald de Apa Banat, in zona
bazinelor raurilor Timig si Bega

Spatiul hidrografic administrat de Administratia Bazinald de Apa Banat, cuprinde bazinele
hidrografice ale raurilor Aranca, Bega, Timig, Carag, Nera, Cerna, situate in extremitatea de Sud—
Vest a Roméniei, precum si sectorul fluviului Dunarea situat aval de confluenta cu rdul Nera —
amonte de confluenta cu raul Cerna (inclusiv afluentii de stanga ai Dundrii situati in acest sector).
Suprafata totala a spatiului hidrografic este de 18.393,15 kmZ2.

Din punct de vedere administrativ, spatiul hidrografic Banat ocupa integral judetele Timig si
Carag-Severin si partial judetele Arad, Mehedinti si Gorj.
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FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Rejseva hidrografics
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Figura 14.1-1 Localizarea bazinelor hidrografice

Principalele bazine hidrografice intersectate de calea ferata sunt reprezentate de bazinul raului
Bega si bazinul raului Timis.

Raul Bedaa (cod cadastral V.1.) este situat in partea de vest a tarii si are o orientare generala
Est-Vest . Riul Bega izvoraste din Carpatii Apuseni {Muntii Poiana Rusca) si are lungimea (pana
la granita) de 170 km. El cuprinde 80 de cursuri de apa codificate. Lungimea totala a retelei
hidrografice este de 1.418 km densitatea medie fiind de 0,38 km / km2 . Suprafata totala a
bazinului este de 4.470 km2 , din care cursului principal ii revin 2.362 km2 . Principalul afluent al
Begai este raul Bega Veche (L = 107 km, § = 2.108 km2 ) punctul de confluenta situdndu-se pe

teritoriul Serbiei.

Raul Timis {cod cadastral V.2.) este situat in partea de vest a tarii avénd orientarea generala
Est-Vest. Raul Timis izvoraste din Carpatii Meridionali (Muntii Semenic) si are o lungime de 244
km pe teritoriul romanesc. Raul Timig colecteaza — pe teritoriul Romaniei — apele unui numar de
150 afluenti (cursuri de apa codificate), lungimea totald a retelei hidrografice fiind de 2.434 km,
iar densitatea medie de 0,33 km/ km2 . Suprafata totald a bazinului este de 7.310 km2. Principalii
afluenti ai Timigului sunt Bistra (L = 60 km, S =919 km2 ) si Barzava (L = 154 km, S = 1.202 km2
), punctele de confluenta cu aceste doua rauri situdndu-se pe teritoriul sarbesc.

Raul Barzava este un rau ce izvoreste in Muntii Semenic, n judetul Caras-Severin si curge spre
nord pana in aval de lacul Breazova, unde face un cot brusc spre vest pastrandu-si aceasta

directie pana in aval de Resita de unde se indreapta spre nord-vest. Curge printr-o vale adanca
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si impadurith sapata in sisturi cristaline. Afluentii ei mai importanti de pe stanga - Valiug, Crainic,
Raul Alb, Secu, Valea Mare si Domainul - sunt scurti si strabat mai cu seama rocile necalcaroase
din nordul Muntilor Aninei.

Strabate judetul Timis si provincia Voivodina din Serbia si se varsa in raul Timis. Are o lungime
de 166 km din care 127 km in Romania. Pe o portiune de 3,8 km raul marcheaza frontiera
romano-sarbeasca.
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Figura 14.1-2 Harta hipsometrica
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Contract nr. 2333/P796/12.01.2022
( e‘ tl‘oul RE ABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PRORETARESI EORSIRNT MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Linia de cale ferati cuprinsa intre Timisoara Nord — Voiteni — Stamora Moravita intersecteaza
urmétoarele ape de suprafata:
- la km 2+595 traverseaza ortogonal Canalul Bega pe un pod metallic pentru cale dubla

direct. Podul a fost construit in 1950;

- la km 14+753 traverseaza raul Timis pe un pod metallic oblic ce sustine un singur fir de
circulatie (pod de cale simpla);
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N MOICTARE ) CORSUTRIT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Contract nr. 2333/P726/12.01.2022
Wetroul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU

- la km 18+028 traverseaza Valea Ghidar pe un pod metallic drept cu cale simpla;

- la km 22+171 traverseaza valea Timisului Mort pe un pod metalic drept cu cale simpla,
avand o deschidere de 10,20 m;
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( e‘ troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI — STAMORA MORAVITA - FRONTIERA
N/’ PRNEETRRE ) EONSTIT MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

- la km 304070 traverseaza Lunca Birda printr-un pod metalic drept ce sustine un singur fir
de circulatie. Podul are o deschidere de 20,40 m si o lungime totala de 25, 00 m;

e

- la km 30+497 traverseaza canalul de scurgere Birda printr-un pod metalic drept cu cale
simpl&, avand lungimea totalad de 10,00 m gi deschiderea de 5,30 m;
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FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

- la km 42+437 si 42+702 traverseaza Birda printr-un pod cale simpla, drept, cu deschideri
de 10,20 m si lungimea totala de 23,30 m, respectiv deschidere de 10,00 m si lungimea
totald de 13,00 m;

- la km 43+843 traverseaza cursul de apa Romada pe un pod cu cale simpld, avand
lungimea totald de 7,30 m gi deschiderea de 5,34 m;

- la km 46+580 traverseazd orthogonal réul Barzava pe un pod cu cale simpla, avand

deschiderea de 25,00 m;
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FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

Linia de cale feratd cuprinsa intre Voiteni - Resita Nord intersecteazd urmatoarele ape de
suprafata:

- la km 15+183 traverseaza réul Barzava pe un pod cu cale simpla, avand doua deschideri
a cate 24,45 m si lungimea totala de 52,16 m;
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ﬂetrou REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU

- la km 16+454 traverseaza réul Barzava pe un pod cu cale simpld, cu o deschidere de
30,90 m si lungimea totald de 38,30 m;

- la km 33+572 traverseazi peste Fizes si la km 39+476 peste Copas pe doua poduri
similare cu cale simpla, cu 0 deschidere de 6,60 m si lungimea totala de 8,00 m;

- la km 34+19 traverseaza raul Berzovia pe un pod cu cale simpla, cu o deschidere de 3,60
m si lungimea totala de 5,40 m;
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- la km 37+840 traverseaza peste Moscadin pe un pod cu cale simpla, cu o deschidere de
4,60 m si lungimea totala de 5,12 m;
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(\etroul REABIL TARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD — TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
PROIECTARE §1 CONSUITANTA MEMORIU DE PREZENTARE
FAZA: STUDIU DE FEZABILITATE

- la km 42+199 in localitatea Bocsa, traverseazi peste raul Moravita pe un pod cu cale
simpl&, cu o deschidere de 16,50 m;

3

- la km 50+198 traverseaza peste canal CMR pe un pod cu cale simpla, oblic, cu o
deschidere de 14,40 m;
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( e‘troul REABILITARE/MODERNIZARE INFRASTRUCTURA FEROVIARA RESITA NORD - TIMISOARA NORD CU
EXTENSIE VOITENI - STAMORA MORAVITA — FRONTIERA
s/’ PRORETRRE B EORSRIANTA MEMORIU DE PREZENTARE

FAZA. STUDIU DE FEZABILITATE

- la km 55+023 traverseaza peste Ogas pe un pod cu cale simpld, cu o deschidere de 5,45
m;

Podurile si podetele traversate de calea feratd vor fi reabilitate/modernizate conform
recomandarilor expertizei de poduri si podete intocmitd de SC Zeking Expert SRL, prin expert
tehnic Bacilad GH. Radu.

in pericada de executie a lucrarilor se vor lua urmétoarele masuri pentru protectia apelor de
suprafata:

- se va evita stationarea utilajelor in cursurile de apa;

- se interzice spalarea utilajelor i vehiculelor in perimetrul proiectului;

- se vor utiliza doar mijloace auto autorizate, ce vor corespunde din punct de vedere tehnic
normelor impuse de autoritatea rutiera;

- se interzice realizarea de depozite exterioare neorganizate.

- depozitarea materialelor de constructii in conditii care sa asigure protectia factorului de
mediu si evitarea blocarii cailor de access;

- in cadrul organizarii de santier, se va organiza o stafie de epurare pentru apele uzate.

Pe durata executiei lucrérilor din vecinatatea cursurilor de apa se poate inregistra o cregtere a
turbiditatii apelor in aval de frontul de lucru, datorata cresterii vitezei de curgere, ce poate avea
un impact negativ asupra calitatii apelor in pericade cu debit scazut.
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Ape subterane

Pe teritoriul spatiului hidrografic Banat au fost delimitate 20 corpuri de apa subterana: 9 corpuri
sunt de tip poros permeabil, 8 corpuri sunt de tip fisural - carstic i 3 corpuri sunt de tip mixt (poros

permeabil si fisural).

HARTA CU DELIMITAREA CORPURILOR, DE APA SUBTERANA
ATRIBUITE ADMINISTRATIEI BAZINALE DE APA
BANAT

a~
o I
w

Dr-obais- Tur s Sevareh

—

Figura 14.1-3 Harta cu delimitarea corpurilor de apa subterana

B.H. BEGA-TIMIS prezint un bazin cu o morfologie si o structurd complexa determinata de
interrelatia dintre cele doud mari arii tectonice si anume: orogenul carpatic i depresiune
panonica. Tot versantul Spatiului Banat este ocupat de campii care reprezinta partea de maxima
dezvoltare a Campiei de Vest pe teritoriul romanesc cat i sectorul Sud-Est al depresiunii
panonice. Pastrand acelasi tip de zonare, la poala vesticd a dealurilor se gaseste o fagie de
campii inalte sau campii colinare. Dintre acestea se pot exemplifica: cdmpia Vingai, Nitchidorfului,
Sipetului, Moravitei. In extremitatea Vesticd a Spatiului studiat sunt situate campiile joase ale
Muresului tabulara si a Timisului de inundatie.

Campia joasa a Timigului se prelungeste tentacular spre Est prin luncile principalilor afluenti
ajungand pana la poalele muntilor. La fel se poate afirma cd i cdmpia joasa a Begdi i Barzavei
ajunge tentacular fa poalele muntilor in zona superioard a acestor cursuri. Sensul general de
curgere a fluxului subteran este de la Est la Vest urmand panta generala a reliefului.

In partea de nord a campiei joase pe sectorul Mures — Bega Veche, Mures — Aranca, fluxul
subteran are directia NE — SV, avand o tendinta ugoara de drenare spre Aranca — Bega Veche.

Nivelul piezometric este mai adanc in cadrul cAmpiei piemontane si mai ridicat in zona de campie
joasd si lunca. In cadrul cAmpiei joase panta suprafefei piezometrice urmdreste panta
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morfologica, iar in cAmpia piemontana panta morfologica este mai mare ca panta hidraulica,
directia de curgere suferd modificéri locale datorate drenajului putemic a cursurilor de apa ce
strabat zona.

Din cele 20 corpuri de apa subterana identificate, 9 apartin tipului poros, dezvoltate in depozite
de varsta cuaternard, 4 apartin tipului carstic-fisural, localizate Tn depozite de varsta Carbonifer
inferior gi Jurasic-Cretacic, 4 sunt de tip fisural, situate in depozite de varstd Jurasic, Jurasic-
Cretacic si Cretacic Superior §i 3 corpuri de apa subterana aparin tipului mixt, fisural - poros,
dezvoltate in depozite de varstad Precambrian Superior i Badenian

Unsprezece corpuri de apa subterana, sunt localizate in zona montana (ROBAOS, ROBAQ7,
ROBADS, ROBAD9, ROBA10, ROBA11, ROBA14, ROBA15 si ROBA17), fiind dezvoltate in
gisturi cristaline de varstd Precambrian Superior, calcare i dolomite cristaline atribuite
Carboniferului Inferior, depozite detritice si carbonatice de varsta jurasic, depozite carbonatice
si detritice jurasic-cretacice si in conglomerate, gresii, calcare si mamocalcare de varsta Cretacic
Superior.

in depresiunile intramontane au fost identificate si delimitate 2 corpuri de apa subterana
(ROBA13 si ROBA16), dezvoltate in depozite predominant detritice si subordonat carbonatice,
de varsta badeniana.

in zona de cAmpie sunt localizate 9 corpuri de apa subterana (ROBAO1, ROBA(O2, ROBAO3,
ROBAD4, ROBAO5, ROBA12, ROBA18, ROBA19 si ROBA20) constituite in depozite aluviale
{nisipuri, pietriguri, silturi, subordonat intercalatii de marne gi argile) de varsta cuaternara.

Corpurile de apa subterand ROBAO1, ROBA03, ROBAOS, ROBA12 si ROBA18 au caracter
transfrontalier.

Dintre cele 20 de corpuri de apa subterana atribuite ABA Banat, 8 sunt corpuri de apa subterana
freatica, 11 au caracter mixt (freatic + adancime), iar un corp de apa subterana (ROBA18) este
de adancime.

Modificarile ale calitatii apei din stratul freatic pot fi produse de:

- evacuarile de ape uzate neepurate sau insuficient epurate provenite de la localitatile
arondate bazinului hidrografic;

- lipsa sau insuficienta retea de canalizare menajerd a localitatilor aflate Tn spatiul bazinului
hidrografic;

- infiltratiile din canalele de desecare, canale folosite in mod accidental sau temporar pentru
descircarea apelor uzate de la vechile bataluri ale unitétile zootehnice;

- depozitarea si imprastierea pe terenurile agricole a ingrasamintelor chimice si a
pesticidelor fara a tine cont de perioadele optime de administrare a acestora;

- impurificarii remanente datorata fostelor evacuari de dejectii provenite de la complexele
de crestere a suinelor precum si a celor de crestere a pasarilor,

- depozitarii gunoiului menajer pe suprafete neamenajate.
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14.2 Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de
apa de suprafata

Starea ecologica este definitd de elementele de calitate indicate in Anexa V a Directivei Cadru
Apa (DCA) (transpusa prin Legea Apelor 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare),
respectiv elementele de calitate biologice, elementele hidromorfologice, elemente fizico-chimice
generale si poluantii specifici (sintetici $i nesintetici).

Pentru caracterizarea starii ecologice a corpurilor de apa naturale, sistemul de clasificare in cazul
elementelor biologice cuprinde 5 clase, respectiv: foarte buna, bund, moderata, slaba si proasta.
Pentru elementele fizico-chimice suport s-au stabilit trei clase, respectiv: stare foarte buna, stare
bund, stare moderata. Pentru unii indicatori - conductivitate $i poluantii specifici (As, Cr, xileni,
fenoli, cianuri si detergenti anionici) au fost definite numai doud clase, respectiv starea buna gi
starea moderati. Pentru elementelte hidromorfologice sistemul de clasificare cuprinde 3 clase,
respectiv: stare foarte buna, stare buna, stare inferioara celei bune.

Conform Planului de Management al Bazinului Hidrografic Banat, la nivel Spatiului Hidrografic
Banat au fost analizate si caracterizate din punct de vedere al starii/ potentialului ecologic i al
starii chimice un numar de 309 corpuri de ap4 (236 naturale si 73 puternic modificate! artificiale)
dintre care:

- 169 corpuri de apa (reprezentand 71,61% din corpurile de apa naturale gi 54,69% din
totalul de 309 corpuri de apa) sunt in stare ecologica foarte buna si buna si 33 corpuri de
apa (reprezentand 45,21% din corpurile de apa puternic modificate/ artificiate, lacuri de
acumulare si 10,68% din totalul de 309 corpuri de apa) sunt in potential ecologic bun.

- 233 corpuri de apa naturale (reprezentand 98,73% din corpurile de apa naturale i 75,41%
din totalul de 309 corpuri de apa) sunt in stare chimica buna gi 71 corpuri de apa puternic
modificate/ artificiale, lacuri de acumulare (reprezentand 97,26% din corpurile de apa
puternic modificate/ artificiale, lacuri de acumulare si 22,98% din totalul de 309 corpuri de
apa) sunt in stare chimica buna.
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Figura 14.2-1 Starea ecologica si potentialul ecologic al corpurilor de apa de suprafata la nivelul
Spatiului Hidrografic Banat

In ceea ce priveste evaluarea starii chimice s-a aplicat principiul celei mai defavorabile situatii
(“one out - all out™), adica daca una dintre concentratiilor de substante prioritare gasita in corpurile
de apa de suprafatd depéseste unul dintre SCM pentru substantele prioritare existente se
considera cd acel corp nu atinge starea chimica buna.

Avand in vedere ¢, la nivelul Spatiului Hidrografic Banat, toate corpurile de apa de suprafata au
fost evaluate d.p.d.v. al stérii chimice, s-a constatat ca 304 corpuri de apa (98,38%) sunt in stare
chimica buna, iar restul de 5 (1,62%) nu ating starea chimica buna (figura 6.8a).
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Figura 14.2-2 Starea chimica globalé a corpurilor de apa de suprafata de la nivelul Spatiului Hidrografic

Banat

14.3 Obiective de mediu

Referitor la obiectivul de mediu - stare ecologica bund, in contextul prelungirii termenului de
atingere (Art. 4.4. al DCA) in relatie cu corpurile de apa se mentioneaza urmatoarele:

o 66,55% din totalul corpurilor de apa ating obiectivul de mediu - starea ecologica
buna/potentialul ecologic bun pana in 2021;

e 87,73% din totalul corpurilor de apa vor atinge obiectivele de mediu (stare ecologica
buna/potential ecologic bun) pana in 2027,

o 11,64% corpuri de apd vor atinge obiectivele de mediu dupa 2027, generate de conditiile
naturale .

Precizdm ca pentru un numar de 19 corpuri de apa (0,63 %) au fost identificate obiective de
mediu mai putin severe, In conformitate cu prevederile Art. 4.5. al DCA.

in ceea ce priveste obiectivul de mediu - starea chimicd buna se mentioneazé urmétoarele:
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e 97,65% din totalul corpurilor de ap# ating obiectivul de mediu - starea chimica buna pana

in 2021;

e 98,02% din totalul corpurilor de apa vor atinge obiectivele de mediu (stare chimica buna)
pana in 2027;

e 1,98% corpuri de apa vor atinge obiectivele de mediu dupa 2027, generate de conditiile
naturale.

in cazul substantelor prioritare existente, pentru care s-au revizuit standardele de calitate a
mediului, starea chimicd buni trebuie atinsa in 2021. Pentru noile substante introduse de
Directiva 2013/39/UE, starea chimicd buna trebuie atinsd in 2027 (conform art. 3 alineatul (1a)
din Directiva 2008/105/CE modificatd). Prelungirea termenelor prevazute la art. 4(4)(c) al DCA
este limitata la alte doud actualizari ale planului de management, cu alte cuvinte, se prelungesc
termenele pana in anul 2033 pentru substantele existente cu standarde revizuite mai stricte gi
pana in 2039 pentru substantele noi prioritare.
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