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Program:  Reparatie capitald pod km 462+087 - Linia 100 Orsova — Jimbolia (Documentatie D.A.L.1) SSF-RO
Obiect: Proiectare pod CF Data:
14.04.2022

MEMORIU TEHNIC GENERAL

I. DENUMIREA PROIECTULUI
~Reparatie capitala pod km 462+081 - Linia 100 Orsova — Jimbolia”

II. TITULAR
- Nume: Compania Nationala de Cai Ferate .CFR” - S.A. Sucursala Regionala C.F. Timisoara
- Adresa: B-dul. 16 Decembrie 1989 nr.2, Timisoara, Jud. Timis, Cod postal: 300173, Romania
Telefon: 0256.212.233, Fax: 0256.493.804, E-mail: adrian.istrati@cfr.ro
Numele persoanelor de contact:

Director Regional: Adrian Victor ISTRATI
Sef Divizie Investitii: Stefan TUCU
Sef Serviciu Pregatire Verificare Tehnica Proiecte: Marinela TOTOR (Telefon: 0745.620.678, E-

mail: marinele.totor@cfr.ro)

ll. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT

A. REZUMAT AL PROIECTULUI

Documentatia de Avizare a Lucrérilor de Interventii (D.A.L.1.) pentru proiectul ~Reparatie capitald pod
km 462+081 - Linia 100 Orsova — Jimbolia”, Comuma Bucosnita, judet Caras-Severin, s-a elaborat in
baza urmatoarelor documentatii:

- Expertiza Tehnica — Pod km 462+081 — Septembrie 2020, pusa la dispozitie de catre Beneficiar

- Certificatului de Urbanism nr.48/10.02.2022 eliberat de citre Consiliul Judetean Caras-Severin
ca urmare a cererii adresate de Beneficiarul investitiei Compania Nationald de Cai Ferate
+CFR"-8.A. Sucursala Regionali C.F. Timisoara.

- Culegere de date si inspectie vizuala a amplasamentului, realizate de cétre elaborator;
- Studiul geotehnic:

- Studiul topografic;

- Specificatii tehnice de specialitate.
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Program:  Reparatie capitald pod km 462+0817 - Linia 100 Orsova ~ Jimbolia (Documentatie D.A.L.1.) SSF-RO
Obiect: Profectare pod CF Data:
14.04.2022

Proiectul ,Reparatie capital pod km 462+081 - Linia 100 Orsova — Jimbolia” are ca obiect principal
reabilitarea unui pod amplasat pe linia de cale ferats magistrala electrificatd - Craiova - Drobeta
Tumu Severin - Caransebes la km 462+081, in imediata vecinatate a localittii Valisoara, judet
Caras-Severin si traverseaza oblic paraul Groapa Copaciului, afluient a raului Timis. Podul a fost
finalizat in anul 1932.

Conform raportului de expertiza tehnica realizat in luna septembrie 2020, elaboratd de Expert Tehnic
MLPAT Dr. Ing. Adrian BOTA (exigentele A4, B2) se subliniazi c3 podul prezintd o stare tehnica
nesatisfacatoare. Avand in vedere vechimea considerabild in exploatare de 88 ani (la momentul
intocmirii expertizei) proiectat si executat in baza unor norme vechi gi starea de degradare avansata,
se impune interventia urgenta la nivelul structurii, conform exigentelor de siguranta actuale, astfel au
fost prevazute urmatoarele doua solutii de interventie:

- Solutia nr. 1 — consolidari/reparatii partiale ale structurii - se obtine o extindere a duratei de
viata a structurii, dar fara a se mari si capacitatea portanta.

- Solutia nr. 2 —inlocuirea cu o structura nous - cresterea capacittii portante.
In cazul ambelor solutii se va pastra niveleta liniei rosii la nivelul existent.

Astfel, pentru a obtine o structurd din punct de vedere al condifiilor de capacitate portants,
durabilitate si sigurantd corespunzatoare standardelor si normativelor in vigoare, respectiv
indeplinirea cerintelor Beneficiarului se recomand3 inlocuirea podului existent cu o structurd nous
care sa asigure functionalitatea ireprosabila, in conditii de sigurant deplind si confort in exploatare.

De asemenea, se subliniaza necesitatea ca Beneficiarul s aibd in vedere obligativitatea realizarii
lucrarilor de intretinere curente pe toata durata de exploatare a lucrarii.

In cadrul elaboririi documentatiei D.A.L.I., in luna Noiembrie a anului 2021, s-a efectuat vizita in-situ
care a avut ca scop obtinerea datelor necesare referitoare la alcituirea structurii, precum si la
identificarea starii tehnice a structurii.

Astfel s-a constatat ci podul existent este unul provizoriu, care se prezinta cu calea sus si cu prinderi
directe a liniilor CF, cu suprastructura alcituita din grinzi metalice gemene nituite care reazema pe
fundatii temporare din beton prin intermediul unor dulapi din lemn de esents tare. Culeile din zidarie
de piatra au fost partial demolate, terasamentul fiind consolidat cu ajutorul unor ziduri improvizate
alcatuite din traverse din beton armat.

Conform documentatiei D.A.L.]. au fost propuse 2 (doua) solutii tehnice, care desi parcurg acelasi
traseu n plan, varianta constructivi a scenariului tehnico-economic 2 este ce-a mai potrivita pentru
implementare. Din punct de vedere a amenajdrii albiei, respectiv a asigurarii gabaritului de scurgere
a apelor cu asigurarea gardei de sigurantd, infrastructura podului, ambele variante din cadrul
documentatiei D.A.L.l. recomnada aceleasi solutii tehnice.

Conform scenariul tehnico-economic 2 (solutia 2) se propune introducerea in cale a unui pod nou
drept cu grinzi prefabricate principale din beton precomprimat, cu o singurd deschidere de 11,50 m:
aflat in aliniament. Pentru incadrarea suprastructurii in limitele inaltimii constructive impuse grinzile
prezintad armaturi externe rigide.
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CARACTERISTICILE GENERALE LUCRARI PROIECTATE

- categoria de importantd (HG 766-97) B

- categoria constructiei hidrotehnice (conform 2

STAS 4273-83)

- clasa de importanta (conform STAS 4273-83) Il definitiva principals

= viteza maxima de circulatie proiectata 120 km/h

- convoi de calcul LM71, SW/0 + SW/2

- parapet pe pod Metalic pe ambele parti

- albia Regularizata, infrastructura dispusa
in afara canalului

- nr. deschideri 1

- lungimi deschideri pod 1x11,50m

- [atime totald pod 5,00 m

- inaltime grinda prefabricati 0,90 m

- inaltime liberd sub pod fati de nivel Qmax1% min. 1,00 m

Solutia constructiva propusa este un pod cu schema statici — grinda simplu rezemata. Grinzile
prefabricate principale sunt realizate in solutie noud VFT-WIB® si reazema pe culee prin intermediul
banchetei cuzinetilor.

INFRASTRUCTURA
Infrastructura podului este alcatuitd din dous culei Ia capetele podului.

Elevatiile culeelor dispuse in afara albiei minore. Fundarea se va realiza indirect prin intermediul unor
piloti forati din beton armat, asezatj pe un rand corespunzator fiecarei axe. Diametrul pilotilor este de
1,20 m si sunt realizatj din beton de clas3d C30/37.

Culee este formata din bancheta cuzinetilor realizata din beton armat C35/45, elevatie culee, ziduri
intoarse si zid de garda din beton armat C30/37. Culeile sunt incadrate de aripi din beton armat
C30/37.

SUPRASTRUCTURA

Suprastructura este alcituit in sectiune transversalad din 2 grinzi prefabricate principale din beton
precomprimate de tip VFT-WIB®, cu inaltime constants egala cu aproximativ 0,90 m, solidarizate in
sens transversal prin intermediul unei zone monolite din beton armat. Adiacent acestora se vor
dispune de asemenea cate o grinda prefabricate din beton armat precomprimat de o parte si de
cealaltd a podului cu rolul de trotuare. Suprastructura este proiectata cu panta longitudinalad existent3
a caii CF de 6 %..

AMENAJARE ALBIE
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Pentru asigurarea scurgerii debitului de calcul, a inaltimii libere de trecere, a protejarii talvegului si
cele doud maluri contra actiunii erozionale si a afuierilor locale, sunt realizate lucrari de amenajare
de albie si recalibrare. Lucrarile de amenajare de albie constau in realizarea unui pereu din beton
armat C30/37, cu grosimea de 20 cm pe zona podului pana la extremitatile aripilor din beton armat.
Pereul se va inchide in sens transversal printr-o saltea realizatd din piatra sparta cu grosimea de 50
cm, respectiv printr-un pinten, atat in amonte, cat si unul in aval de pod, cu grosimea de 50 cm si

adancimea de fundare de 1,20 m din beton armat C30/37, incastrat in cele doud maluri.

in amonte si aval de pereu, albia se va reprofila, iar cele dous taluze se vor proteja impotriva
eroziunii prin intermediul unei imbracaminti din anrocamente din piatrd bruta. Stabilitatea taluzului
protejat se va asigura prin intermediul unui prism din anrocamente longitudinal, dispus la piciorul
taluzului, pe toatd lungimea amenajata. Lucrarile de amenajare de albie se vor racorda in amonte si
aval de pod, la sectiunea existenta de scurgere a raului.

RACORDAREA CU TERASAMENTELE

Racordarea cu terasamentele se va realiza prin intermediul zidurilor intoarse din beton armat C30/37
precum si a unor aripi din beton armat. Pe zona din spatele culeelor pentru a realiza o buna tranzitie
de la structura la terasament se va realiza o umplutura din material corespunzator.

TEHNOLOGIA PRIVIND ASAMBLAREA STRUCTURALA

Principalele faze de executie, care se iau in considerare inclusiv in sistemul de calcul al structurii de
rezistentd, sunt dupd cum urmeazi:

Faza 1; Sub intreruperi de trafic se va scoate din cale podul provizoriu existent pentru a se
realiza pilotii din lucrarea final3, dupa care se va reintroduce in cale podul provizoriu (pilotii se vor
realiza in 1-2 intreruperi de trafic in functie de tehnologia si situatia din amplasament);
Faza 2: Reluarea traficului CF si continuarea realizarii infrastructurii — elevatii culei, bancheta
cuzineti, ziduri de gard3, ziduri intoarse, amenajari de albie;

Faza 3: In pauza de trafic (sau intrerupere de trafic) se vor monta grinzile prefabricate principale
simplu rezemate, respectiv grinzile prefabricate pentru trotuarele adiacente structurii:

Faza 4. Echiparea podului.

Tehnologia adoptat are la baza grinzile VFT-WIB®, utilizate in cadrul unei structuri simplu rezemate,
cu o singura deschidere.

AVANTAJELE SOLUTIEI TEHNICE PROPUSE

Sistemul de fundare este indirect si se realizeaza prin intermediul pilotilor forati pe un rand pentru
fiecare culee. Acest lucru permite eliminarea radierelor si implicit reducerea volumului total de
sapatura.

Folosirea de prefabricate in alcituirea suprastructurii conduce la diminuarea lucrarilor de cofraje si
esafodaje necesare la realizarea acesteia, avand in vedere si traversarea unui curs de apa. De
asemenea utilizarea elementelor prefabricate scurteazi durata de montaj, suprastructura putand fi
montata in timpul unei pauze de trafic sau a unei intreruperi scurte a acestuia.

Folosirea grinzilor de tip VFT-WIB® conduc la reducerea inaltimii constructive a suprastructurii, astfel
asigurandu-se racordarea acestuia la cotele impuse de existent (linii de CF, cu respectarea inaltimii
de sigurantd sub pod fatd de nivelul apelor extraordinare corespunzator unui debit de calcul cu
probabilitatea anuala de depasire de 1%).
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Prin alcatuirea constructiva sunt evitate astfel aparitia defectelor precoce in exploatare. La final se
obtine o structura robustd cu o comportare buna in timp, atat sub trafic, cat si la actiunile seismice,
Cu un cost minimal de intretinere.

Alegerea unei solutii de proiectare are la baza atat criterii economice cat si criterii de ordin tehnic si

esteticd, cu respectarea prevederilor cuprinse in cadrul etapelor sicontinutului-cadru  al
documentatiilor tehnico-economice anterioare aferente proiectului.

Lucrarile proiectate trebuie si urmareasca utilizarea cat mai eficienta a solutiilor structurale posibile,
in vederea reducerii timpului de executie si imbunatatirea calitatii constructiei cu asigurarea unui
aspect estetic cat mai reusit si punerea in operd a unor materiale performante in scopul cresterii
durabilitatii si reducerii cheltuielilor de intretinere.

Gabaritele, lungimea totald si marimea deschiderilor lucrarilor de arta sunt elemente fundamentale
care stau la baza alcatuirii constructive a acestora, respectand in totalitate cerintele Beneficiarului si
standardele si normativele in vigoare.

Lucrarile propuse in documentatie se refera Ia categoria de lucrari poduri, si va corespunde cerintelor
de calitate prevazute de Legea 10/1995 si anume, rezistenta si stabilitatea la actjuni statice,
dinamice si seismice, durabilitatea sigurantei in exploatare, igiena, sanatatea, protectia si refacerea
mediului.

Solutia proiectata oferd urmétoarele caracteristici:
1. Caracteristici de baza:

- va corespunde clasei de incarcare specifica podurilor de cale ferats noi, cu actiuni din trafic pe
baza convoiului de calcul LM71, SW/0 si SW/2;

S& vor respecta caracteristicile geometrice conform indicatii Beneficiar:

realizarea unei structuri economice, functionale Si estetice;

2. Avantaje din punct de vedere arhitectural, structural Si economic:

- 0 structura caracterizata de o zveltete mare, aspect important privind amplasamentul structurii:
- solutie economica, costuri de constructie si mentenanta mai mici;

- solutie cu tehnologie rapida de executie si facila.

Durata normald de functionare a lucrarilor de arta (pod) proiectate, conform cerintelor Beneficiarului
si prevederilor din normele europene de specialitate este de 100 de ani pentru aceasta structura, in
conditii de exploatare si intretinere normala, conform specifiicatiilor cuprinse in documentatia de
specialitate.

B. JUSTIFICAREA NECESITATII PROIECTULUI

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport feroviar este unul din obiectivele specifice ale
strategiilor de dezvoltare de pe teritoriul Romaniei, care va conduce la urmatoarele efecte:
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- asigurarea unui grad de mobilitate si accesibilitate ridicat atat pentru pentru rezidentii, cat si
pentru ramura industriala si a mediul de afaceri din Zonga,

- cresterea atractivitatii si accesibilitstii locale, prin dezvoltarea mobilitatii si conectivitatii
populatiei, bunurilor si serviciilor conexe in vederea promovarii dezvoltarii durabile.

Obiectivul se afla amplasat pe o linie magistrald in cadrul retelei de cale ferati din Romania,
deoarece se afla pe o ruti care preia traficul international european de pe cele 2 coridoare centrale
de pe teritoriul Romaniei si face legatura intre Coridorul Rin - Dunare (fostul Coridor 1V) si tarile din
sud-estul Europei (Bulgaria, Grecia, Turcia), prin traversarea Dunarii pe Podul Prieteniei, in sectorul
de granita dintre Romania si Bulgaria. Segmentul de cale ferata, ce traverseaza fluviul Dundrea, face
parte din coridorul IX European (Helsinki - Vyborg — Sankt Petersburg - Pskov - Gomei - Kiev -
Ljubashevka — Chisinau - Bucuresti - Dimitrovgrad - Alexandropoulis).

Dezvoltarea economica, sociald si culturala a zonei stribatute de calea feratad Orsova — Jimbolia este
strans legata de imbunatatirea infrastructurii de transport feroviara si rutiera.

in urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ci starea de viabilitate existenta este total
necorespunzatoare pentru desfisurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale infrastructurii
si folosirea unui pod previzoriu in locul suprastructurii existente dezafectate, afuieri ale culeelor Si
albie sinuasa, colmatats, lipsa Inaltimii libere sub pod fatad de nivelul apelor extraordinare, astfel
interventia pentru reabilitarea acestui obiectiv find absolut necesara in vederea asigurdrii cerintelor
fundamentale in conformitate cu legislatia in vigoare.

De asemenea, avand in vedere clasa de importanta a acestei linii de cale ferats, dimensionarea
hidraulic3 a constructiilor hidrotehnice definitive, pentru conditii normale de exploatare, se realizeaz3
pentru debitele a caror probabilitate anuali de depasire este 1% conform STAS 4068/2-87, respectiv
deschiderea podului trebuie s& asigure preluarea debitului de calcul Q1% in conformitate cu PD
95:2002.

Proiectarea lucrarilor pentru infrasctructurs de transport din cadrul obiectivului de investitie se va
realiza minim pe baza urmatoarele elemente:

- indltimea constructiva, lungimea podului si gradientul (linia rosie) trebuie s& respecte conditia
de racordare a rampelor podului la existent. iar privind traversarea cursului de apa, gabaritele minime
obligatorii se vor stabili si prin calcule hidraulice, pe baza datelor comunicate de catre Administratia
Nationald Apele Roméne, respectandu-se spatile normate de liberd trecere sub pod conform
normativelor in vigoare;

- Se vor respecta caracteristicile geometrice in plan vertical si orizontal impuse prin Normative,
respectiv de catre Beneficiar;

- siguranta circulatiei — prevederea de semnaliziri si marcaje corespunzatoare standardelor si
normativelor in vigoare etc

C. VALOAREA INVESTITIEI

Valoarea totald estimata a contractului de proiectare si executie sunt dupa cum urmeaza:
Valoarea total3 este de (cu TVA): 3,021,133.69 Lei
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D. PERIOADA DE IMPLEMENTARE PROPUSA

Durata de implementare propusa este de 10 (zece) luni.

E. PLANSE REPREZENTAND LIMITELE AMPLASAMENTULUI PROIECTULUI

in cadrul acestei documentatii sunt anexate Plan de incadrare in zon3 (RP-01-00) si Plan de situatie
existent (RP-02-00).

F. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT, FORMELE
FIZICE ALE PROIECTULUI

— profilul i capacitatile de productie - NU ESTE CAZUL

— descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupé caz) - NU ESTE
CAZUL

— descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei,
produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea - NU ESTE CAZUL

— materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

Materiile prime utilizate pentru constructia podului de cale ferata (nisip, agregate, balast si piatra
sparta, beton, arméturi, etc.) vor fi achizitionate de Ia cariere/balastiere/stati de beton/uzine
existente, aflate cat mai aproape de zona amplasamentului, cu respectarea specificatiilor care vor fi
cuprinse in caietele de sarcini din Proiectul Tehnic de Executie, respectiv conform normelor Si
normativelor in vigoare.

Tip lucrare Materii prime si materiale necesare
Infrastructura nisip, beton, armaturi, cofraje drepte
Suprastructura beton, armaturi, cofraje drepte, esafodaj,

prefabricate, parapet metallic — subansamble,
sina si elemente de prindere de tip cale

directa
Amenajare albie nisip, balast, piatra sparta, beton, armaturi
Racordare terasament beton, armaturi, cofraje drepte, nisip, balast,

piatra sparta, pamant vegetal
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Transportul materiilor primelor si materialelor necesare pentru constructia podului nou se va efectua
cu mijloace auto si/sau CF, dupa caz.

Prefabricatele, constructiile sudate, piesele grele se vor transporta cu autocamionul si se vor
incarca/descarca cu macarale, automacarale, macarale CF sau motostivuitoare. Nu se vor stoca in
cadrul Organizarii de santier.

vor incarca/descirca cu macarale, automacarale, macarale CF say motostivuitoare. Se vor depozita
temporar pe platformele amenajate din cadrul organizarii de santier.

Armatura se va confectiona in baza de productie a antreprenorului/subcontractorului (dupa caz) si se

Lemnul (cheresteaua) se va transporta cu autocamioane $i se va pune in opera prin manipulare
manuala.

Betonul se va prepara in statii de betoane acreditate, se va transporta cu autobetoniere si se va
turna cu autopompe de beton si pompe stationare de beton.

Manevrarea materialelor pe amplasamentul atat al Organizarii de santier, cat si al fronturilor de lucru,
numarul si tipul utilajelor depind de tipul lucrarii executate, acestea variind de la o operatie la alta.

Alimentarea cu energie electrici a organizarii de santier se va face printr-un racord temporar la
reteaua existents.

Carburantii necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de transport nu se vor stoca in cadrul
Organizarii de santier, carburantii se vor aproviziona periodic, in functie de necesitati, cu ajutorul unej
cisterne auto sau in statii autorizate.

— racordarea la refelele utilitare existente in zona — NU ESTE CAZUL
— descrierea lucrdrilor de refacere a amplasamentului in zona afectats de execulia investitiei

La momentul actual in amplasament se gaseste o structurd de inventar provizorie, care va fi
recuperatd de catre Beneficiar.

O datéa cu introducerea in cale 3 unui pod nou pe pozitia podului provizoriu existent, se vor reface
terasamentele din zona lucrarilor |a starea initiald, cu metode clasice.

Pentru amplasamentele din zona de racordare a podului — terasamente, dupa efectuarea lucrarilor
de executie a podului nou, se vor realiza urmatoarele lucrari de refacere si reconstructie ecologica:

- Scarificarea terenului
- Curatarea terenului de corpuri straine, dupé scarificare

- Acoperirea suprafetei respective cu un strat de pamant vegetal, cu grosimea medie de 20 cm
impréastiat si nivelat mechanic

- Tnséméntarea zonei de racordare cu terasamentul dupé ce in prealabil a fost pregatit terenul si
udat.

La finalizarea lucrarilor de constructie, constructorii au obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor
ocupate temporar sau afectate si situate in vecinatatea obiectivului.

Astfel, zonele afectate de Ilucrarile de constructie vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea
solului, asternerea de pamant vegetal, plantarea vegetatiei specific zonei (taluzuri, organizare de
santier, fronturi de lucru, drumuri de acces temporar, dupd caz). Utilizarea plantelor nu va avea
numai un scop estetic ci si de reconstructie a elementelor natural.

Prin reconstructia ecologica, se vor indeplini urmatoarele obiective:
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- Reducerea impactului lucrarilor
- Protectia solului impotriva eroziunii

- Restaurarea vegetatiei afectate in zona obiectivului de investitie, respectiv zonelor ocupate
temporar (organizare de santier).

Vor fi utilizate urmétoarele criterii de replantare:

- Taluzurile terasamentului vor fi reficute prin fertilizare, intinderea stratului vegetal Si
fns@mantare cu specii de iarba

- Refacerea zonelor afectate de santier pentru organizare de santier prin acoperirea cu sol
vegetal si cultivarea de iarb3

- Solul vegetal decopertat prin executia lucrarilor va fi refolosit. in general se considera o grosime
a stratului de sol vegetal de 10-20 cm.

— ¢ai noi de acces sau schimbéri ale celor existente

Terenul aferent amplasamentului propus in proiect are statut juridic de proprietate publicd de
importanta nationala (A1.5), si se afla pe teritoriul administrativ al comunei Bucosnita, in extravilan,
intabulat , drept de concesiune pe o perioadd de 49 de ani de la data de 24.01.2002 Comania
Nationald de Cai Ferate CFR SA (A1.5), conform Extras de Carte Funciara nr. 30939, nr. Cad.
309939-C5 Bucosnita conform C.U. Nr. 48 din 10.02.2022.

— resursele naturale folosite in constructie si functionare - nisip, agregate, balast si piatra sparta.

— metode folosite in constructie - metode uzuale

— planul de executie cuprinzand faza de construcfie, punerea in functiune, exploatare, refacere si
folosire ulterioard - NU ESTE CAZUL

— relatia cu alte projecte existente sau planificate - NU ESTE CAZUL
— detalii privind alternativele care au fost luate in considerare - NU ESTE CAZUL

— alte activitali care pot apdrea ca urmare a proiectului (ex. extragerea de agregate, asigurarea unor
noi surse de apd, surse sau linii de transport a energiel, cresterea numérului de locuinte, eliminarea
apelor uzate si a degeurilor) - NU ESTE CAZUL

— alte autorizalii cerute pentru proiect

Conform C.U. Nr. 48 din 10.02.2022 au fost solicitate urmétoarele avize si acorduri (atasate ca si
anexe la prezenta documentatie): telefonizare, alimentare cu energie electrica, sanatatea populatiei,
Aviz Administratia Apelor Romane, Aviz Stat Major General, Aviz DNS8, Identificarea retelelor din
zona CF si obtinerea avizelor de specialitate, daci este cazul, punct de vedere/actul administrativ al
autoritatii competente pentru protectia mediului.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

— planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului — NU ESTE
CAZUL

— descrierea Jucrarilor de refacere a amplasamentului
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Demolarea lucrarilor existente in amplasament presupun urmatoarele etape:

- Demolarea propriu-zisd a culeelor existente. (péna la aproximativ 50 cm sub nivelul
terenului natural). Demolarea acestora se va face doar dupa realizarea la apararea lor a
noii infrastructuri a podului de cale ferata.

- Degajarea amplasamentului de moloz: recuperarea in masura cat mai mare a materialelor
si elementelor refolosibile si a celor valorificabile

- Ramblarea golurilor rezultate in urma indepértarii fundatiilor cu materiale acceptabile si
compactarea pana la nivelul existent al solului

- Nivelarea mecanic3 a terenului

- Finalizarea lucrarilor de amenajare albie
— cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupd caz - NU ESTE CAZUL
— metode folosite in demolare
Se vor putea folosi metode si utilaje clasice, respectiv picamere, excavatoare, buldozere, cu
respectarea conditiilor impuse de instructile CFR in vigoare, pentru lucrul in zona caii ferate
electrificate. Singura cale de acces este pe linia CF 100, deci utilajele folosite trebuie s fie specifice
utilizarii pe linia de cale ferata.

Astfel, constructorul va asigura utilaje si echipamente aflate in stare bund de functionare, fara
improvizatii ce pot genera scurgeri de lubrifianti sau combustibil.

— detalii privind alternativele care au fost fuate in considerare — NU ESTE CAZUL

— alte activitali care pot apérea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor) - Deseurile
rezultate in urma lucrarilor de demolare se vor transporta in locuri special amenajate, puse la
dispozitie de beneficiar.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

— distanta fatd de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediufui in context transfrontierd, adoptata la Espo la 25 februarie 1 991, ratificata
prin Legea nr. 22/2001 - NU ESTE CAZUL

— localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice,
actualizatd, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultefor nr. 2.314/2004, cu modificirile
ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind
protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare - NU ESTE CAZUL

— harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:

* folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente
acestuia;
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* politici de zonare §i de folosire a terenului:
* arealele sensibile;

— coordonatele geografice ale amplasamentului projectuiui, care vor fi prezentate sub formad de
vector in format digital cu referinta geograficd, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970

e Pod CF: X =286871.490; Y = 427145.760.
— detalii privind orice varianti de amplasament care a fost luatd in considerare — NU ESTE CAZUL

Terenul aferent amplasamentului propus n proiect are statut juridic de proprietate publici de
importanta nationala (A1.5), si se afl3 pe teritoriul administrativ al comunei Bucosnita, in extravilan.
Se péstreaza pozitia kilometrica initiald a podului existent.

Podul de cale ferata se afla la km 462+081 linia 100 Orsova-Jimbolia, in imediata vecinatate a
localitatii Valisoara (Comuma Bucosnita), judet Caras-Severin si traverseaza oblic paraul Groapa
Copaciului, afluient a raului Timis.

.

Fig. 1 — Amplasament lucrari proiectate - pod CF km 462+081

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI
ALE PROIECTULUL, iN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE
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A. SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA S| DISPERSIA

POLUANTILOR IN MEDIU

a. Protectia calitatii apelor:

— sursele de poluanii pentru ape, locul de evacuare say emisarul;

Sursele de posibili poluanti pentru ape sunt:

Apa menajera din cadrul Organizarii de santier
Apele pluviale colectate de pe platformele Organizarii de santier

Apele uzate rezultate din activitatea organizarii de santier: ape uzate rezultate de Ia
spalarea betonierelor si altor utilaje/echipamente sau anumitor componente.

— statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute,

Acest tip de poluare poate aparea in perioada de constructie si sunt prevazute urmatoarele lucrari si
instalatii de preepurare/epurare a apelor uzate:

Montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimicd sau bazine etanse vidanjate
periodic, la Organizarea de santier

Apele menajere din cadrul Organizarii de santier vor fi colectate in sisteme de canalizare si
stocate in bazine vidanjabile sau epurare in statii de epurare

Apele pluviale colectate de pe platformele Organizérii de santier care vor fi
impermeabilizate, vor fi colectate in santuri perimetrale si epurate in bazine de sedimentare
si separatoare de hidrocarburi

Apele uzate rezultate din activitatea organizérii de santier (ape uzate rezultate de |a
spalarea betonierelor si altor utilaje/echipamente sau anumitor componente) se vor
preepura in decantoare si ulterior se vor refolosi in diferite procese sau se vor preepura in
separatoare de produse petroliere si se vor colecta in bazine vidanjabile.

Totodatd, pentru a reduce impactul activitatilor de constructie si pentru a proteja calitatea apelor de
suprafatd si subterane se vor lua urmétoarele masuri:

carburantii necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de transport nu se vor stoca in
cadrul organizarii de santier, carburantii se vor aproviziona periodic, in functie de
necesitati, numai la statii autorizate (furnizori) sau cu autocisterne in locuri ferite de
emisii de praf

utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in perfecta stare de functionare,
avand facute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianti.

b. Protectia aerului:

— sursele de poluanti pentru aer, poluanti inclusiv surse de mirosuri,

Calitatea aerului poate fi afectatd de emisiile din timpul lucrarilor propriu-zise de constructie lucrari de
terasamente (sapaturi, umpluturi) si a altor materiale (nisip, pietris, balast), construirea podului nou,
lucrdrile de amenajare albie, activitati colaterale (alimentarea utilajelor si autovehicolelor cu
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carburanti), dar si de emisiile generate de functionarea echipamentelor si de traficul de santier pe
amplasamentul proiectului.

Principalele faze de executie care se constituie In surse de emisie a prafului in atmosfera sunt:
- Sapaturile, excavatiile
- Umpluturile
- Realizarea terasamentului in spatele culeilor
- Realizarea propriu-zisa a podului (infrastructurd, suprstructura)
- Amenajarea albiei in zona proiectului
Pentru realizarea principalelor tipuri de lucrari, se apreciaza ca se vor utiliza urmatoarele tipuri de
utilaje si vehicule:
- Terasamente: buldozere, excavatoare, excavatoare cu cupa inversa, autogredere,
incércatoare, camioane, compactoare.

- Lucrari de de pod: automacarale si/lsau macarale CF, pompe de beton betoniere,
camioane.

- Amenajare albie: autogredere, excavatoare, camioane, compactoare, pompe de beton,
betoniere.

Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume fiind
fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai
restrictiv al emisiilor. Emisiile de particule in suspensie variazad de la o zi la alta depinzand de
specificul operatiilor, cat si de conditiile meteorologice.
Utilajele, indiferent de tipul lor, finctioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot
(NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2),
amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice
(HAP), dioxid de sulf (S02). Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilaje depind, in principal,
de urmatorii factori:

- Tehnologia de fabricatie a motorului

- Puterea motorului

- Consumul de carburant pe unitatea de putere

- Capacitatea utilajului

- Varsta motorului/utilajului.

Emisiile de poluanti in atmosferd au o durata egald cu durata zilnicd a programului de lucru (in
general 8 ore), putdnd prezenta unele variatii de la o ora la alta si de la o zi la alta. Totodata, pe
durata lucrdrilor, 10 luni/an, in sezonul rece emisiile sunt mult mai reduse, respectiv pot aparea
variatii ale emisiilor in functie de categoria de Operatie care se vor executa la un moment dat, céat si
de variatia conditiilor meteorologice.

— instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera:
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Activitatea utilajelor si echipamentelor constituie sursa potentiala de poluare a atmosferei. Acest tip
de poluare are caracter temporar, in perioada de executie a lucrarii.

in general, concentratiile de pulberi totale in suspensie pot fnregistra depasiri pe termen foarte scurt
a concetratiei maxime admisibile in zonele in care predomind pamanturile prafoase, in conditii
meteorologice nefavorabile (perioade de seceta, lipsite de precipitatii) si in ipoteza neaplicarii
masurilor adecvate (stropirea, pietruire). Eventualele depasiri pot avea loc doar pe arii foarte
restranse, aflate strict in zona proiectului sau in imediata vecinatate a acestuia.

Intrucat sursele de emisie nedirijabile, au inaltimi reduse, aflate aproape de nivelul solului, zona de
impact maxim a acestora va fi in general extrem de restransi si va fi reprezentatd de zona
proiectului si de imediata vecinitate a acestuia.

Dat fiind perioadele scurte de timp in care se vor executa lucrarile intr-un front de lucru, respectiv
dimensiunea relativ micd a santierului, se estimeaza ca poluantii mentionati mai sus, nu vor avea
efecte asupra sanatatii umane si asupra ecosistemelor din zona santierului.

Prin natura lor, sursele asociate lucrarilor de constructie nu pot fi prevazute cu sisteme de retinere Si
dispersie a poluantilor. M&surile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational
specifive acestui tip de surse. In ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile, acestea
trebuie sa respecte prevederile legale in vigoare.

c. Protectia impotriva zgomotului si vibratjilor:
— sursele de zgomot si de vibratii:
Sursele de zgomot si vibratii sunt utilajele si echipamentele necesare pentru realizarea lucrarilor
proiectate.
— amenajarile si dotérile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
Acest tip de poluare are caracter temporar, in perioada de executie a lucrarii si provine de la traficul

zilnic desfasurat in cadrul santierului (masini de transport, utilaje), respectiv de Ia functionarea
utilajelor si echipamentelor in zona frontului de lucru.

Santierul se gaseste in zona extravilana, distanta fatd de localitatea cea mai apropiatd este
aproximativ de 500 m (localitatea Vélisoara).

Dat fiind perioadele scurte de timp in care se vor executa lucririle intr-un front de lucru, respectiv
dimensiunea relativ micd a santierului, se estimeaza ca zgomotele si vibratiile mentionate mai sus,
nu vor avea efecte asupra sdnatatii umane si asupra ecosistemelor din zona santierului

Pentru perioada derularii lucrarilor de constructie, Executantul va asigura prevederea urmatoarelor
amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

- itinerariul rutelor de transport va fi studiat cu atentie pentru a evita, pe céat posibil, poluarea
cauzata de zgomot si vibratii, itinerariu va fi respectat cu strictete; se vor folosi la maxim
rutele din afara oraselor;

- santierul poate fi o sursa de insecuritate. Antreprenorii vor elabora o documentatie privind
dirijarea traficului, stabilind reguli stricte pentru asigurarea fluentei circulatiei si evitarea
coliziunii, folosind o semnalizare luminoasa corespunzatoare;

- echipamentele care produc niveluri ridicate de zgomot vor fi Tinlocuite sau
ecranate/protejate;

- utilajele de constructie vor fi bine intretinute pentru a minimiza zgomotul si vibratiile;
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- executia lucrérilor va genera nivele importante ale zgomotului produs de circulatia utilajelor
de constructie, vibrarea betonului, baterea pilotilor etc. In zona fronturilor de lucru este
necesar a se lua toate masurile de protectie antifonicd pentru personalul care munceste
precum si montarea de panouri mobile acolo unde distantele fata de localitati sunt mai mici
de 200m (nu este cazul).

d. Protectia impotriva radiatiilor
— sursele de radiatii - NU ESTE CAZUL
— amenajarile $i dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor - NU ESTE CAZUL

€. Protectia solului si a subsolului:

— sursele de poluanti pentru sol, subsol Si ape freatice
— lucrarile gi dotdrile pentru protectia solului si a subsolulu
Monitorizarea factorului de mediu sol se va realiza atat in etapa de constructie cat si de intretinere a
lucrarilor prin mijloace proprii si se va urmari:
- controlul gi evidenta cantitativd a materiei prime depozitate;
- calitatea materialelor utilizate in realizarea investitiei
- carburantii necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de transport nu se vor stoca in cadrul
organizarii de santier sau la punctul de lucru;
- transportul si modul de depozitare a produselor utilizate in investitie.
Consideram ca nici acest factor nu este afectat in mod direct de constructia investitiei si nici in etapa
de utilizare post-constructie.

f. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice - NU ESTE CAZUL

— identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect - NU ESTE CAZUL

— lucrarile, dotdrile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentefor naturii si ariilor protejate
- NU ESTE CAZUL

g. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public- NU ESTE CAZUL

— identificarea obiectivelor de interes public, distanta fatd de asezdarile umane, respectiv fatd de
monumnete de istorie si de arhitecturd, alte zone asupra cérora exists instituit un regim de restrictie,
zone de interes traditional si aftele - NU ESTE CAZUL

Podul este localizat extravilan, la o distanta aproximativa de 800 m fatd de statia CF Vilisoara — in
lungul caii ferate.

in relatie cu drumul european E 70 / DNG6, podul se gaseste pe partea dreapta, la aproximativ 195 m
fatd de marginea carosabilului, in dreptul km 441+280.
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Fig. 2— Amplasamentul obiectivului in relatie cu stat,i Valisoara

— lucrarile, dotérile si masurile pentru protectia asezérilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de
interes public - NU ESTE CAZUL

h. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

— lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si
nationale privind deseurile), cantitatile de deseuri generate

— programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

— planul de gestionare a deseurilor

Pe parcursul executdrii lucrarilor vor rezulta deseuri tehnologice din constructii, dar si deseuri
menajere de la personalul angrenat cu aceste lucrari.

Deseurile tehnologice care vor rezulta in perioada de executie a lucrarilor sunt constituite din
materialele provenite din sapatura realizatd pentru realizarea elementelor de infrastructura (culei si
aripi/ziduri de sprijin), respectiv de zidarie din piatra 8i beton prin dislocarea culeilor existente si
lucrari provizorie pentru apararea malurilor.

Materialele excedentare sau cu deficiente se vor colecta dupa realizarea investitiei, Thainte de
receptia la terminarea lucrarilor si se vor transporta in spatii special amenajate, 14sand situl curat.
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Deseurile menajere provenite de la personalul angrenat in lucrarile de constructii se vor colecta in
containere speciale, fiind evacuate de pe amplasament, in mod organizat, prin grija constructorului,
spre deponeele din zona.

Lista deseurilor generate de proiect in perioada de executie, operare si dezafectare:

[ Denumire Cantitate Locul de Unitate de Stare Cod Modul de
deseu estimata a generare masura fizicd | deseu** gestionare
fi *
generata
Pamant si 4,70 Materiale t/pericada S 17 0504 Depozitarea  in
pietre altele rezultate in urma executie zona  fronturilor
decét cele dezafectarii de lucru si ulterior
specificate la terasamentului valorificarea la un
17 05 03** CF, decaparilor, depozit de
sapaturilor, umpluturd cu
activitatilor de acordul
constructie, autoritatilor
inclusiv cele locale, respectiv
necesare pentru Benéeficiar
amenajarea
Organizarii de
santier
Beton 21 Dezafectare mc/perioada S 17 01 01 Vor fi colectate si
terasament executie depozitate
(traverse din temporar, urmand
beton declasate sa fie valorificate
utilizate ca si zid prin utilizare in
de sprijin lucrari de
provizariu), consolidare ca
platforma atare sau in urma
Organizare concasarii ca
santier materiale de
umplutura.
Amestecuri de 86 Dezafectarea mc/perioada S 17 01 07 Vor fi depozitate
beton, culeilor existente executie in containere si
caramizi, tigle din zidarie din ulterior
si materiale piatra si beton fransportate  de
ceramice, operatori
altele decat autarizati la
cele depozite de
specificate la deseuri
17 01 06
Ambalaje de 25 Materiale kg/luna S 1501 01 Vor fi depozitate
hartie si carton rezultate de la in spatii special
birouri, laborator, amenajate pentru
magazie colectarea
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Ambalaje de 20 Materiale kg/luna S 1501 02 deseurilor s
materiale rezultate de la ulterior
plastice birouri, laborator, transportate  de
magazie operatori
Hartie si carton 25 Materiale kg/luna S 2001 01 autorizati la
rezultate de la depozite de
birouri, laborator, deseuri.
magazie
Deseuri 20 Materiale ka/luna S 200108
biodegradabile rezultate de la
de la bucatarii birouri
si cantine

o *Stare fizica: Solid — S, Lichid — L, Semisolid - SS
* **In conformitate cu Anexa nr.2 din HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor.

. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

— substanfele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse - NU ESTE CAZUL
— modul de gospodérire a substantelor $i preparatelor chimice periculoase §i asigurarea conditiilor de
protectie a factorilor de mediu si a sdnatétii populatiei - NU ESTE CAZUL

B. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE, IN SPECIAL A SOLULUI, A TERENURILOR, A
APEI I A BIODIVERSITATII

NU ESTE CAZUL

VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE iN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT:

— impactul asupra populatiei, sdnatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciald speciilor si
habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei silbatice, terenurilor,
solului, folosintelor, bunurilor materiafe, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei
(de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric $i cultural si asupra interactiunilor dintre aceste
elemente. Natura impactului (adicd impactul direct indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu i lung, permanent si temporar, pozitiv Si negativ)

— extinderea impactului (zona geografica, numaérul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);

— magnitudinea si complexitatea impactului:

— probabilitatea impactului:

— durata, frecventa si reversibilitatea impactului:

— masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului:

— natura transfrontalierd a impactului.

Prin realizarea investitiei se vor obtine urmatoarele avantaje:
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. imbunatétirea infrastructurii pentru transport;

. modernizarea cailor de acces cu rol multiplu;

& cresterea vitezelor de circulatie si a confortului utilizatorilor, micsorarea timpilor de transport a
calatorilor si a marfilor;
. imbunatatirea accesului la serviciile publice de baza pentru populatia din zona vizata;

. asigurarea accesului la diferite obiective comerciale si industriale, existente sau viitoare, fapt ce
va duce indirect si la crearea de noi locuri de muncé;

* un acces mai usor la diferite institutii publice precum si la alte obiective de interes public;

. imbunétatirea conditiilor privind protectia mediului prin asigurarea curgerii paraului Groapa
Copaciului.

in esenta se urmareste contribuirea la dezvoltarea echilibrata si durabila a zonei, vizand urmatoarele
cinci aspect:

1. Accesibilitatea si Conectivitatea — Fluidizarea traficului, prin punerea la dispozitia tuturor
cetatenilor a unor optiuni de transport care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a
calatori spre destinatii si servicii-cheie, respectiv asigurarea capacitatii de deplasare intre anumite
puncte;

2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori $i pentru comunitate
in general;

3. Mediul — Modernizarea sistemului de transport feroviar condece la reducerea poluarii atmosferice
si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in
mod specific tintele nationale si ale Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbirilor
climatice;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al costului privind
transportul de célatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitdtii mediului urban si a
proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

Vill. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI S| MASURI PREVAZUTE
PENTRU CONTROLUL EMISILOR DE POLUANTI IN MEDIU, INCLUSIV PENTRU
CONFORMAREA LA CERINTELE PRIVIND MONITORIZAREA EMISILOR PREVAZUTE DE
CONCLUZIILE CELOR MAI BUNE TEHNICI DISPONIBILE APLICABILE. SE VA AVEA iN
VEDERE CA IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU INFLUENTEZE NEGATIV CALITATEA
AERULUI iN ZONA.

NU ESTE CAZUL.

IX. LEGATURA Cu ALTE ACTE NORMATIVE SI/ISAU
PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE:

NU ESTE CAZUL.
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X. LUCRARINECESARE ORGANIZARII DE SANTIER:

— descrierea lucrérilor necesare organizérii de santier

Lucrérile de modernizare nu presupun masuri deosebite de organizare de santier. Zona in care se
lucreaza va fi protejata si semnalizata corespunzator, pentru a nu se produce accidente.
Organizarea de santier va avea in componentd minim urmatoarele:

- Cabina poarta

- Constructii administrative de tip container metalic (birouri, laborator, punct de prim ajutor,
magazie, spatii de parcare autoturisme si utilaje)

- Spatii, platforme pentru depozitarea armaturii fasonate

- Padocuri pentru depozitarea materialelor.
Pe terenul sistematizat in prealabil se vor realiza platforme pentru amplasarea zonelor specificate
mai sus. Platformele vor fi executate din piatra spartd si beton asezate pe un strat de geotextile in
scopul protejarii subsolului de orice potentiale poluari.
Accesul auto se va face pe reteaua de drumuri din zona.
Pentru amenajarea organizirii de santier sunt prevazute urmatoarele lucrari:
- Delimitarea si imprejmuirea incintelor organizatiei de santier
- Pregéatirea suprafetei in vederea amplasarii  dotarilor, indepartarea deseurilor vegetale,
decaparea pamantului vegetal, nivelare si compactare, sistematizare teren
- Se vor trasa pe teren amplasamentul constructiilor, drumului de acces, spatiilor cu diverse
destinatii (containere, zone depozitare etc)
- Se vor organiza depozitele de material, materii prime si deseuri:
o Platforma betonatd pentru depozitarea fierului-beton si cofraje. Prefabricatele, parapetul
pietonal metalic nu se vor depozita in incinta organizarii de santier. Acestea vor fi montate imediat
dupa ce vor fi aduse de la uzina / poligonul de prefabricate.
° Vor fi spatii special amenajate pentru colectarea selectiva a deseurilor.
- Se vor amplasa containerele necesere in vederea amenajarii birourilor, spatiilor sanitare,
spatiului pentru acordarea primului ajutor, laboratorului de materiale de constructie, magazie.
- Montarea de separatoare de produse petroliere in zonele in care vor fi amenajate parcarile;
carburantii necesari functionarii utilajelor s$i mijloacelor de transport nu se vor stoca in cadrul
organizarii de santier, carburantii se vor aproviziona periodic, in functie de necesitati, cu ajutorul unei
cisterne auto.
- Se vor asigura utilitatile:
® Alimentarea cu energie electrica prin record contorizat la reteaua existent cea mai apropiati.
e Alimentarea cu apa potabild si inductriald necesara organizarii de santier (spalare
utilaje/echipamente, uz menajer) va fi furnizats in functie de conditiile locale — din reteaua publica
existent in zona, iar dac3 bransarea provizorie nu va fi posibila se va realiza un put forat, obtinand in
prealabil aviz de gospodaérire a apelor.
o Asigurarea colectarii si epurdrii apelor uzate menajere si tehnologice (dupa caz) in functie de
conditiile locale; apele uzate rezultate din activitatea organizarii de santier (ape uzate rezultate de la
spalarea betonierelor si altor utilaje/echipamente sau anumitor componente) se vor preepura in
decantoare si ulterior se vor refolosi in diferite procese sau se vor preepura in separatoare de
produse petroliere si se vor colecta in bazine vidanjabile (ape de la spalarea
utilajelor/echipamentelor sau anumitor componenete); apele uzate menajere de la birouri si
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laboratoare se vor colecta in bazine vidanjabile. in cadrul Organizarii de santier vor fi instalate toalete
ecologice. Apele pluviale din cadrul organizarii de santier vor fi colectate $i preepurate inainte de
evacuarea din cadrul amplasamentului.

Incinta va fi imprejmuita cu panouri gard din rama otel mobile cu plasa de sarma, accesul urmand a
se realiza numai prin locuri special amenajate.

— localizarea organizarii de santier

In cadrul fazei de proiectare D.A.L.I. a fost estimatd o zond unde este posibild amplasarea
Organizarii de santier. Propunerea locatiei s-a facut astfel incat impactul asupra mediului in pericada
de executie a lucrarilor sa fie minim, respectansu-se urmatoarele:

- Sa asigure accesul facil la amplasamentul lucrarii

- In afara zonelor locuite

- 8a nu fie amplasate in arii naturale protejate sau in vecinatatea acestora

- Sa nu fie amplasate in vecinatatea cursurilor de ap $i nici in zone inundabile sau midstinoase
- Sa nu fie amplasate In zone cu risc la alunecari de teren

- Sa nu implice defrisari de terenuri

- Sa se asigure acces din drumurile existente si/sau la calea ferata existenta in zona

- Sa nu fie amplasate in apropierea zonelor sensibile: captari de apa

Astfel, tindndu-se seama de cele de mai sus, a fost identificat o locatie posibila pentru Organizarea
de santier (fard ca aceasta s devina obligatorie, existand $i alte zone care s& respecte conditiile
mentionate mai sus):

- In statia CF Vilisoara, In imediata vecinitate a linie de cale feratd dezafectata, care reprezinta
si unica cale de acces la amplasamentul lucrarii, o suprafata estimata a fi necesara de aproximativ
200 mp.

Locatia finald va fi stabilita de comun acord cu Beneficiarul si Executantul lucrarii, cu respectarea
tuturor reglementarilor in vigoare.

— descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier — santierul este de mica
dimensiune, impact fiind unul minor.

— surse de poluanii si instalatii pentru relinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul
organizarii de santier— NU ESTE CAZUL

— dotari si masuri prevézute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu — NU ESTE CAZUL.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEL iN CAZ
DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATI, iN MASURA IN CARE ACESTE
INFORMATII SUNT DISPONIBILE

— lucrdrile propuse pentru refacerea amplasamentului fa finalizarea investitiei, in caz de accidente
Si/sau fa incetarea activitati,

— aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poludri accidentale;

— aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

— modalitali de refacere a stérii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ufterioare a terenului.
Amenajdrile pentru protectia mediului constau din lucrari specifice de refacere a cadrului natural
dupa terminarea lucrérilor, respectiv asternerea unui strat de sol vegetal de 10 cm grosime , peste
care se insdméanteaza iarba.
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Lucrarile de terasamente se vor executa astfel incat s3 nu afecteze decéat suprafata strict necesara
pentru realizarea obiectivului propus.

Deseurile rezultate in urma executarii lucrarilor de constructie previzute in proiectul tehnic de
executie se vor transporta in locuri special amenajate.

La elaborarea proiectului s-a tinut seama de normele de tehnica securitatii si igiena muncii din

constructiile de drumuri, precum si Legea 90/1996 privind Protectia Muncii si Normele Metodologice
de Aplicare.

Xll. ANEXE - PIESE DESENATE:

Plan de incadrare in zona RP-01-00
Plan situatie existenta RP-02-00
Dispozitia generala — Solutia 1 RP-03-00
Dispozitia generala — Solutia 2 RP-04-00

o B B

Xlll. PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28 DIN
ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR
NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI SI
FAUNEI SALBATICE, APROBATA CU MODIFICARI Sl COMPLETARI PRIN LEGEA NR.
49/2011, CU MODIFICARILE S| COMPLETARILE ULTERIOARE

NU ESTE CAZUL

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA cuU APELE,
MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATII, PRELUATE DIN
PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE

1. Localizarea proiectului:

— bazinul hidrografic: BEGA - TIMIS - CARAS

— cursul de apd: denumirea si codul cadastral: Groapa Copaciului, cod cadastral V-02.12
— corpul de apéa de suprafata: RORWSb5.2.12_B1

— corpul de apa subteran: -

2. ldentificarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de
suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativ si starea chimica a
corpului de apa

Stare ecologica / potentialul ecologic: B (stare ecologicd buna/potential ecologic bun)
Starea chimica: 2 = buna

3. ldentificarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz. NU E CAZUL.
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CONCLUZIILE PRIVIND IMPACTUL INVESTITIEI ASUPRA MEDIULUI

Constructia si apoi utilizarea investitiei nu presupune deteriorarea mediului inconjurator, deci nu se
pune problema realizarii unor lucrari speciale de reconstructie ecologica. Realizarea acestei investitii
va avea un efect benefic asupra mediului inconjurator si nu este necesard refacerea cadrului
ecologic.

in momentul incheierii acestei investiti se vor trasa masuri specifice de redare in circuit a
eventualelor suprafete de teren Ocupate de organizarea de santier, platforme de depozitare, etc.

Pe de alta parte, insasi reabilitarea si modernizarea podului de cale ferat3 aflat la km 462+081 - Linia
100 Orsova — Jimbolia, reprezintd o masurd de protectie ecologicd a zonei, lucrarile proiectate
urmand a asigura atat protectia solului si subsolului, a biosferei, a asezarilor umane, a sanatatii
oamenilor, cat si protejarea obiectivelor de interes public.

Nu sunt afectate constructiile si asezarile umane din vecinatate.

Prin natura si structura fluxurilor tehnologice de productie desfasurate in cadrul perimetrului ocupat
de investitie, nu se intrevad efecte negative asupra starii de sanatate a populatiei. De asemenea, in
timpul procedeelor tehnologice nu sunt manipulate substante toxice sau periculoase, iar maginile si
utilajele care vor realiza investitia nu prezinta vreun risc semnificativ de producere de accidente
majore sau avarii in exploatare.

Investitia propusa este in concordant3 cu Directivele Uniunii Europene in vigoare privind regimul
deseurilor.

Aprilie, 2022
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