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CUPRINS
|. Denumirea proiectului

Il. Titular
lll. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

a) Rezumatul proiectului;

b) Justificarea necesitétii proiectului;

c) Valoarea investitiei;

d) Perioada de implementare propusa;

e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului (planuri de situatie si

plan de incadrare in zona),

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect.
Elementele specifice caracteristice proiectului propus:

— materiile prime, energia si combustibilii utilizatj;

— racordarea la retelele utilitare existente in zona;

— relatia cu alte proiecte existente sau planificate.

IV. Descrierea lucrarilor necesare:

— planul de executie a lucrérilor;

— descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

— cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;
— metode folosite;

— detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
— alte activitati care pot apérea ca urmare a proiectului

V. Descrierea amplasarii proiectului:

— distanta fata de granite;

— localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul;

— caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cét si artificiale, si alte informatii privind:
— folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cét si pe zone
adiacente acestuia;

— politici de zonare si de folosire a terenului,

— arealele sensibile;

— coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, prezentate in sistem de
proiectie nationala Stereo 1970;

— detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare.

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile:
A. Surse de poluanti si instalatii

mediu:

a) protectia calitatii apelor:

— sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;

— statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute;
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b) protectia aerului:

— sursele de poluanii pentru aer, poluantj, inclusiv surse de mirosuri,

— instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera;

c) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

— sursele de zgomot si de vibratii;

— amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului i vibratjilor;

d) protectia impotriva radiatiilor.

— sursele de radiatii;

— amenajdrile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor;

e) protectia solului si a subsolului

— sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime;

— lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului;

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice:

— identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect;

— lucrérile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii i
ariilor protejate;

g) protectia agezarilor umane gi a alfor obiective de interes public:

— identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de agezarile umane, respectiv
fatd de monumente istorice si de arhitectura;

— lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia agezarilor umane si a obiectivelor protejate
si/sau de interes public;

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/ in timpul exploatérii, inclusiv eliminarea:

— lista deseurilor, cantitati de deseuri generate;

— planul de gestionare a deseurilor;

i) gospoddrirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

— substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse;

— modul de gospodaérire a substantelor i preparatelor chimice periculoase

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului. a terenurilor, a apei si a

biodiversitatii.

VIl. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de
proiect:

— impactul asupra populatiei, sénatatii umane;

- extinderea impactului (zona geograficd, numarul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate),

— magnitudinea si complexitatea impactului;

— probabilitatea impactului;

— durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

— masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
— natura transfrontaliera a impactului.

VIIl. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotdri $i masuri prevazute pentru
controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele
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privind monitorizarea emisiilor prevadzute de concluziile celor mai bune tehnici
disponibile aplicabile.

IX. Legétura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategiilddocumente de
planificare:

A. Justificarea Tncadrérii proiectului, dupé caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea si controlul integrat al poludrii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore
care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei
96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului
din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politicd comunitara in domeniul apei,
Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European gi a Consiliului din 21 mai
2008 privind calitatea aerului inconjurdtor si un aer mai curat pentru Europa, Directiva
2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind
deseurile si de abrogare a anumitor directive, gi altele).

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

X. Lucrdri necesare organizarii de santier:

— descrierea lucrarilor necesare organizérii de santier;

— localizarea organizarii de santier;

— descrierea impactului asupra mediului a lucrérilor organizarii de santier;

— surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier;

— dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii

— lucrérile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii;

— aspecte referitoare la prevenirea si modul de réaspuns pentru cazuri de poluéri
accidentale;

— aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

— modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.

XIi. Anexe - piese desenate:
1. planul de incadrare in zond a obiectivului si planul de situatie;
2. alte piese desenate.

XIil. Pentru proiectele care intréd sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta
de urgent a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sdlbatice, aprobata cu

MEMORIU DE PREZENTARE CONFORM LEGII nr. 292/2018, Anexa 5E
Page 5



Legaétura rutierd intre artera principald a Regitei si parcul industrial $i zona de regenerare urbané

Mociur; in vederea extinderii transportului in comun — Faza 2
PV ]

modificéri si completéri prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile gi completarile
ulterioare,

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele:

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic;

— cursul de apa: denumirea si codul cadastral;

— corpul de apa (de suprafata si/sau subteran): denumire gi cod.

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de
suprafatd; pentru corpul de apéa subteran se vor indica starea cantitativa si starea
chimica a corpului de apa.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat .

XV. Criteriile prevédzute in anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2028 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului se iau in
considerare, daca este cazul, in momentul compildrii informatiilor in
conformitate cu punctele lI-XIV.
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l. Denumirea proiectului

Legatura rutierd intre artera principald a Resitei si parcul industrial si zona de
regenerare urbana Mociur; in vederea extinderii transportului in comun - Faza
2

Il. Titular

- Municipiul Resita;

- Sediul: Municipiul Regita, Judetul Carag-Severin,

- Adresa: Piata 1 Decembrie 1918 nr. 1A, Cod postal: 320084,
- Telefon/Fax: 0255.221.964,

- e-mail: centru@primariaresita.ro.

- Primar: loan POPA

- numele persoanelor de contact: Antoanela ZGRIBA, telefon: 0770539084

Ill. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT
lll. a) Rezumatul proiectului

Obiectul proiectului 7l constituie realizarea unei legaturi intre artera principald a
Municipiului Resita, Bulevardul Revolutia din Decembrie, cu fosta platforma industriala
Mociur in prezent dezafectatd, cu scopul de a extinde transportul local in comun, in
vederea scaderii gradului de poluare urbana provenit de la autovehicule, pentru
scurtarea distantelor de transport si crearea infrastructurii necesare transportului
alternativ.

Lungimea drumului proiectat este de 2.799,17 m.

Traseul drumului proiectat este relationat in directia nord-est — sud-vest, asigurénd
accesul atat la obiective publice, precum si la obiective private (magazine comerciale,
zona de servicii - birouri si zonele de locuinte).

Tot ansamblul proiectat va fi dotat la nivel de strada urbana, cu functiuni specifice,
trotuare, piste pentru ciclisti, amenajare de spatii de siguranid adiacente pariii
carosabile prin gazonare si plantarea de arbusti. Tot ansamblul va dispune de retea de
colectare a apelor pluviale in sistem separativ, amplasata in subteran. Zonele
carosabile si pietonale vor fi iluminate prin corpuri tip LED, eficiente energetic.
Functiunile propuse prin proiect vor fi publice, traseul drumului va fi deschis circulatiei
publice, Primaria Resita nu va percepe taxa.

Prioritatile strategice Tn cadrul dezvoltérii noii retele de infrastructura in transport sunt:
modernizarea infrastructurii de transport existente si extinderea acesteia pentru
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formarea de noi conexiuni, cresterea sigurantei rutiere, protectia mediului.

Terenurile pe care se va realiza investitia sunt situate n intravilanul localitatii, in
afara zonei de protectie a monumentelor istorice, iar lucrarile necesare se vor
desfagura pe mai multe unitati teritoriale de referinia identificate in PUG Municipiul
Resita, respectiv:

- UTR 33: Constructor — zona Calea Caransebesului,

- UTR 34: Microraion 2,

- UTR 44: Aglomerator — Valea Terovei,

-  UTR 43: fosta Platforma industriald Mociur,

- UTR 29: Mociur- cartier locuinte.

Obiecte proiectate

Investitia include realizarea urméatoarelor obiecte:
1. Drumuri,

Poduri,

lluminat public,

Canalizare pluviala,

Trotuare si circulatii velo,

Spatii verzi,

Siguranta circulatiei,

Demolari si relocari.

©ONOOEWON

1. Drumuri

Tronsonul modernizat al Strazii Caminelor pleacd din intersectia cu Strada Calea
Caransebesului, intersectie care la randul ei se modernizeaza, astfel incat sa fie
asiguratd o circulatie optima in toate directiile de deplasare, in concordanta cu fluxurile
de trafic actuale si de perspectivd. Pe tronsonul modemizat al strazii Caminelor se va
largi partea carosabild, de la doua, la trei benzi. Se reabiliteaza partial strada Terovei si
se realizeaza doud poduri noi peste paraul Terova, avand un gabarit cumulat de trei
benzi si trotuare laterale.

Dupa acest pod, in zona fostei platforme industriale Mociur, drumul se va realiza |a
patru benzi de circulatie, avand I&fimea totald de 24.00m. Acesta consté in suprafata
carosabild si zon& verde. In lungul drumului se vor amenaja sase sensuri giratorii i 0
intersectie Tn cruce, pentru a facilita circulatia catre cartierele si zonele invecinate.
Drumul de 4 benzi se va intersecta cu Strada G.A. Petculescu intr-un sens giratoriu,
prin care se va solutiona $i reducerea numarului de benzi de trafic auto.

2. Poduri
in completarea drumului principal de 4 benzi i pentru crearea legaturii rutiere cu

strazile existente, se propune realizarea uméatoarelor poduri:
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Casetd de drum pentru traversarea paréului Govandari (intersectie Strada
Caminelor cu Aleea Albastrelelor);

Doua poduri peste paraul Terova (un pod/sens de circulatie — debusgare in Strada
Terovei).

3. Trotuare gi circulatii auto

Pe ambele parti ale drumului nou propus, respectiv ale extinderilor si modernizarilor
drumurilor existente, s-au prous trotuare pentru circulatia pietonald. Latimile acestora
variaza intre 1,50 m (Strada Caminelor, Strada Terovei si legatura cu Strada G.A.
Petculescu), respective 3 si 5 m, pe latura sténga si dreapta a drumului cu 4 benzi.

Pe partea stangé a drumului, pe directia de mers sud-nord, se va realiza o pista de
biciclete in dublu sens, cu o latime de 2.50 m, ce porneste din sensul giratoriu — Strada
G.A. Petculescu si se termina in apropirea legaturii cu podul existent peste Barzava -
trecerea spre terenul dedicat edificarii viitorului Spital Judetean de Urgenta.

4. Canalizare pluviala

Caracteristicile retelelor pluviale proiectate sunt prezentate mai jos:

- retea de canalizare pluviald PVC-KG cu diametre cuprinse intre 200 + 500 mm;
- retea de canalizare pluviald PAFSIN cu diametre cuprinse intre 600 + 1.200 mm;
- cAmine de vizitare din beton;

- separatoare de hidrocarburi.

5. Spatii verzi

Se vor amenaja spatii verzi pe toatd lungimea drumului propus prin acest proiect,
respectiv:

pe Strada Caminelor, de o parte si de alta a carosabilului, pe o latime de 80 cm;
pe zona mediana a drumului cu 4 benzi, cu o latime de 2.00 m, cu plantatii de
arbori gi arbusti;

adiacent drumului de 4 benzi, pentru separarea ftraficului auto de cel
pietonal/velo, cu o latime de 1.00 m cu plantatii de arbori si arbusti;

in insulele de separare a sensurilor de circulatie in intersectii si in insulele
centrale ale sensurilor giratorii, in spatiile verzi se vor face prouneri peisagere,
pentru amplasarea diferitelor tipuri de vegetatie.

Pentru fintreaga zond se va executa un sistem automatizat de irigatii, cu aspersoare
retractabile, pentru intretinerea spatiilor verzi gi plantatiilor.

6. lluminat public

in vederea realizarii iluminatului public exterior, se propune:
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- extinderea retelei de iluminat public §i montarea aparatelor de iluminat bazate pe
tehnologia LED, pentru aducerea iluminatului public la valorile minime prescrise
in standardele si normele in vigoare;

- Tmbunatatirea securitatji, sigurantei si confortului cetatenilor pe timp de noapte;

- reducerea costurilor de intretinere si mentenantd, in raport cu sistemul de
iluminat clasic;

- introducerea corpurilor de iluminat cu sistem fotovoltaic de alimentare;

Liniile electrice subterane de joasa tensiune pentru alimentarea iluminatului public
stradal se vor executa pe domeniul public, cu preponderentd in trotuarele si spatiile
verzi adiacente drumurilor.

7. Siguranta circulatiei

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj va fi efectuatd atat pentru strazile
propuse prin proiect, cat i pentru strazile laterale, care le intersecteaza, cu acces la
acestea. O avertizare si o informare corecta, vizibild, sporeste confortul conducatorului
auto, duce la eliminarea stresului acestuia, elimindndu-se confuziile si manevrele
periculoase, accidentele si blocajele.

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei rutiere, se vor monta indicatoare rutiere de
semnalizare verticald si semnalizéari orizontale, prin marcajele realizate pe suprafata
partii carosabile si pe elemente situate in apropierea acesteia.

8. Demolari si relocari

Pentru realizarea investifiei sunt necesare o serie de interventii asupra situatiei
existente:
- relocarea stélpilor de iluminat de pe Calea Caransebesului;
- relocarea arborilor,
- desfiintarea trotuarelor, balarzilor de protectie si panoului publicitar stradall;
- ridicarea la cota a caminelor existente;
- demolarea podului de peste paraul Govandari (intersectia Strazii Caminelor cu
Aleea Albastrelelor);
- demolarea podului de peste paraul Terova;
- demolarea podului-pasajului rutier de peste calea feratd uzinala (zona de acces
in cartierul Mociur).
Totodata, pentru realizarea drumului se propune desfiintarea Bisericii Penticostale din
cartierul Mociur, care va face obiectul unei documentatii distincte.

Ill. b). Justificarea necesitdtii proiectului

Desi este o zona aflaté in intravilan, fosta platforma industriald Mociur este izolata prin
bariere fizice: raul Barzava si calea ferata, avand cai de acces degradate, nesigure i
ineficiente. Absenta traversarilor care s& faca legéatura cu Bulevardul Revolutia din
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Decembrie, principala arterd de circulatie a localitatii, respectiv cu Calea
Caransebesului (acces principal in orag, in legaturd cu Strada Caminelor i Strada
Terovei), izoleaza terenul si impune realizarea unor noi legéturi. In plus, infrastructura
rutierd existentd in zond nu este dimensionatd pentru traficul de perspectiva al
municipiului Resita. Drumul propus prin proiect, va deservi in special locuitorii zonei
rezidentiale a cartierului Mociur, prin facilitarea accesului auto, pietonal, cu bicicleta si
introducerea transportului in comun.

Obiectul principal al proiectului il reprezinta stabilirea solutilor de amenajare a
infrastructurii in transport adiacente dezvoltérii urbane de pe platforma Mociur, dar si a
conexiunilor / modurilor de legatura ale acesteia cu actuala retea, luand in considerare
de asemenea si impactul traficului generat si atras.

Se va realiza astfel, decongestionarea traficului de pe strézile principale existente, in
favoarea utilizarii tramvaiului ca mijloc de transport. n plus, se va realiza accesul
cetatenilor la servicii medicale de calitate prin construirea Spitalului Judetean
preconizat, precum si realizarea unui pol urban prin reconversia platformei industriale,
pentru crearea de galerii comerciale, zone de agrement si turism si constructii dedicate
locuirii colective.

Proiectul se incadreaza in ansamblul de lucrari de constructii si amenajari privind
regenerarea urbana a zonei Mociur, din municipiul Resita.

lll.c). Valoarea investitiei
Valoarea investitiei propuse, intocmitd conform Devizului general se cifreaza la
40.590.639,44 lei.

Ill.d). Perioada de implementare propusa

Proiectul propus se va derula in intervalul a cca. 9 - 12 |uni, de la obtinerea
Autorizatiei de Construire.

lil.e). Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului (planuri de situatie si
plan de incadrare in zond)

Se anexeaza Planul de incadrare in zona si planurile de situatie, pentru proiectul propus.
Statutul juridic

Din punct de vedere juridic, terenul aferent drumurilor se afla in proprietatea
beneficiarului - Primadria Municipiului Resita, exceptie facand doua dintre acestea care

se afld in proprietatea privatd a doua persoane fizice, in conformitate cu tabelul
urmator.
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Conform Planului Urbanistic General, traseul strazilor studiate face parte din zona de

utilitate publica.
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4 | 46817 46817 6.311,00 6.311,00 "g‘gﬂgj{jﬂ‘fﬁ}@

5 | 44077 44077 28.735,00 634,00 D“gﬂ;ﬁ:i%ﬁ:ﬁg A

I I N B —+ri 15

7 | 44502 44502 4.917,00 4.917,00 “ggmg:\mt lffsgé

o | | wesm | wmm | Wl

o[ | e | s | mm | e

10 | 44565 44565 15.480,00 3.408,00 “g%':/:g:\';w' ,fggé

11 | 46815 46815 1.643,00 1.643,00 “g%’:,:gmﬂ' ;lfsgé

12 | 45140 45140 19.800,00 2.323,00 %%Tﬂlgmil' fﬁsgg‘

13 | 31593 31593 2.130,00 186,00 CABLEA LAURENTIU-MIHAI

14 | 45438 45438 3.585,00 196,00 “g%':,:gmm' Ff*f;ﬂé

15 | 44471 44471 300,00 70,00 STATUL ROMAN

o e | o | zeew | oo | SNCPUIST

wlem | am | e | e | e

oo | o | | s | M

o e | e | men | ewm | SO

20 | 47127 47127 25,00 CEETRUS ROMANIASR.L.

21 | 41970 41970 19.191,00 1.156,00 “S%T,:g\mt §5§E€

22 | 47266 47266 123.873,00 “{',‘g':,‘,‘g,'j{‘ft ;,-E,?,E?

23 | 43590 43590 70.592,00 MUNICIPIUL RESITA
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' DOMENIUL PUBLIC

|

| !

I | MUNICIPIUL RESITA
24 | 47545 47545 105,00 DOMENIUL PUBLIC

incadrarea in planurile de urbanism/amenajare a teritoriului aprobate/adoptate

- Planul Urbanistic General (PUG aprobat prin HCL 92/2011);

- Planul strategic de dezvoltare locald a Municipiului Resita 2015 — 2025;

- Planul Urbanistic Zonal modificator la PUZ aprobat prin HCL 141/2017, institutii
publice, institutii medicale - spital” (proiect de hotérére inaintat spre aprobare fin
Consiliu Local) - in vederea realizarii unui nou Spital de urgenta judetean;

- Planul Urbanistic Zonal Mociur — Functiune mixta cvartal 1 — Zona pentru functiuni
comerciale, administrative, de logistica, rezidentiale gi culturale;

- Planul Urbanistic Zonal - Functiune mixtd cvartal 2 — Zona pentru functiuni
comerciale, administrative, rezidentiale, turism si agrement.

Bilantul teritorial

Bilantul teritorial, care include lungimea/suprafata totald a obiectelor investitiei: drumuri,
poduri, iluminat public, canalizare pluviala, spatii verzi, rezultd din detalierea
urmatoarelor obiecte proiectate:

Obiect 1 — Drumuri

> Obiectul 1.1. Ax 01 Km 0+000.00 + Km 0+500.00, Ax 02 (Intersectie Calea
Caransebesului, Strada Cdminelor si Strada Terovei - intre Strada Cdminelor si Ax 02)

- |atime parte carosabild asfaltata intre 4,50 + 101,50 m

- suprafata totald strazi asfaltate: 8.772,00 m?

- suprafata trotuare pavate: 1.888,00 m?

- suprafata spatii verzi: 356,93 m?

> Obiect 1.2. Ax 01 Km 0+500.00 + 2+138.21 (Stradéa principalé cu 4 benzi):
- |&time parte carosabild asfaltata: 3,50m

- suprafaté strazi asfaltate: 29.493,00 m?

- suprafatd trotuare pavate : 5.433,00 m?

- suprafaté piste ciclisti : 3.128,00 m?

- suprafatd spatii verzi : 6.040,00 m?

Obiject 2 — Poduri

- Tip structura: Beton precomprimat gi armat;

- Calea pe pod: structura rutiera pentru poduri;

- Parapet pod: metalic pe ambele partj;

- Albie: regularizatd, infrastructura dispusa paralel cu malurile raului:

MEMORIU DE PREZENTARE CONFORM LEGII nr. 292/2018, Anexa 5E
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o Pod casetat — P01 peste paraul Govandari (km 0+321.00):
- Suprafatd pod: 158,40 m?

o Pod rutier — P02 peste paraul Terova (0+512.35):
- Suprafatd pod: 347,22 m?

o Pod rutier — P03 peste paraul Terova (0+047.00):
- Suprafatd pod: 218,20 m?

Obiect 3 - lluminat public

- Stalpi metalici H util =10 m 95 buc.
- Stélpi metalici H util =12 m, 6 buc.
- Stélpi metalici H util = 6 m, 24 buc.

Obiect 4 — Canalizare pluviala

- retea de canalizare pluviala PVC-KG cu diametre cuprinse intre 200 + 500 mm;
L =1.322,00 m;

- retea de canalizare pluviala PAFSIN cu diametre cuprinse intre 600 + 1.200 mm,;
L =1.224,00 m;

- camine de vizitare din beton

- separatoare de hidrocarburi.

Lungimea drumului proiectat: L =2.799,17 m.

liL.f). DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT
lil. f.1. DRUMURI
Generalitati

- Clasa de importanta a constructiei: Il (constructie de importantd medie).

- Categoria de importantd a constructiei: C (normala).

- Lungimea strézilor proiectate = 2799.17 m, din care:

- strazi de legatura tip A (categoria Il-a) Ax 01 (Str. Terovei): 540.00 m,

- strdzi de legatura tip B (categoria ll-a) Ax 01 (4 benzi): 1598.21 m,

- strazi colectoare tip C (categoria lll-a) Ax 02 (legatura Strada Terovei): 67.05 m,

- strézi colectoare tip D (categoria lll-a) Strada Terovei (intre Strada Caminelor si Ax
02): 127.76 m.

Strazile de categoria a ll-a sunt strézi de legatura, care asigura circulatia majora intre
zonele functionale si de locuit i le dirijeaza spre strazile magistrale.

Strazile de categoria a lll-a sunt strazi colectoare, care preiau fluxurile de trafic din
zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura magistrale.

MEMORIU DE PREZENTARE CONFORM LEGII nr. 292/2018, Anexa 5E
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Profilul longitudinal

in profil longitudinal s-a avut in vedere ca linia proiectats sa se inscrie cat mai fidel pe
cotele terenului rezultat dupa indepartarea vegetatiei, nivelarea terenului si realizarea
terasamentelor.

De asemenea amenajarea in profil longitudinal s-a realizat astfel incat sa se asigure
accesul facil catre zonele existente si viitoare, adiacente strazii, corelat cu asigurarea
pasului minim de proiectare si a declivitdtilor minime necesare scurgerii apelor
meteorice.

La proiectarea liniei rosii s-au avut in vedere:

» asigurarea scurgerii apelor pluviale in lungul strazilor;

» asigurarea pasului minim de proiectare (200 m);

- racordarea elementelor de profil cu raze mai mari sau egale decéat cele minime
admise, in cazul unor diferente de declivitate de 0.5% intre elementele de profil
alaturate;

* reducerea la minimum a volumelor de terasamente;

» asigurarea acceselor stanga-dreapta catre zonele existente si viitoare (parcari, zone
agrement, zone comerciale etc.);

Profilul transversal

Conform ,Normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile
urbane”, strizile ce fac obiectul prezentei investitii se incadreaza in categoria strazi
de legatura (categoria a Il-a): Ax 01;

Elementele geometrice ale strazilor, in functie de categoria lor, sunt urmatoarele:
- strdzi de legaturd tip A (categoria a ll-a) - Ax 01 (Strada Caminelor) km

0+000+0+540 :

* numarul de benzi: 3;

» latime parte carosabila: 3x3.50 m = 10.50 m;

* numar trotuare: 2;

* l&time trotuare: 1.50 m;

» spatiu verde: 2x 0.80 m;

- strdzi de legatura tip B (categoria a I1-a) - Ax 01 (4 benzi) Km 0+540+2+086 :

« numarul de benzi: 4;

» l&time parte carosabild stanga: 2x3.50 m = 7.00 m;

« |atime parte carosabild dreapta: 2x3.50 m =7.00 m;

* numar trotuare: 2;

* latime trotuar dreapta: 1.50 m;

« latime trotuar stanga: 2.00 m;

« numar piste cicligti: 1 (pe partea dreapta);

« |atime pista ciclisti dreapta: 2x1.25 m =2.50 m;

» spatiu verde median: 2.00 m;

* spatiu verde dreapta: 1.00 m;

« spatiu verde stanga: 1.00 m;
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- strazi colectoare tip C (categoria a Ill-a) - Ax 02 :
* numarul de benzi: 2;
» |atime parte carosabild: 2x3.50 m=7.00 m;
* numar trotuare: 1;
» latime trotuar dreapta: 1.50 m;
- strézi colectoare tip D (categoria a lll-a) - Strada Terovei (intre Strada
Caminelor si Ax 02) :
« numarul de benzi: 2>1;
» [atime parte carosabild: 2x3.50 m=7.00 m; 1x4.50 m.

Intrucét trebuie realizata si colectarea apelor meteorice, s-a prevazut incadrarea partii
carosabile cu borduré denivelatd 20x25cm (pe fundatie C25/30), cu inéltimea libera de
15 cm spre trotuar sau zona verde laterald, pentru preluarea apelor pluviale de pe
suprafata strazilor si dirijarea acestora catre gurile de scurgere proiectate. Inaltimea
liberd a bordurii poate creste pand la 16-17 cm in dreptul gurilor de scurgere a
canalizarii pluviale, care se vor amplasa in intersectii i inaintea trecerilor de pietoni.
Profilul transversal al strazilor s-a proiectat sub forma de acoperis cu douad pante sau
cu panta unicd, in functie de conditiile locale de amenajare, astfel incat sa se asigure
accesul cu usurintd in parcari si scurgerea apelor pluviale de pe suprafata parii
carosabile.

in dreptul trecerilor de pietoni, bordura se va cobori pana la 2.5 cm, pentru a permite
accesul persoanelor cu deficiente locomotorii si a bicicletelor.

Alcdtuirea si dimensionarea sistemului rutier

Alcatuirea sistemului rutier s-a stabilit conform reglementarilor in vigoare si s-a verificat
la actiunea traficului conform NP 177-2001 ,Normativ privind dimensionarea sistemelor
rutiere suple si semirigide” si NP 116-2005 ,Normativ privind alcatuirea structurilor
rutiere rigide si suple pentru strazi” si la actiunea fenomenului de inghetf-dezghet,
confoorm STAS 1709/1,2-90 ,Actiunea fenomenului deinghet-dezghet la lucrari de
drumuri. Adancimea de inghet-dezghet in complexul rutier”.

Conform studiului de ftrafic, valorile traficului care vor sta la baza dimensionarii
sistemului rutier sunt corespunzatoare clasei de trafic T2 — trafic greu.

Conform NP 116-2005 ,Normativ privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi”, clasei de trafic greu ii corespunde un volum de trafic de 0.66 milioane
osii standard (m.o.s) vehicule etalon cu incarcarea pe osie de 115 kN.

Caracteristicile osiei standard de 115 kN sunt urmatoarele:

« sarcina pe rotile duble: 57.5 kN;

« presiunea de contact: 0.625 Mpa;

- raza suprafetei circulare echivalente suprafetei de contact pneu-drum: 0.171m;
Fiecare sectiune caracteristicd cuprinde sistemul rutier (grosimea totald), pantele
transversale, cotele de nivel, etc. Sectiunile transversale servesc la trasarea lucrarilor
atat in plan cat si pe verticald, la asigurarea pantelor si a cotelor de nivel.

Pantele transversale s-au adoptat de 2.0% pentru carosabil gi de 1.0% pe trotuare.
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Pe carosabil s-a aplicat un profil tip acoperis sau intr-o singura pant, in functie de
situatie, iar trotuarele si parcarea au pantele transversale spre carosabil, astfel incat
apele meteorice se vor strange langd bordura ce delimiteazd carosabilul si vor fi
dirijate apoi spre gurile de scurgere.

Se vor reamenaja, realiza si moderniza urméatoarele drumuri/strézi :

1. reamenajarea intersectiei dintre Calea Caransebesului si Strada Caminelor, fin
vederea asigurarii fluxurilor de circulatie in intersectie dupd largirea Strazii
Céaminelor la 3 benzi;

2. modernizarea strazii Caminelor de la 2 benzi de circulatie (7.00 m parte carosabiia)
la 3 benzi de circulatie (10.50 parte carosabild), 2 spatii verzi de 80 cm latime si
doua trotuare laterale de 1.50 m latime. Lungimea strazii modernizate este de 540
m.

3. realizarea unei strazi noi cu 4 benzi de circulatie in zona fostei platforme industriale
Mociur. Se vor asigura doud benzi pentru fiecare sens, 2x3.50 m = 7.00 m, un
spatiu verde median de 2.00 m Iafime, un trotuar de 5.00 m pe partea dreapta si
unul de 3.00 m pe partea stanga. Lungimea strazii noi cu 4 benzi de circulatie este
de 1598.21 m.

4. realizarea unei strazi noi de legatura intre strada cu 4 benzi de circulatie din sensul
giratoriu 01 si Strada Terovei (Ax 02). Lungimea strazii noi cu 2 benzi de circulatie
este de 67.05 m.

5. reamenajarea tronsonului strézii Terovei, intre Strada Caminelor si Ax 02, pentru
preluarea diferentelor de nivel pe aceastd zona dupé realizarea podurilor rutiere si
pietonale peste Paraul Terova. Lungimea tronsonului strazii Terovei reamenajata
este de 127.76 m.

lll.f.2. Poduri
Se vor realiza urméatoarele poduri:
1. Pod casetat — P01 peste paraul Govandari (km 0+321.00)

Axul principal, nr. 1 a drumului nou proiectat, va traversa la km 0+321.00 péaraul
Govandari prin intermediul unui pasaj inferior sub forma unui pod casetat drept, cu o
singura deschidere de 14,65 m.

Principalele caracteristici geometrice ale podului PO1:

- Lungime totald pod: 14,65 m

- Latime platforma drum: 3x350m

- Latime trotuar: min. 2x 1,50 m
- naltime liberd sub pod fati de nivel Qmax1% min. 1,00 m

2. Pod rutier — P02 peste raul Terova (0+512.35)
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Axul nr. 1 al drumului nou proiectat, va traversa la km 0+512.35 raul Terova, prin
intermediul unui pod rutier nou oblic cu o singura deschidere de 23,50 m.

Principalele caracteristici geometrice ale podului P02:

- Nr. deschideri

- Lungimi deschideri pod

- Lungime totala pod

- Latime cale de rulare:

- Latime trotuar aval:

- Latime trotuar amonte:

- Latime totala:

- Inéltime grind3 prefabricata:

- Tnaltime liber4 sub pod faté de nivel Qmax1%

3. Pod rutier — P03 peste raul Terova (0+047.00)

1
1x23,50 m
25,72 m
3x3,50m
2,00 m
1,00 m
13,50 m
~1,03m

min. 1,00 m

La km 0+047.00 de pe axa drumului proiectat nr. 2, care reprezinta o bretea de legatura
la axa principala din proiect, se va traversa paraul Terova printr-un pod rutier nou oblic

cu o deschidere de 20,00 m. Acesta se gaseste in aliniament.

Principalele caracteristici geometrice ale podului P03:

- Nr. deschideri

- Lungimi deschideri pod

- Lungime totald pod

- Latime cale de rulare:

- Latime trotuar aval:

- Latime trotuar amonte:

- L&time totala:

- Inaltime grind& prefabricata:

- Tnaltime liber4 sub pod faté de nivel Qmax1%

HI.1.3. lluminat public

lluminatul public va fi realizat prin utilizarea de:

- Stélpi metalici, H util = 10 m
- Stalpi metalici, H util =12 m,
- Stalpi metalici, H util = 6 m,

1

1x20,00 m
21,82 m
2x3,50m
1,00 m
2,00 m
10,00 m
~1,03 m

min. 1,00 m

95 buec.
6 buc.
24 buc.
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Il.f.4. Canalizare pluviala

Caracteristicile retelelor pluviale proiectate sunt prezentate mai jos:

- retea de canalizare pluvialda PVC-KG cu diametre cuprinse intre 200 + 500 mm
L=1.322,00 m;

- retea de canalizare pluviald PAFSIN cu diametre cuprinse intre 600 + 1.200 mm
L =1.224,00 m;

- camine de vizitare din beton;

- separatoare de hidrocarburi.

lil.g. DATE PRIVIND INVESTITIA PROIECTATA —~ TRASEUL iN PLAN

Obiectele proiectate si toate dotérile stabilite prin proiect sunt prezentate in continuare,
pe toatd lungimea traseului investitiei.

= Obiect 1.1. Ax 01 Km 0+000.00 + Km 0+500.00, Ax 02 (Intersectie Calea

Caransebesului, Strada Caminelor si Strada Terovei - intre Strada Caminelor gi
Ax 02).

- Latime parte carosabild asfaltatd Strada Caminelor: 3x3.50 m = 10.50 m;

- Latime parte carosabild asfaltatd Ax 02: 2x3.50 m = 7.00 m;

- L&time parte carosabila asfaltata Str. Terovei (intre Strada Caminelor si Ax03: 7.00 m

si4.50 m;

- Suprafata totald strdzi asfaltate (inclusiv zona modificata din intersectia cu Calea

Caransebesului): 8772 m2

- Latime trotuare Strada Caminelor: 2x1.50 m

- Suprafaté trotuare asfaltate pe Strada Caminelor si zon4 intersectie: 1888 m?

- Latime zone verzi Strada Caminelor: 2x0.80, 1x2.00 m

- Suprafata spatii verzi Strada Caminelor: 356.93 m2

- Indicatoare rutiere: 28 buc.

- Guri de scurgere carosabile: 22 buc.

- Relocare stélpi iluminat: 8 buc.

- Relocare pomi: 20 buc.

- Ridicare la cotd camine existente : 21 buc.

= Obiect 1.2. Ax 01 Km 0+500.00 + 2+138.21 (Strada principala cu 4 benzi):
- Latime parte carosabild asfaltate: 4x3.50 m = 14.00 m
- Suprafata strazi asfaltate: 29493 m2
- L&time trotuare: 1x5.00 m dreapta, 1x3.00 m sténga
- Suprafaté trotuare asfaltate : 10593 m2
- Latime zone verzi: 1x2.00 m
- Suprafata spatii verzi: 4554 m2
- Indicatoare rutiere: 181 buc.
- Guri de scurgere carosabile : 56 buc.
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Tronsonul modernizat al Strazii Caminelor pleaca din intersectia cu Strada Calea
Caransebesului, intersectie care la randul ei se modernizeaza, astfel incét sa fie
asigurata o circulatie optima in toate direcfiile de deplasare, in concordanta cu fluxurile
de trafic actuale si de perspectiva din studiul de trafic realizat .

Pe tronsonul modernizat al Strazii Caminelor, se va largi partea carosabila de la 2
benzi (7.00 m latime) la 3 benzi (10.50 m latime) astfel:

- partea dreapta a strazii va avea o banda de circulatie de 3.50 m [&time, o zona verde
de 80 cm si un trotuar de 1.50 m, avand o latime totald de 5.80 m;

- partea sténga a strazii va avea doua benzi de circulatie de 7.00 m Iatime (2x3.50 m),
o zona verde de 80 cm si un trotuar de 1.50 m, avand o latime totala de 9.30 m;
Latimea totald a acestui tronson de strada este de 15.10 m.

La km 0+321.00 se realizeazd un podet nou peste Paraul Govandari, avand Iatimea
corespunzatoare largirii strazii la 3 benzi. Pe lungimea acestui podet sunt intrerupte
cele doud spatii verzi de o parte si de alta a strazii, fiind asigurate doar trotuarele
laterale de 1.50 m latime.

La km 0+512.35 se realizeazd un pod nou peste paraul Terova, avand latimea pariii
carosabile de 10.50 m (3 benzi de 3.50 m), un trotuar pe partea dreapta de 1.50 m
Iatime si un spatiu de 1.50 m pe partea stanga rezervat lucrarilor de intretinere a
podului in perioada de exploatare. Dupa acest pod, strada va fi amenajatéa cu 4 benzi
de circulatie avand o latime totald de 24.00 m din care:

- 1.50 m trotuar dreapta,;

- 2.50 m pista de cicligti;

- 1.00 m spatiu verde;

- 2x3.50 m = 7.00 m sens circulatie dreapta;

- 2.00 m zona verde mediana;

- 2x3.50 m = 7.00 m sens circulatie stanga;

- 1.00 m spatiu verde;

- 2.00 m trotuar stanga.

La Km 0+562.99 este amenajatd o intersectie giratorie cu trei brate (Giratie 01), ce
face

legdtura in stanga cu strada Terovei prin intermediul unui ait pod peste paraul Terova
cu doud benzi de circulatie de 3.50 m I&time si un trotuar pe partea dreapta de 1.50 m
Iatime. Sensul giratoriu are insula centrala cu diametrul de 22.0 m din care 2.20 m
reprezinta inelul de piatra cubica. Latimea partii carosabile in sensul giratoriu este de
11.0 m, banda interioard avand 6.00 m Iatime iar banda exterioara 5.00 m.

La Km 0+727.74 este amenajatd o intersectie giratorie cu patru brate (Giratie 02), ce
face

legétura in partea dreapta cu viitoarea strada spre Spitalul Judetean Resita (proiect in
curs de derulare) si in partea sténga cu viitoarea strada din PUZ spre Parcul Industrial.
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Sensul giratoriu are insula centrald cu diametrul de 28.0 m din care 2.80 m reprezinta
inelul de piatrd cubica. Latimea partii carosabile in sensul giratoriu este de 11.0 m,
banda interioarad avand 6.00 m latime, iar banda exterioara 5.00 m.

La Km 0+839.48 este amenajatd pe partea dreaptd a strazii, o statie de transport in
comun. Latimea trotuarului in zona statiei se reduce de la 5.00 m la 2.00 m.

La Km 1+021.32 este amenajata o intersectie giratorie cu patru brate (Giratie 03), ce
face legatura in partea dreapta cu viitorul drum logistic (Ax 04) din PUZ si in partea
stanga cu viitoarea strada din PUZ spre Parcul Industrial. Sensul giratoriu are insula
centrald cu diametrul de 28.0 m din care 2.80 m reprezintd inelul de piatrd cubica.
Latimea partii carosabile in sensul giratoriu este de 11.0 m, banda interioara avand
6.00 m latime iar banda exterioara 5.00 m.

La Km 1+303.53 este amenajatd o intersectie giratorie cu patru brate (Giratie 04), ce
face legéatura in partea dreaptd cu viitoarea zona de agrement Aquapark (Ax 05) si n
partea stanga cu viitoarea zona de parcari rezidentiale si de birouri conform PUZ.
Sensul giratoriu are insula centrald cu diametrul de 22.0 m din care 2.20 m reprezinta
inelul de piatra cubica. Latimea pariii carosabile in sensul giratoriu este de 10.0 m,
banda interioard avand 5.50 m Iatime iar banda exterioara 4.50 m.

La Km 1+405.86 este amenajatd pe partea stanga a strazii o statie de transport in
comun.
Latimea trotuarului in zona statiei se reduce de la 3.00 m la 2.00 m.

La Km 1+471.182 este amenajatd pe partea dreaptd a strazii o statie de transport in
comun. Latimea trotuarului in zona statiei se reduce de la 5.00 mla 2.00 m.

La Km 1+615.67 este amenajata o interseciie giratorie cu patru brate (Giratie 05), ce
face legatura in partea dreapta cu viitoarea zona de mall si magazin de bricolaj si zona
de agrement (Ax 06) si in partea stanga cu viitoarea strada ce face legatura cu zona
de parcari rezidentiale, de birouri si Parcul Industrial, conform PUZ. Sensul giratoriu
are insula centrald cu diametrul de 28.0 m din care 2.80 m reprezinta inelul de piatra
cubica. Latimea partii carosabile in sensul giratoriu este de 10.0 m, banda interioara
avand 6.00 m latime iar banda exterioara 5.00 m.

La Km 1+752.88 este amenajata pe partea stangd a strazii o statie de transport in

comun.
Latimea trotuarului in zona statiei se reduce de la 3.00 m la 2.00 m.

La Km 1+883.82 este amenajatd pe partea dreapta a strazii o statie de transport in
comun. Latimea trotuarului in zona statiei se reduce de la 5.00 m{a 2.00 m.
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La Km 1+936.91 este amenajatd pe partea stdngd o intersectie in T (relatie doar
dreapta) cu viitorul drum logistic (Ax 04) ce delimiteaza in partea vestica zona de Mall,
magazine, parcari, agrement etc., conform planului de situatie. Intersectia are o insula
separatoare a sensurilor de intrare iegire pe care se realizeaza continuitatea trotuarului
pietonal dreapta de-a lungul strazii.

La Km 1+942.68 este amenajatd pe partea dreaptd o intersectie in T (relatie doar
dreapta) cu viitorul drum spre Parcul Industrial, conform PUZ. Intersectia are o insula
separatoare a sensurilor de intrare-iesire pe care se realizeaza continuitatea trotuarului
pietonal stdnga, de-a lungul strazii.

La Km 2+037.71 este amenajatad o intersectie giratorie cu trei brate (Giratie 06), ce
face legédtura in partea stanga cu strada Mociur (existentd) ce conecteaza zona de
blocuri si statia de transformare Transelectrica SA., gi inainte cu Strada G.A.
Petculescu. Sensul giratoriu are insula centrald cu diametrul de 22.0 m, din care 2.20
m reprezintd inelul de piatrd cubica. Latimea partii carosabile in sensul giratoriu este
de 10.0 m, banda interioaréd avand 6.00 m latime iar banda exterioara 5.00 m.

Axul 02, care face legatura cu Str. Terovei peste raul Terova, porneste din sensul
giratoriu 01 de pe Axul 01, de la Km 0+ 562.99, pe directia S-E, avand amenajat la Km
0+047.00 podul rutier 03, descris la obiectul Poduri.

Strada Terovei, intre Ax 01 — Str. Caminelor, Km 0+492.39 si Axul 02 Km 0+067.05, se
va amenaja cu sens unic spre Calea Caransebesului, conform planului de situatie
proiectat.

Intrucét trebuie realizat si colectarea apelor meteorice, s-a prevazut incadrarea pértji
carosabile cu bordura denivelatd 20x25cm (pe fundatie C25/30), cu Tnéltimea libera de
15 cm spre trotuar sau zona verde laterald, pentru preluarea apelor pluviale de pe
suprafata strazilor si dirijarea acestora catre gurile de scurgere proiectate. Inaltimea
liberd a bordurii poate creste pana la 16-17 cm in dreptul gurilor de scurgere a
canalizarii pluviale, care se vor amplasa in intersectii $i inaintea trecerilor de pietoni.

Profilul transversal al strazilor s-a proiectat sub forma de acoperig cu doua pante sau
cu panté unicd, in functie de conditiile locale de amenajare, astfel incat sa se asigure
accesul cu usurintd in parcari i scurgerea apelor pluviale de pe suprafata parii
carosabile.

In dreptul trecerilor de pietoni bordura se va cobori pana la 2.5 cm, pentru a permite
accesul persoanelor cu deficiente locomotorii $i a bicicletelor.

lll.Lh. Categorii de lucréari necesare pentru investitia propusa

Pentru realizarea elementelor proiectate sunt necesare urmétoarele categorii de
lucrari, in ordinea tehnologica de executie:
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- lucréri pregéatitoare (curdtarea terenului, tdieri de arbori/arbusti, indepartarea
vegetatiei, demolari constructii etc.);

- lucrari de terasamente,

- lucrari propriu-zise de drumuri, trotuare, circulatii velo, poduri, canalizare pluviala,
spatii verzi, iluminat public;

- lucrari de inchidere.

lil.i. Proiectarea elementelor geometrice ale obiectelor propuse prin proiect

Parametrii si conditile principale care au stat la baza proiectarii elementelor
geometrice ale strazilor sunt:

- categoriile strazilor: strazi de legaturd de categoria a ll-a si strézi colectoare de
categoria a lll-a;

» viteza de proiectare: 30 si 40 km/h;

» conditjile de incadrare urbanistica;

» conditiile locale: topografice, geotehnice si hidrologice etc.

Proiectul ce se va elabora va trebui sa satisfaca cerintele utilizatorilor, precizate in
"Normativul privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor”, indicativ NE
021-2003.

Cerintele de calitate ale strazilor proiectate se exprima prin:

. rezistentd, stabilitate si siguranta in exploatare;

. exigentele suprafetei de rulare;

. asigurarea evacuarii apelor;

. exigenta privind conditiile de exploatare in toate anotimpurile;

. exigente de vizibilitate i masuri de sigurantg;

. exigente privind sanatatea oamenilor si protectia mediului.

OO WN -

Asigurarea indeplinirii cerintelor de calitate mentionate la punctul anterior se face prin
proiectarea corespunzdtoare a tuturor elementelor componente ale strazilor,
trotuarelor, zonelor verzi si sensurilor giratorii, in conformitate cu normele tehnice in
vigoare.

liLj. Structura obiectelor propuse prin proiect

lil. j.1. Structura rutierd a strazilor proiectului

Structura rutierd a strazilor este urmatoarea :
» strazi de legéatura tip A (categoria a ll-a) - Ax 01 (Strada Caminelor) km
0+000+0+540 :
- peste carosabilul strazii existente:
» 4 cm Strat de uzura din beton asfaltic cu criblura BA16;
» 6 cm Strat de legatura beton asfaltic deschis BaD 22.4;
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+ 4 cm frezare asfalt existent pentru conlucrare si preluarea denivelarilor;
- casetele de largire ale carosabilul la 3 benzi :
* 4 cm Strat de uzura din beton asfaltic cu cribluréd BA16;
» 6 cm Strat de legatura beton asfaitic deschis BaD 22 4;
* 15 cm Strat de fundatie din piatra sparta,
« 20 cm Strat de fundatie din zgura de furnal,
« 15 cm Strat de forma din zguré de furnal;
» strazi de legatura tip B (categoria a ll-a) - Ax 01 (4 benzi) Km 0+540+2+086:
4 cm Strat de uzura din beton asfaltic cu cribluréa BA16;
* 6 cm Strat de legatura beton asfaltic deschis BaD 22 .4;
» 8 cm Strat de baza din anrobat bituminos cu criblura AB31.5;
» 20 cm Strat de fundatie din piatra sparta;
» 30 cm Strat de fundatie din zgura de furnal,
» 15 cm Strat de forma din zgura de furnal;
= strazi colectoare tip C (categoria a Ill-a) - Ax 02 (legatura Str. Terovei) :
» 4 cm Strat de uzurd din beton asfaltic cu criblurd BA16;
+ 6 cm Strat de legatura beton asfaltic deschis BaD 22.4;
« 8 cm Strat de baza din anrobat bituminos cu cribluréd AB31.5;
+ 20 cm Strat de fundatie din piatra sparta;
* 30 cm Strat de fundatie din zgura de furnal;
* 15 cm Strat de forma din zgura de furnal;
» strazi colectoare tip D (categoria a lll-a) - Str. Terovei (intre Str. Caminelor si
Ax 02):
* 4 cm Strat de uzura din beton asfaltic cu cribluréa BA16;
+ 6 cm Strat de legétura beton asfaltic deschis BaD 22.4;
« 15 cm Strat de fundatie din piatra sparta;
» 20 cm Strat de fundatie din zgura de furnal;
+ 15 cm Strat de forma din zgura de furnal;
« Umpluturd compactata pentru aducere la cota;

Aceste structuri rutiere asigurd capacitatea portantd necesara preludrii incarcarilor
provenite din autovehicule precum si sigurantd la actiunea fenomenului de inghet —
dezghet, agsa cum rezultd din analiza structurii rutiere sub solicitarea traficului
conform PD 177-2001 si AND 550-1999 si verificarea gradului de asigurare la inghet
conform STAS 1709/1-1993 si 1709/2-1990.

Delimitarea strazilor se va face cu borduri 20x25 cm din beton C35/45 agezate pe o
fundatie din beton C25/30. Aceste borduri vor fi pozate cu 15 cm mai sus decat
suprafata imbracamintii rutiere.

lll.j.2. Structura trotuarelor

Proiectarea elementelor geometrice a trotuarelor s-a facut pe baza STAS 10144/2
,Trotuare, alei de pietoni si piste de cicligti’, iar alcatuirea si verificarea

_——
MEMORIU DE PREZENTARE CONFORM LEGI! nr. 292/2018, Anexa 5E
Page 24



Legétura rutierd intre artera principald a Resitei gi parcuf industrial gi zona de regenerare urbané

Mociur; in vederea extinderii transportului in comun — Faza 2
= —— . —————————————————]

(dimensionarea) straturilor s-a facut conform normativelor NP 116-2005 si NP 177-
200.
Trotuarele s-au prevazut pe ambele parii ale strazilor, paralel cu axul acestora gi au
urmatoarele dimensiuni:

e Ax 01 (Str. Caminelor) km 0+000+0+540: 1.50 m latime;

e Ax 01 (4 benzi) Km 0+540+2+086: 5.00 m pe partea dreapta, 3.00 m pe partea

stanga.

e Ax 02 (legatura Str. Terovei). 1.50 m pe partea dreapta.
Aceste dimensiuni includ si |&timea bordurilor spre carosabil (20x25 cm) si/sau spatiile
verzi (10x15 cm).
Sistemul rutier pentru trotuare prezintd urmatoarea alcatuire:
« 6 cm pavaj din calupuri din beton autoblocante;
» 3 cm nisip de pozare pavaj;
» 20 cm zgura de furnal;
Delimitarea trotuarelor se va face cu borduri de 10x15 cm din beton C35/45 agezate
pe o fundatie din beton C25/30, pozate la acelasi nivel cu partea superioara a
trotuarului.

lIl.j.3. Structura pistelor de cicligti

Pistele de ciclisti au fost prevazute pe partea dreaptéa a Axului 01, incepand de la Km
0+780, intre fasia de zona verde si trotuar, avand latimea de 2.50 m intre bordurile de
10x15 cm ce limiteaza spatiul verde si trotuarele pietonale. Circulatia bicicletelor se
realizeazé in ambele sensuri, fiecare sens, avand latimea de 1.25 m.

Sistemul rutier pentru pistele de biciclete prezintd urmatoarea alcatuire:

» 3 cm Beton asfaltic bogat in criblura BAS;

» 20 cm Fundatie din zgura de furnal,

Delimitarea pistelor de ciclisti se va face cu borduri de 10x15 cm din beton C35/45,
asezate pe o fundatie din beton C25/30, pozate la acelasi nivel cu stratul de beton
asfaltic.

lil.j.4. Structura zonelor verzi

Zonele verzi au fost prevazute prin proiect astfel:

- pe tronsonul Ax 01 (strézii Caminelor km 0+000+0+540) de o parte si de alta a
carosabilului, cu o l&time de 80 cm, latime ce include $i bordurile dinspre partea
carosabild (20x25 cm),

- pe tronsonul Ax 01 (km 0+540+2+086) pe zona mediana a strazii, cu o latime de 2.00
m, latime ce include si bordurile dinspre partea carosabila (20x25 cm), in insulele de
separare a sensurilor de circulatie in intersectii si in insulele centrale ale sensurilor
giratorii;

Zonele verzi au urmatoarea structura;

+ 15 cm pamant vegetal inierbat;

» 10 cm fundatie din agregate naturale permeabile.
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Pe zonele verzi prevazute in proiect, pe Axul 01 (km 0+540+2+086) vor fi plantati un
numér de 318 arborifarbusti, cu propunerea de amplasare conform planului de situatie
proiectat. Cei 318 arbori noi ce vor fi plantati, vor fi arbori / arbusti specifici zonei,
utilizénd speciile locale adaptate conditiilor climatice si favorabile faunei antropofile
specifice, propusi din categoria foioaselor de tipul mesteacan, salcie, catalpa, salcam,
sau paltin de camp, paltin de munte, frasin, carpen, dar $i specii exotice viguroase:
castan porcesc, platan, artarul argintiu, artarul american, salcam forma umbraculifera
sau varietatea bessoniana.

lIl.j.5. Scurgerea apelor pluviale

Pozitionarea gurilor de scurgere carosabile se face dupa stabilirea punctelor in care se
va strdnge apa, conform sistematizarii verticale $i a cantitdtii de precipitatji
preconizate. Acestea se vor racorda pe tronsonul cuprins intre Km 0+000+0+540 la
reteaua de canalizare pluviald existentd de pe Calea Caransebesului, Strada
Caminelor sau Strada Terovei, iar pe tronsonul cuprins intre Km 0+540+2+086, la
reteaua de canalizare pluviald proiectata pentru intreaga zona de dezvoltare Mociur.
Pentru preluarea apelor pluviale au fost propuse 88 guri de scurgere cu gratar
carosabil, amplasate conform planului de situatie proiectat, ce vor fi preluate in
proiectul de specialitate de instalatii si vor fi verificate din punct de vedere al asigurarii
debitului maxim de preluare al apelor pluviale cu modificarea, acolo unde este cazul, a
pozitiei acestora si/sau introducerea unor guri de scurgere suplimentare.

liL.j.6. Siguranta circulatiei

Proiectarea sistemului de semnalizare si marcaj va fi efectuata atat pentru strazile ce
fac obiectul prezentului proiect, cat si pentru strézile laterale care le intersecteaza cu
acces la acestea. Se vor respecta prevederile STAS 1848/2, 1848/3 si STAS 1848/7.
Se vor reface marcajele si indicatoarele existente de pe strada Terovei si se vor
completa dupd caz. O proiectare atentd a sistemului de semnalizare si marcaje
concurd la sporirea sigurantei circulatiei atat pe traseul studiat, cat si pe strazile cu
acces la aceasta, ducand in final la sporirea sigurantei circulatiei.

S-au prevazut indicatoare rutiere montate pe stalpi de sustinere zincati, L=3.0 m,

@ =42.4 mm, cu fundatie din beton C12/15, astfel :

- pentru Obiectul 1.1 s-au prevazut 28 indicatoare rutiere,

- pentru Obiectul 1.2, s-au prevazut 183 de indicatoare rutiere.

Prin executarea marcajului rutier se sporeste siguranta in exploatare a stréazilor.
Indiferent de forma in care se prezintd, semnalizarea rutierd trebuie sa furnizeze
participantilor la trafic indicatiile obligatorii necesare pentru a circula in siguranta pe
drumurile publice.
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lll. k). ELEMENTELE SPECIFICE CARACTERISTICE PROIECTULUI PROPUS

lll. k).1. Materiile prime, energia $i combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a
acestora

Materii prime si materiale

fn cadrul proiectului studiat, materiile prime si materialele folosite sunt in concordanta
cu tipul lucrarii necesar a fi efectuate:

Tipul lucrarii Materii prime si materiale necesare
Lucrari ajutatoare — platforme tehnologice nisip, balast, piatra sparta
Lucréri de pod — Infrastructura nisip, beton, armaturi, cofraje drepte

beton, armaturi, cofraje drepte,
esafodaj, prefabricate
nisip, balast, piatra sparta, beton,
armaturi
parapet metalic — subansamble, rebord
metallic — subansamble

Lucrari de pod — Suprastructura

Lucrari auxiliare — Amenajare albie

Lucrari auxiliare — Echipamente pod

Materialele utilizate la fabricarea materialelor utilizate pentru construirea drumurilor
sunt:
e agregatele naturale: nisip natural, nisip de concasaj, pietrigsuri de diferite
granulatii,
o agregatele artificiale (agregate artificiale nelegate - amestecuri sub forma de
zgura de furnal).
o bitumul: simplu, aditivat, sau modificat,
+ materialele granulare,
o filer (filer de calcar, filer de creta si filer de var stins in pulbere),
¢ lianti de tipul: bitum rutier de clasa de penetratie 35/50, 50/70 si 70/100
o aditivi.
Materiile prime utilizate pentru constructia podurilor (nisip, agregate, balast si piatra
spartd, beton, armaturi, etc.) vor fi achizifionate de la cariere/balastiere/statii de
beton/uzine existente, aflate cat mai aproape de zona amplasamentului, cu respectarea
specificatiilor care vor fi cuprinse in caietele de sarcini din Proiectul Tehnic de Executie,
respectiv conform normelor si normativelor in vigoare.

Transportul materiilor prime si materialelor se va efectua cu mijloace auto si/sau CF,
dupa caz.

Prefabricatele, constructiile sudate, piesele grele se vor transporta cu autocamionul si
se vor incérca/descdrca cu macarale, automacarale, sau motostivuitoare. Nu se vor
stoca in cadrul Organizarii de santier.
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Armatura se va confectiona in baza de productie a antreprenorului/subcontractorului
(dupa caz) si se vor incdrca/descérca cu macarale, automacarale sau motostivuitoare.
Se vor depozita temporar pe platformele amenajate din cadrul organizarii de santier.

Lemnul (cheresteaua) se va transporta cu autocamioane si se va pune in opera prin
manipulare manuala.

Betonul se va prepara in statii de betoane acreditate, se va transporta cu autobetoniere
si se va turna cu autopompe de beton si pompe stationare de beton.

Manevrarea materialelor pe amplasamentul atadt al Organizarii de santier, cat si al
fronturilor de lucru, numarul si tipul utilajelor depind de tipul lucrarii executate, acestea
variind de la o operatie la alta.

Agregatele trebuie sa fie rezistente la inghet-dezghet. Amestecul de zguré trebuie sa
fie bine omogenizat. Zgura de furnalul nu trebuie sa contina corpuri straine (bulgéari de
pamant, fier, carbune, lemn, sticla, resturi vegetale) sau elemente alterabile.
Depozitarea agregatelor se va face in depozite deschise, dimensionate in functie de
cantitatea necesard si de esalonarea lucrrilor. In cazul in care se va utiliza zgura de
furnal din mai multe surse, aprovizionarea si depozitarea acestora se va face astfel
incéat sa se evite amestecarea materialelor aprovizionate din surse diferite.

Sursele de utilitati pentru lucrari definitive si provizorii

Perioada organizarii de gantier
Terenul aferent proiectului este situat intr-o zona care dispune adiacent de retele de
utilitati.
Pe perioada lucrarilor aferente proiectului, investitia se va racorda la toate utilitatile
necesare, in functie de solutiile oferite de catre regiile locale.
Pentru functionarea organizarii de santier se vor asigura utilitatile:

e energie electrica,

e energie termica,

e apa potabila.

Energia electricd pe parcursul realizarii proiectului este necesara pentru functionarea
sediului administrativ al organizarii de santier, pentru iluminatul sectorizat in zona de
desfasurare a lucrarilor si pentru functionarea unor echipamente de lucru individuale.
Energia electrica se va asigura din reteaua existenta.

Energia termica va fi necesard pe amplasament pe perioada executarii lucrarilor din
proiect, doar pentru incdlzirea spatiilor organizarii de gantier pe timp friguros si se va
asigura prin surse locale alimentate din reteaua electrica existenta.

Alimentarea cu apd - Apa potabild este folositd de catre executantii lucrarilor
proiectului in scop igienico-sanitar, precum si in scop tehnologic, pentru prepararea
materialelor necesare in lucrdrile de constructie a drumurilor. Sistemul public de
alimentare cu apa al Municipiului Resita, recent reabilitat, a tinut cont i de dezvoltarea
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zonei studiate. Zona propuséa va fi deservitd de sistemul public al municipiului Resita,
alcatuit din captari, aductiuni, staie de tratare, magistrale de transport, rezervoare
zonale de inmagazinare si retele de distributie.

Perioada de exploatare

in timpul perioadei de exploatare a obiectelor proiectate se va consuma doar energie
electrica necesara in special pentri iluminatul stradal.

Hll. k). 2.Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Reteaua de energie electrica

Racordul provizoriu privind alimentarea cu energie electricd necesara pentru
organizarea de santier se va realiza de la reteaua Municipiului Resita, in conformitate
cu specificatiile din cadrul proiectului general, respectiv precizarile Beneficiarului.

Reteaua de alimentare cu apa potabila

SC AQUACARAS SA a emis acordul de principiu favorabil, nr. 188/18.05.2022, privind
desfasurarea lucrarilor proiectului Legdtura rutierd intre artera principald a Resitei si
parcul industrial §i zona de regenerare urband Mociur, in vederea extinderii
transportului in comun - Faza 2, in zona retelelor de alimentare cu apa si canalizare ale
municipiului Resita aflate in raza de actiune a lucrarilor investitiei. Avizul de principiu a
fost emis cu anumite conditii menite sa protejeze retelele de alimentare cu apa si
canalizare aflate n exploatarea SC AQUACARAS SA.

Apa potabild necesara pentru derularea lucrarilor de constructie a drumurilor se preia

direct din reteaua de alimentare cu apa potabila a Municipiului Resita.

Reteaua de alimentare cu apd industriala
Nu este cazul.
Apa pentru stingerea incendiilor

Apa pentru stingerea incendiilor se preia direct din reteaua de alimentare cu apa
potabild a municipiului Resita.

Canalizarea menajera

Singurele ape uzate generate pe parcursul lucrérilor din proiect, sunt apele uzate
menajere care vor rezulta din folosirea grupurilor sanitare existente in spatiul
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organizdrii de santier. Grupurile sanitare de pe santier se vor prevedea cu bazin
vidanjabil, a cadrui golire periodicd cade in sarcina Executantului. Activitatea va fi
contractata cu societati autorizate.

Reteaua de canalizare pluviala

Reteaua de ape pluviale ce urmeaza a fi executata in acest proiect va deservi artera
Reteaua de ape pluviale ce urmeaza a fi executata in acest proiect va deservi artera

principald a strazii noi proiectate (Ax01) cu preludri si racorduri in agteptare,
dimensionate pentru dezvoltarea viitoare a drumurilor de acces adiacente aferente
viitoarei dezvoltari imobiliare. Solutiile abordate in proiect sunt in concordanta cu Avizul
de gospodarire a apelor Nr. 291 / 07.10.2021, emis de Administratia Nationala Apele
Roméne, Administratia Bazinald de Apa Banat, obtinut la faza PUZ.

Reteaua de canalizare pluviald proiectatd va deservi viitoarea dezvoltare imobiliara cu
preluare de pe Ax 01, Km 0+540+2+080. Racordarea la reteaua de canalizare pluviala
a investitiei propuse consta in preluarea apelor pluviale prin guri de scurgere cu depozit
si sifon de pe Ax 01, de la sectorul cuprins intre giratoriul de intersectie cu Strada
Mociur si podul de la intersectia rdului Barzava cu péaraul Terova (Giratia Nr. 02),
pornind de la caminul Cpd-01-Cpd-36-SH-Emisar. Aceastd retea este dimensionata
astfel incat s& preia apele pluviale cu continut de hidrocarburi de pe cca. 150 ha.
Lungimea retelelor de canalizare pluviald este urméatoarea:

- retea de canalizare pluviala PVC-KG cu diametre cuprinse intre 200 + 500 mm,

L=1.322,00 m.
- retea de canalizare pluviald PAFSIN cu diametre cuprinse intre 600 + 1.200 mm, L=
1.224,00 m.

Céaminele de vizitare amplasate n spatii carosabile vor fi prevazute cu capace $i ramé
din fonta pentru trafic greu. Caminele de vizitare amplasate in spatii necarosabile vor fi
prevazute cu capace si rama din fonta pentru trafic usor/mediu.

Conductele retelei de canalizare exterioara vor fi executate din PVC-KG, SN 8, pentru
diametre de pana la 500 mm (inclusiv). Pentru diametre mai mari de 500 mm se vor
folosi conducte din placi armate din fibrd de sticla de tip PAFSIN, sau polietilena
corugatad, SN4- SN8.

Apele pluviale vor fi evacuate de pe proprietate in paraul Terova din apropiere, prin
intermediul unei retele de conducte cu functionare in sistem gravitational.

Calitatea apelor uzate deversate va fi in conformitate cu NTPA-001/2002.

in acest sens pentru epurarea apelor posibil contaminate cu hidrocarburi, nainte de
deversarea acestora in emisar, s-a prevazut o baterie de separatoare de
hidrocarburi/decantoare de namol din beton cu "by-pass" ce poate prelua un debit
maxim de Q max = 2200l/s; si Q nominal = 600l/s. Separatoarele de produse
petroliere/decantoare de namol vor fi prevazute cu trape de namol cu volumul util V =
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4x15840 |, Debit nominal SH = 4 x 150l/s; SH Volum util 4 x 11683l; Capacitate de
depozitare lichide ugoare V = 4 x 1964 |.

- Descrierea lucrérilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de
executia investitiei

Proiectul Legdtura rutierd intre artera principald a Regitei gi parcul industrial i zona de
regenerare urband Mociur; in vederea extinderii transportului in comun — Faza 2, are
ca obiect principal realizarea unei legaturi intre artera principald a Municipiului Resita,
Bulevardul Revolutia din Decembrie, cu fosta platforma industriald Mociur, cu scopul
de a extinde transportul local in comun, in vederea scaderii gradului de poluare urbana
provenit de la autovehicule, pentru scurtarea distantelor de transport §i crearea
infrastructurii necesare transportului alternativ.

Pe parcursul executiei proiectului vor rezulta deseuri din lucrérile pregatitoare de
demolare a vechilor structuri de drumuri care se vor reamenaja, precum $i din
constructiile supraterane care vor trebui demolate pentru a se realiza traseul propus.
La finalizarea lucrérilor prezentului proiect, amplasamentul va fi eliberat in intregime de
deseurile rezultate si va fi planeizat prin lucréri de umplere a eventualelor cavitati si de
nivelare a suprafetelor rezultate.

Daca pe parcursul realizarii lucrarilor se vor produce scurgeri accidentale poluante de
uleiuri sau carburanti de la utilaje, sau mijloace de transport utilizate in santier, acestea
se vor elimina prin metode tehnice specifice, in functie de factorul de mediu afectat
(apa, sol).

— Cai noi de acces sau schimbdri ale celor existente

Céile de acces permanente se vor realiza din Calea Caransebesului, Strada G.A.
Petculescu gi Strada Terovei.

Caile de acces provizorii
Caile de acces provizorii se vor realiza in cea mai mare parte pe strazile de incinta din
fosta Platforma industriald Mociur, conservate dupa demolarea halelor industriale.

— Resursele naturale folosite in constructie si functionare

Resursele naturale folosite in proiect sunt reprezentate de o parte a materialelor
necesare in constructia de drumuri, respectiv: nisip, pietrig, precum si apa potabila sau
orice altd apd, cu conditia ca aceasta sa nu contind suspensii anorganice sau
organice.

- Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
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Proiectul propus se incadreaza in ansamblul de lucréri de constructii si amenajari
privind regenerarea urbana a zonei Mociur, din municipiul Resita.

in acest context, se va realiza un pol urban prin reconversia fostei platforme industriaie
pentru crearea de galerii comerciale, zone de agrement si turism si constructii dedicate
locuirii colective. Totodatd se va asigura accesul cetatenilor la servicii medicale de
calitate prin construirea Spitalului judetean preconizat in zona.

In cadrul fostei platforme industriale Mociur, se urméareste dezvoltarea unui proiect
amplu cu functiune mixta, care va cuprinde constructii de tip shopping mall, servicii cu
functiuni de agrement, sport si turism (hotel, aqua park si alte functiuni destinate
agrementului si activitatilor sportive in interior si aer liber), cladiri rezidentiale, precum
si amenajarea de noi spatii verzi.

Proiectele care au legaturd cu investitia Legdtura rutierd infre artera principald a
Resitei si parcul industrial si zona de regenerare urband Mociur, in vederea extinderii
transportului in comun - Faza 2, sunt cele de mai jos:

- Plan Urbanistic Zonal Mociur — Functiune mixta cvartal 1 — Zona pentru functiuni
comerciale, administrative, de logistica, rezidentiale si culturale;

- Plan Urbanistic Zonal - Functiune mixtd cvartal 2 — Zon&a pentru functiuni
comerciale, administrative, rezidentiale, turism si agrement;

- Plan Urbanistic Zonal modificator la PUZ aprobat prin HCL 141/2017, institutii
publice, instituti medicale - spital” (proiect de hotdrére naintat spre aprobare in
Consiliu Local)- in vederea realiz&rii unui nou Spital Judetean de urgenta.

— Metode folosite in constructie/demolare;

Anterior inceperii lucrarilor propriu-zise ale proiectului, sunt necesare lucrari de
demolare ale eventualelor constructii care se gasesc pe traseul drumului propus.
Metodele folosite sunt solufii constructive uzuale pentru drumuri, care implica
utilizarea de betoane, mortare, ciment, fier beton si asfalt, diferite sorturi de nisip si
pietrig etc.

— Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Obiectivul studiului de evaluare a alternativelor este acela de a evalua si compara
optiunile de ftraseu tindnd cont de considerente/criterii tehnice/de proiectare,
economice, sociale si de mediu etc., fiecare criteriu fiind exprimat prin intermediul mai
multor parametri relevanti (sau subcriterii) cu indicatorii asociati. Abordarea pe baza
de punctaj/scor este uzuald in asemenea analize si de multe ori se acorda o pondere
pentru fiecare parametru sau criteriu in parte.

Din punct de vedere al amplasarii proiectului, acesta face parte din domeniul public,
iar din punct de vedere tehnic si tehnologic, pentru dezvoltarea proiectului, s-a optat
pentru solutii care satisfac pe deplin cerintele Beneficiarului.

Scenariul tehnic aprobat in Studiul de Fezabilitate este Scenariul tehnico-economic nr.
1, acesta fiind cel selectat si care face obiectul prezentului proiect.
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— Alte activitati care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea
de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al
energiei, cresterea numadrului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a
deseurifor)

Proiectul se incadreazd in ansamblul de lucrari de constructii si amenajari privind
regenerarea urbana a zonei Mociur, din municipiul Resita.
Obiectul principal al proiectului il reprezintd stabilirea solutilor de amenajare a
infrastructurii in transport adiacente dezvoltarii urbane de pe platforma Mociur, dar si
a conexiunilor / modurilor de legatura a acesteia cu actuala refea, luand in
considerare de asemenea si impactul traficului generat si atras.
Realizarea drumurilor propuse se va concretiza intr-o serie de avantaje social -
economice, precum:

o asigurarea traficului auto si pietonal in conditii semnificativ imbunatatite;

¢ sporirea sigurantei si confortului circuiatiei;

e diminuarea gradului de poluare;

e asigurarea unor conditii de viata decente.

Se va realiza astfel, decongestionarea traficului de pe strazile principale existente, in
favoarea utiliz&rii tramvaiului ca mijloc de transport. in plus, se va realiza accesul
cetatenilor la servicii medicale de calitate prin construirea spitalului judetean preconizat,
precum §i realizarea unui pol urban prin reconversia platformei industriale pentru
crearea de galerii comerciale, zone de agrement si turism gi constructii dedicate locuirii
colective.

— Alte autorizatii cerute pentru proiect

Prin Certificatul de Urbanism nr. 118 din 05.05.2022, s-au solicitat avize gi acorduri
ale detinatorilor de retele de utilitdti si infrastructura din zona, avize de la institutiile
publice.

IV. DESCRIEREA LUCRARILOR PROIECTULUI

IV.1. Planul de executie cuprinzdnd faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere gi folosire ulterioara

Pentru realizarea elementelor proiectate sunt necesare urmatoarele categorii de lucrari,
in ordinea tehnologica de executie:

- Lucréarile pregatitoare:
e demolari si dezafectari,

e curatarea terenului,
o taieri de arbori/arbusti,
¢ indepartarea vegetatiei,
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e relocari de constructii, arbori, sau alte obiective.

- Lucrarile propriu-zise ale proiectului propus:
¢ |ucrdri de terasamente;
e lucrari de drumuri, trotuare, circulatii velo;
e lucrari anexa la realizarea drumurilor;
¢ lucrari de poduri;
e lucrdri privind iluminatul public;
e lucrari privind canalizarea pluviala;
o lucrari privind spatiile verzi;
e lucrari privind siguranta circulatiei.

- Lucrérile de inchidere.

IV.1.1.Lucrérile pregatitoare

A. Demolari si dezafectari

Pasaj existent din beton armat, peste calea feratd dezafectatd de pe platforma Mociur

Etapele propuse pentru realizarea lucrérilor de demolare/dezafectare sunt
urmatoarele:

1. Amenajarea platformelor tehnologice in apropierea lucrarilor;

2. Demontarea cablurilor/conductelor (daca este cazul) si pozarea lor pe un traseu
nou provizoriu stabilit de comun-acord de catre Constructor/Antreprenor si Beneficiar
(dacd la momentul realizarii lucrarilor de interventii se observéd o situatie diferita,
cablurile din zona se vor identifica, se vor picheta si se vor pune in siguranta inainte
de inceperea lucrarilor).

3. Demontarea caii pe pod, a bordurilor, trotuarelor si parapetilor;
4. Demontarea suprastructurii dupad cum urmeaza:
. Consolele de trotuar se dezafecteaza pe tronsoane,

«  Prefabricatele se desfac in elemente care pot fi manipulate, incepéndu-se cu
zonele monolite,

. Realizarea sprijinirii temporare a grinzilor pe bancheta cuzinetilor, pentru a fi
eliminata posibilitatea de rasturnare a grinzilor/elementelor prefabricate,

«  Se vor ansambla schele in dreptul antretoazelor cu platforme de lucru,

. Demolarea antretoazelor si indepartarea materialelor provenite din demolarea
acestora,

«  Taierea armaturilor transversale podului (din placa si antretoaze),
. Realizarea legaturilor de ridicare a grinzilor,
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* Ridicarea grinzilor succesiv §i asezarea lor intr-un utilaj de transport si
transportarea grinzilor in depozitul provizoriu, sau n locatia stabilitd Tmpreund cu
Beneficiarul lucrarii,

«  Demontarea aparatelor de reazem prin demontarea placutelor metalice,

5. Dupa finalizarea, scoaterii integrale a suprastructurii se va trece la demolarea
culeilor prin metode si proceduri de lucru disponibile Executantului. Executarea unei
incinte din dulapi (palplanse) pentru demolarea partii din corpul culeii pana la nivelul
rostului elevatie-fundatie sau la o cotd care se va stabilitd impreun& cu Beneficiarul i
Proiectantul,

6. indepartarea molozului de pe platformele tehnologice si transportul sdu in
depozite special amenajate, in vederea concasarii i sortarii armaturilor;

7. Degajarea umpluturii din rampele de acces, demontarea placilor de racordare si
demolarea simultand la acelasi nivel, a zidurilor interioare si a zidului de garda,
respectiv a corpului culeii si a sferturilor de con si/sau aripilor,

8. Dezafectarea incintelor, platformelor din jurul infrastructurilor demolate sau
pastrarea acestora pentru executia noilor lucrari, funciie de programul de executie al
Antreprenorului, degajarea Tmprejurimilor de resturile provenite din demolare si
transportarea resturilor din beton la depozitul stabilit impreuna cu Beneficiarul.

Pod rutier si pasareld peste pardul Govandari (la intersectie intre Strada Caminelor si

Strada Terova)

Etapele propuse pentru realizarea lucrarilor de demolare sunt urmatoarele:

1. Amenajarea platformelor tehnologice in apropierea lucrarilor;

2. Demontarea cdii pe pod; Demontarea tablierului se va realiza prin urméatoarele

metode:

- demontarea tablierului metalic existent (in vederea refolosirii de catre Beneficiar,

daca este cazul,

- scoaterea tablierului din cale cu ajutorul macaralelor situate pe platformele

tehnologice (in vederea refolosiri de cétre Beneficiar, daca este cazul); -
indepartarea cdii de rulare si a placii de suprastructura din beton;

- ridicarea grinzilor succesiv si asezarea lor intr-un utilaj de transport si

transportarea grinzilor in depozitul provizoriu sau in locatia stabilitd impreuna cu

Beneficiarul lucrarii;

«  demontarea aparatelor de reazem prin demontarea placutelor metalice.

3. Demolarea elementelor de infrastructurd prin metode si proceduri de lucru
disponibile Executantului;

4. indepartarea molozului de pe platformele tehnologice si transportul sdu in depozite
special amenajate, in vederea concasarii i sortarii armaturilor;

5. Dezafectarea platformelor din jurul infrastructurilor demolate sau p&strarea acestora
pentru executia noilor lucrari, functie de programul de executie al Antreprenorului.
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Pod rutier peste pardul Terova (Strada Terovei, la intrarea dispre N-E a platformei
Mociur)

Etapele propuse pentru realizarea lucrérilor de demolare sunt urmatoarele:

1. Amenajarea platformelor tehnologice in apropierea lucrarilor;

2. Executia unei platforme de acces pe ambele parti;

3. Demontarea cablurilor/conductelor (dacd este cazul) si pozarea lor pe un traseu
nou provizoriu stabilit de comun-acord de catre Constructor/Antreprenor si Beneficiar
(dacd la momentul realizarii lucrérilor de interventii se observd o situatie diferita,
cablurile din zona se vor identifica, se vor picheta si se vor pune n siguranta inainte
de inceperea lucrarilor.

4. Demontarea caii pe pod, a bordurilor, trotuarelor si parapetilor;

5. Demontarea suprastructurii dupd cum urmeaza:

»  Consolele de trotuar se dezafecteaza pe tronsoane,

. Prefabricatele se desfac in elemente care pot fi manipulate, se incepe cu zonele
monolite,

. Realizarea sprijinirii temporare a grinzilor pe bancheta cuzinetilor pentru a fi
eliminatd posibilitatea de résturnare a grinzilor/elementelor prefabricate,

«  Se vor ansambla schele in dreptul antretoazelor cu platforme de lucru,

- Demolarea antretoazelor si indepéartarea materialelor provenite din demolarea
acestora,

«  Téierea armaturilor transversale podului (din placa si antretoaze),

. Realizarea legéaturilor de ridicare a grinzilor,

+ Ridicarea grinzilor succesiv si asezarea lor intr-un utilaj de transport si
transportarea grinzilor in depozitul provizoriu sau in locatia stabilitd Tmpreuna cu
Beneficiarul lucrarii (se vor lua masuri suplimentare pentru a evita probleme in faza de
ridicare, cu alegerea atenta a punctelor de ridicare),

+  Demontarea aparatelor de reazem prin demontarea placutelor metalice.

6. Indepartarea molozului de pe platformele tehnologice si transportul sdu in
depozite special amenajate, in vederea concasarii si sortérii armaturilor;

7. Dezafectarea incintelor, platformelor din jurul infrastructurilor sau pastrarea
acestora pentru executia noilor lucrdri, functie de programul de executie al
Antreprenorului, degajarea Tmprejurimilor de resturile provenite din demolare si
transportarea resturilor din beton la depozitul stabilit impreuné cu Beneficiarul.

Demolarea se va face sub protectia unei mantale sau plase de siguranta, care nu va
permite ciderea in apd a materialului provenit din demolare, eliminandu-se
posibilitatea de producere de accidente si/sau contaminari.

B. Tdieri de arbori/arbugti/ indepartarea vegetatiei
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Lucrarile constau din:

- procurarea materialelor, utilajelor, echipamentelor, asigurarea mijloacelor de
transport, precum si a fortei de munca necesare

- transporturile si manipularile pentru punere in opera;

- taierea tufisurilor si arbustilor;

- téierea crengilor ;

- depozitarea in gramezi;

- scoaterea radécinilor;

- curdtarea terenului de frunze, crengi, iarba etc.;

- indepartarea vegetatiei de suprafata pe o adancime medie de 5 cm

- indepartarea radacinilor cu adancime mai mare de 5 cm

- evacuarea intregului material tdiat si sapat si transportul acestuia la depozitul stabilit;
- umplerea golurilor dup& scoaterea radacinilor,

- construirea si dezafectarea drumurilor de acces;

- obtinerea tuturor aprobdérilor pentru drumurile de acces si pentru ocuparea terenului
necesar depozitului;

- redarea suprafetei depozitului si a drumurilor de acces la folosinta initialda, dupa
terminarea lucrarilor.

IV. 1.2. LUCRARI PROPRIU-ZISE ALE PROIECTULUI PROPUS
IV.1.2.1. LUCRARI DE TERASAMENTE

Fazele de executie in cazul lucrarilor de terasamente sunt urmatoarele:
e trasarea lucrarilor;
e lucrdri de curatare a terenului (defrigdri de arbori, de vegetatie, asanarea
terenului, demolari de constructii);
e lucréri de decapare a solului;
e |ucréri de asanare, drenare, colectare si evacuare a apelor;
e pregatirea terenului de fundare;
e compactarea terasamentelor;
e acoperirea cu strat vegetal a taluzurilor;
¢ verificarea capacitatii portante si a deformabilitatii;
o verificarea elementelor geometrice ale terasamentelor,

IV.1.2.2. LUCRARI DE DRUMURI

Lucréri pregéatitoare pentru realizarea drumurilor

-Sapatura in teren tare,
-Sépétura si transportul pamantului,
-Realizarea umpluturilor,
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-Frezarea imbracamintii asfaltice.

Realizarea straturilor pentru drumuri

- strat de forma din agregate artificiale nelegate (zgura de furnal)
- strat de fundatie din agregate artificiale nelegate (zgura de furnal)
- strat de fundatie din balast/amestec de balast

- strat de fundatie din piatra sparta

- strat de baza din anrobat bituminos ab 31.5

- strat de legatura din beton asfaltic deschis bad 22.4

- strat de uzura din beton asfaltic ba8 sau ba16

- geocompozit — geogril combinat cu geotextil cu rol antifisura

- strat de nisip

- pavaj din elemente prefabricate autoblocante

- borduri prefabricate 10 x 156 cm si 20 x 25 cm.

Executia stratului de fundatie din zgura de furnal

La execufia stratului de fundatie din zgurd de furnal se va trece numai dupa
receptionarea lucrérilor de terasamente, sau de strat de form&, in conformitate cu
prevederile Caietului de sarcini pentru realizarea acestor lucrari.

fnainte de inceperea lucrarilor se vor verifica si regla utilajele si dispozitivele necesare
punerii Tn opera a zgurii de furnal.

fnainte de asternerea zgurii de furnal se vor executa lucrdrile pentru drenarea apelor
din fundatii: drenuri transversale de acostament, drenuri longitudinale sub acostament
sau sub rigole si racordarea stratului de fundatie la acestea precum si alte lucréri
prevazute in acest scop in proiect.

in cazul straturilor de fundatie previzute pe intreaga platforma a drumului, cum este
cazul la lucréarile la care drenarea apelor este prevazuta a se face printr-un strat
drenant continuu, se va asigura in prealabil, posibilitatea evacuéarii apelor in orice
punct al traseului la cel putin 15 m deasupra santului, sau in cazul rambleelor
deasupra terenului.

Punerea in opera a zgurii de furnal

Pe stratul receptionat (terasament, strat de forma, substrat sau strat inferior de
fundatie) se asterne si se niveleaza zgura de furnal intr-unul sau mai multe straturi, in
functie de grosimea prevézuta in proiect si de grosimea optima de compactare stabilita
pe tronsonul experimental. Agternerea si nivelarea se face la sablon, cu respectarea
I&timilor si pantei prevézute in proiect.

Cantitatea necesard de apd pentru asigurarea umiditatii optime de compactare se
stabileste de laboratorul de santier, finand seama de umiditatea agregatului si ea se
adduga prin stropire. Stropirea va fi uniforma, evitandu-se supraumezirile locale.
Compactarea straturilor de fundatie din zgurd de furnal se face cu atelierul de
compactare stabilit pe tronsonul experimental, respectandu-se componenta atelierului,
viteza utilajelor de compactare si tehnologia.

MEMORIU DE PREZENTARE CONFORM LEGII nr. 292/2018, Anexa 5E
Page 38



Legéatura rutierd intre artera principald a Resitei si parcul industrial $i zona de regenerare urbana

Mociur; in vederea extinderii transportului in comun — Faza 2
—— ————— — = — .~ ———————————

Pe drumurile pe care stratul de fundatie nu se realizeazd pe intreaga latime a
platformei, acostamentele se completeazd odatd cu straturile de fundatie, astfel ca
acesta s3 fie permanent incadrat de acostamente, asigurandu-se totodatd si masurile
de evacuare a apelor.

Executia stratului de fundatie din balast’/amestec de balast

Pentru executia stratului de fundatie se utilizeaza balast si/sau balast amestec optimal
cu granulatia maxima de 63 mm. Balastul trebuie sa provina din roci stabile, nealterabile
la aer, apa sau inghet, nu trebuie sa contind corpuri stréine vizibile (bulgari de pamant,
carbune, lemn, resturi vegetale), sau elemente alterate.

Agregatele naturale folosite trebuie s& corespund& calitativ cu prevederiie SR EN
13242+A1. Certificarea conformitatii statiei de producere a agregatelor se va efectua cu
respectarea procedurii PCC 018.

Agregatul (balast sau balast amestec optimal) se va aproviziona din timp, pentru a se
asigura omogenitatea si constanta calita{ii acestuia. Aprovizionarea la locul de punere
in operd se va face numai dupa efectuarea testelor de laborator complete. Fiecare lot
de material va fi insotit de declaratia de performantd, marcaj de conformitate.

Punerea in operé a balastului

- Pe stratul receptionat (terasament, strat de forma, substrat sau strat inferior de
fundatie) se asterne si se niveleaza balastul sau balastul optimal intr-unul sau mai multe
straturi, in functie de grosimea prevazutd in proiect si de grosimea optima de
compactare stabilitd pe tronsonul experimental. Agternerea si nivelarea se face la
sablon, cu respectarea latimilor i pantei prevazute in proiect.

- Cantitatea de apd necesara pentru asigurarea umiditatii optime de compactare se
stabileste de laboratorul de santier, finand seama de umiditatea agregatului si ea se
adduga prin stropire. Stropirea va fi uniforma, evitandu-se supraumezirile locale.

- Compactarea straturilor de fundatie din balast sau balast amestec optimal se face cu
atelierul de compactare stabilit pe tronsonul experimental, respectandu-se componenta
atelierului, viteza utilajelor de compactare si tehnologia.

- Pe drumurile pe care stratul de fundatie nu se realizeazd pe intreaga latime a
platformei, acostamentele se completeazd odatd cu straturile de fundatie, astfel ca
acesta sa fie permanent incadrat de acostamente, asigurandu-se totodatad si masurile
de evacuare a apelor.

- Denivelarile care se produc in timpul compactarii straturilor de fundatie, sau care
raman dup& compactare, se corecteaza cu material de aport si se recompacteaza.
Suprafetele cu deniveldri mai mari de 4 cm se completeaza, se reniveleazé si apoi se
compacteaza din nou.

- Este interzisa folosirea balastului inghetat.

- Este interzisa asternerea balastului pe suprafata stratului suport acoperit de zapada,
gheatd sau pojghitd de gheata.

Executia stratului de fundatie din piatra sparta
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Generalitati
Pentru stratul de fundatie din piatré spartd se admite doar piatra spartd de cariera. Nu

se admit agregate de balastierd concasate sau deseu de carierd. Sorturile de piatra
sparta necesare sunt urmatoarele:

- Stratul de piatra spartd sort 63 — 80 (conf. SR EN 13242); se realizeaza conform
prevederilor STAS 6400 — 84, respectiv un strat de 15 cm grosime din piatré sparté
mare, sort 63 — 80,

- Fundatia din piatra spartd amestec optimal 0-63 mm, se realizeaza intr-un singur
strat a cérui grosime este stabilita prin proiect;

- Fundatia din piatrad sparta sort 40-80, se realizeaza in doua straturi, un strat inferior
de minimum 10 cm de balast si un strat superior din piatrad sparta de 12 cm, conform
prevederilor STAS 6400-84 (pct. 2.1.1 si tabelul anexat la STAS).

Pe drumurile la care nu se prevede realizarea unui strat de forma, sau realizarea unor
masuri de imbunatétire a protectiei patului, iar acesta este constituit din paméanturi
coezive, stratul de fundatie din piatra spartd amestec optimal 0-63 mm se va realiza in
mod obligatoriu pe un substrat de fundatie care poate fi:

- substrat izolator de nisip de 7 cm grosime dupa cilindrare;,

- substrat drenant din balast de minim 10 cm grosime dupa cilindrare.

Cand stratul inferior al fundatiei rutiere este alcatuit din balast, acesta preia si functia
de substrat drenant, asigurandu-se conditiile necesare privind grosimea, calitatea de
drenare si masurile de evacuare a apei.

A. Fundatii din piatré spartd mare, sort 63-80 mm, pe un strat de balast

a. Executia stratului inferior din balast

Pe terasamentul receptionat se asterne si se niveleaza balastul, Tntr-un singur strat,
avand grosimea rezultatd pe tronsonul experimental, astfel ca dupa compactare sa se
obtind grosimea de 10 cm. Asternerea si nivelarea se vor face la sablon, cu
respectarea latimilor si pantelor prevazute in proiect.

Cantitatea necesard de apa pentru asigurarea umiditati optime de compactare se
stabileste finand seama de umiditatea agregatului, apa addugéndu-se prin stropire.
Stropirea va fi uniforma, evitandu-se supraumezirea locala.

Compactarea straturilor de fundatie se va face cu atelierul de compactare stabilit pe
tronsonul experimental, respectandu-se componenta atelierului, viteza de compactare
si tehnologia. Pe drumurile la care stratul de fundatie nu se realizeazé pe intreaga
latime a platformei, acostamentele se completeaza si se compacteaza odaté cu stratul
de fundatie, astfel ca stratul de fundatie sa fie permanent incadrat de acostamente,
asigurandu-se totodata si masurile de evacuare a apelor.

Denivelérile care se produc in timpul compactarii stratului de fundatie sau care raman
dup&@ compactare, se corecteaza cu material de aport si se recompacteaza. Suprafetele
cu denivelari mai mari de 4 cm se completeaza, se reniveleaza si apoi se compacteaza
din nou.
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Este interzisa executia stratului de fundatie cu balast inghetat. Este interzisa de
asemenea agternerea balastului, pe patul acoperit cu un strat de zdpada sau cu pojghita
de gheata.

b. Executia stratului superior din piatra spartd mare, sort 63-80 mm

Piatra spartd mare se agterne numai dupa receptia stratului inferior de balast, care,
prealabil agternerii, va fi umezit. Piatra spartd se asterne si se compacteaza la uscat in
reprize. Pand la inclestarea pietrei sparte, compactarea se executa cu cilindri
compresori netezi de 6 t, dupa care operatiunea se continud cu compactoare cu pneuri
sau vibratoare de 10-14 tone. Numérul de treceri a atelierului de compactare este cel
stabilit pe tronsonul experimental. Dup& terminarea cilindrérii, piatra spartd se
impaneazi cu split de 16 — 25 mm, care se compacteaza $i apoi urmeaza umplerea prin
fnnoroire a golurilor rdmase dupa impanare, cu de savura 0-8 mm, sau cu nisip.

a. Straturi de fundatie din piatra spartd amestec optimal
Pe terasamentele receptionate, realizate din pamanturi coezive si pe care nu se prevad
in proiecte imbunététiri ale patului sau realizarea de straturi de forma, se va executa n
prealabil un substrat de nisip de 7 cm.
Asternerea si nivelarea nisipului se fac la sablon, cu respectarea latimilor si pantelor
prevazute in proiect pentru stratul de fundatie. Nisipul asternut se umecteaza. prin
stropire si se cilindreaza. Pe substratul de nisip realizat, piatra sparta amestec optimal
se asterne cu un repartizor — finisor de asfalt, cu o eventuala completare a cantitatii de
apa, corespunzatoare umiditatii optime decompactare. Asternerea si nivelarea se fac la
sablon cu respectarea Iatimilor si pantelor prevéazute in proiect.
Cantitatea necesard de apd pentru asigurarea umiditdiii optime de compactare se
stabileste de laboratorul de santier tinand seama de umiditatea agregatului, necesarul
de apé se adauga prin stropire uniforma evitdndu-se supraumezirea locala.
Compactarea stratului de fundatie se face respectandu-se viteza de deplasare a
utilajelor de compactare, tehnologia si intensitatea Q/S de compactare.
La drumurile pe care stratul de fundatie nu se realizeazd pe intreaga latime a
platformei, acostamentele se completeazd si se compacteazd odatd cu stratul de
fundatie, astfel ca acesta sd fie permanent incadrat de acostamente, asigurandu-se
totodata si masurile de evacuare a apelor.
Denivelérile care se produc in timpul compactarii sau care raman dupa compactarea
straturilor de fundatie din piatra sparta mare sau din piatra sparta amestec optimal se
corecteazad cu material de aport si se recompacteaza. Suprafetele cu denivelari mai
mari de 4 cm se decapeazad dupéd contururi regulate, pe toata grosimea stratului, se
completeazé cu acelasi tip de material, se reniveleaza si apoi se cilindreaza din nou.
Este interzisa executia stratului de fundatie cu piatra spartd amestec optimal inghetata.
Este interzisa de asemenea asternerea pietrei sparte amestec optimal, pe patul
acoperit cu un strat de zapada sau cu pojghita de gheata.

Conditii de compactare
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Straturile de fundatie din piatrd spartd mare 63-80 mm trebuie compactate pana la
realizarea nclestéarii maxime a agregatelor, care se probeaza prin supunerea la strivire
a unei pietre de aceeasi natura petrografica, ca i a pietrei sparte utilizate la executia
straturilor si cu dimensiunea de circa 40 mm, aruncata in fata utilajului cu care se
executd compactarea. Compactarea se considerd corespunzétoare, dacd piatra
respectiva este strivitd fara ca stratul sa sufere dislocari sau deformari.

Straturile de fundatie din piatrd spartd amestec optimal trebuie compactate pana la
realizarea urmétoarelor grade de compactare minime din densitatea in stare uscata
maxima determinata prin incercarea Proctor modificatd, conform STAS 1913/13-83.

Mixturi asfaltice executate la cald

Mixtura asfaltica la cald este un material de constructie realizat printr-un proces
tehnologic ce presupune incalzirea agregatelor naturale si a bitumului, malaxarea
amestecului, transportul i punerea in opera, prin compactare la cald.

Mixturile asfaltice se utilizeaza pentru stratul de uzura (rulare), stratul de legatura
(binder), precum si pentru stratul de baza. Aceste mixturi sunt similare mixturilor
asfaltice documentate in SR EN 13108 simbolizate EB - “anrobes bitumineux” sau AC
- “asphalt concrete”.

imbracamintile bituminoase cilindrate sunt alcatuite, in general, din doué straturi:

- stratul superior, denumit strat de uzura;

- stratul inferior, denumit strat de legatura.

imbracamintele bituminoase cilindrate pot fi executate intr-un singur strat, respectiv
stratul de uzura, in cazuri justificate tehnic.

Stratul de baza din mixturi asfaltice intrd in componenta structurilor rutiere, peste care
se aplicd imbracamintile bituminoase.

imbracamintile bituminoase cilindrate pentru stratul de uzuré si legatura se aplica pe:

- straturi de baza din mixturi asfaltice cilindrate executate la cald,

- straturi de bazd din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici sau lianti
puzzolanici;

- conform STAS 10473/1 si reglementarilor tehnice in vigoare;,

- straturi de baza din macadam si piatra sparta, conform SR 179 si SR 1120;

- imbracaminte bituminoasa existenta, in cadrul lucrarilor de ranforsare;

- 0 imbracaminte din beton de ciment existenta.

In situatii deosebite, dacs existid capacitate portants, stratul de bazé poate fi inchis
printr-un strat de uzuré. In cazul imbricamintilor bituminoase cilindrate aplicate pe
strat de baza din aggregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici, sau
pe imbracémintea din beton de ciment, sau pe imbracamintea bituminoaséa existenta,
se recomanda executarea unui strat antifisura peste stratul suport.

Stratul de baza din mixturi asfaltice se aplicd pe un strat de fundatie suport care
trebuie sa indeplineasca conditiile prevazute de STAS 6400.

Materialele utilizate la fabricarea mixturilor asfaltice sunt: bitumul (simplu, aditivat, sau
modificat) si materialele granulare (agregate naturale i filer).
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Pentru prepararea mixturilor asfaltice se utilizeaza:

¢ Nisip de concasaj, sau sort 0-4mm de concasaj,

e Pietrisuri,

o Nisip natural sau sort 0-4 mm natural,

e Filer (filer de calcar, filer de creta si filer de var stins in pulbere), care trebuie sa
corespunda prevederilor SR EN 13043 / AC.

e Lianti de tipul: bitum rutier de claséd de penetratie 35/50, 50/70 si 70/100,

conform SR EN 12591 si bitum modificat cu polimeri: clasa 3 (penetratie 25/55),
clasa 4 (penetratie 45/80) si clasa 5 (penetratie 40/100), conform SR EN 14023;

in cazul utiliz&rii unui bitum modificat, a unui bitum dur sau a aditivilor, pot fi aplicate
temperaturi diferite. Tn acest caz, aceasta trebuie s4 fie documentatd si declarati pe
marcajul reglementat.
Temperatura mixturii asfaltice la iesirea din malaxor trebuie reglatd astfel incat in
conditiile concrete de transport (distantd si mijloace de transport) si conditiile climatic
specific, s& fie asigurate temperaturile de asternere si compactare. Nu se va depasi
temperatura agregatelor naturale si a bitumului peste valorile aferente tipului de aditiv
folosit, in scopul evitarii modificarii caracteristicilor liantului, in procesul tehnologic.
Trebuie evitatd incélzirea prelungitd a bitumului sau reincélzirea aceleiasi cantitati de
bitum de mai multe ori. Daci totusi din punct de vedere tehnologic nu a putut fi evitata
reincélzirea bitumului, atunci este necesard determinarea penetratiei acestuia. Daca
penetratia bitumului nu este corespunzétoare se renunta la utilizarea lui.
Durata de malaxare, in functie de tipul instalatiei, trebuie sa fie suficientd pentru
realizarea unei anrobari complete si uniforme a agregatelor naturale gi a filerului cu
liantul bituminos. Mixtura asfalticd preparatd cu bitum modificat cu polimeri se
transporta obligatoriu cu autobasculante cu bena termoizolanté si acoperita cu prelata.
Fiecare transport va fi insotit de documente de conformitate conform legislatiei in
vigoare (incluzand bon de cantar care va avea inscris pe langéa cantitate $i urmétoarele
date: temperatura mixturii la plecarea mijlocului de transport din statia de productie,
ora plecdrii, traseul pe care urmeazd sa-l parcurgad si punctul de lucru pe care-l
deserveste).

Pregdtirea stratului suport inainte de punerea in opera a mixturii asfaltice

Tnainte de asternerea mixturii, stratul suport trebuie bine curatat, iar dacé este cazul se
remediazd si se reprofileazd. Materialele neaderente, praful si orice poate afecta
leg&tura intrestratul suport si stratul nou executat, trebuie indepartat. In cazul stratului
suport din macadam, acesta se curata si se matura.

In cazul stratului suport din mixturi asfaltice degradate reparatile se realizeaza
conform prevederilor reglementarilor tehnice in vigoare privind prevenirea si
remedierea defectiunilor la imbracamintile rutiere moderne.

Cand stratul suport este realizat din mixturi asfaltice deschise, se va evita
contaminarea suprafetei acestuia cu impuritati datorate traficului. {n cazul in care acest
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strat nu se protejeazd sau nu se acopera imediat cu stratul urmator se impune
curatarea prin periere mecanica i spalare.

Amorsarea

La realizarea straturilor executate din mixturi asfaltice se amorseaza stratul suport si
rosturile de lucru cu o emulsie bituminoasé cationica, cu rupere rapida.

Amorsarea se va face pe o suprafatd curatd si uscata si se realizeaza uniform cu un
dispozitiv special care poate regla cantitatea de liant pe metru patrat in functie de
natura

stratului suport. Dupa@ amorsare se agteapta timpul necesar pentru ruperea emulsiei
bituminoase. Caracteristicile emulsiei trebuie sa fie de aga natura incat ruperea sa fie
efectiva inaintea agternerii mixturii bituminoase.

in functie de natura stratului suport, cantitatea de bitum ramasa dupd aplicarea
amorsajului trebuie sa fie de (0,3...0,5) kg/m2.

Asternerea mixturii asfaltice

Asternerea mixturilor asfaltice se face la temperaturi ale stratului suport de minim 10
°C, pe o suprafata uscata.

In cazul mixturilor asfaltice cu bitum modificat cu polimeri astererea se face la
temperaturi ale stratului suport si temperaturd exterioard de minim 15 °C, pe o
suprafata uscata.

- Lucréarile se intrerup pe vant putemic, sau ploaie si se reiau numai dupad uscarea
stratului suport.

- Asternerea mixturilor asfaltice se efectueaza numai mecanizat, cu repartizatoare -
finisoare prevdzute cu sistem de nivelare incalzit care asigura o precompactare, cu
exceptia lucrarilor in spatii inguste in care repartizatoarele - finisoarele nu pot efectua
aceasta operatie. Mixtura asfalticd trebuie agternutd continuu, in grosime constanta,
pe fiecare strat gi pe toatd lungimea unei benzi programata a se executa in ziua
respectivd. Mixtura asfalticd trebuie asternutd continuu, in grosime constanta, pe
fiecare strat si pe toatd lungimea unei benzi programatd a se executa in ziua

respectiva.

Asternerea se va face pe intreaga latime a caii de rulare, ceea ce impune echiparea
repartizatorului - finisor cu grinzi de nivelare si precompactare de lungime
corespunzatoare.

Grosimea maximad a mixturii asternute printr-o singura trecere este cea fixatd de
proiectant, dar nu poate fi mai mare de 10 cm.

La realizarea straturilor executate din mixturi asfaltice, o atenfie deosebitd se va
acorda realizarii rosturilor de lucru, longitudinale si transversale, care trebuie sa fie
foarte regulate si etansge.

Compactarea mixturii asfaltice
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Compactarea mixturilor asfaltice se va realiza prin aplicarea unor tehnologii
corespunzétoare, care sa asigure caracteristicile tehnice si gradul de compactare
prevazute pentru fiecare tip de mixturd asfaltica si fiecare strat in parte.

Operatia de compactare a straturilor executate din mixturi asfaltice se realizeaza cu
compactoare cu rulouri netede, cu sau fara dispozitive de vibrare, gi/sau compactoare
cu pneuri, prevazute cu dispozitive de vibrare adecvate, astfel incat sa se obtina gradul
de compactare preconizat. Certificarea conformitatii compactoarelor se va efectua cu
respectarea procedurilor in vigoare.

Compactarea se executd in lungul benzii, primele treceri efectuandu-se in zona
rostului dintre benzi, apoi de la marginea mai joasa spre cea ridicatd. Pe sectoarele in
rampd, prima trecere se face cu utilajul de compactare in urcare. Compactoarele
trebuie sa lucreze fard socuri, cu 0 vitezd mai redusd la inceput, pentru a evita
valurirea stratului executat din mixturd asfaltica si nu se vor indeparta mai mult de 50
m, in spatele repartizatorului. Locurile inaccesibile compactorului, in special in lungul
bordurilor, in jurul gurilor de scurgere sau ale caminelor de vizitare, se compacteaza
cu compactoare mai mici, cu placi vibrante sau cu maiul mecanic.

Aditivi

In vederea atingerii performantelor mixturilor asfaltice, la nivelul cerintelor, se pot
utiliza aditivi, cu caracteristici declarate, evaluati in conformitate cu legislatia in
vigoare. Acesti aditivi pot fi adaugati fie direct in bitum, cum sunt de exemplu agentii de
adezivitate, sau aditivii de marire a lucrabilitatii, fie in mixtura asfaltica, cum sunt de
exemplu fibrele minerale sau organice, polimerii, etc.

Lucréri anexéa la realizarea drumurilor

Dupd realizarea drumurilor propuse prin proiect, sunt necesare urmatoarele
lucrari/activitati care s& definitiveze lucrarile propriu-zise:

« Asigurarea unui strat de pamant vegetal inierbat, de 15 cm grosime,
« Realizarea unei fundatii din agregate naturale permeabile pentru zone inierbate,
+ Plantarea de pomi,

o Montarea de indicatoare rutiere pe stalpi de sutinere,

+ Realizarea de marcaje rutiere transversal,

+ Realizarea de marcaje rutiere longitudinal,

+ Realizarea de marcaje rutiere rezonante,

« Realizarea gurilor de scurgere carosabild cu sifon gi deposit,

+ Montarea tuburilor de pvc de canalizare 8160mm,

+ Realizarea rigolelor prefabricate din beton 25 cm,

+ Realizarea caminelor de vizitare pentru canalizare (stas 2448-82),

+ Montarea conductelor de descarcare ape pluviale g250mm.
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IV.1.2.3. LUCRARI DE PODURI

Lucrérile proiectului se referd la categoria de lucrari poduri care corespunde cerintelor
de calitate prevazute de Legea 10/1995 si anume: rezistenta si stabilitatea la actiuni
statice, dinamice gi seismice, durabilitatea sigurantei in exploatare, igiena, sanatatea,
protectia si refacerea mediului.

Tehnologia privind asamblarea structurala — lucrari poduri

Tehnologia de lucru privind cele 3 poduri necesare in cadrul proiectului propus se
descrie in principal prin urmatoarele faze de executie:

Faza 1: realizarea infrastructurii (piloti, palplanse, culee);

Faza 2: montarea grinzilor prefabricate simplu rezemate;

Faza 3: montarea predalelor prefabricate pe intreaga deschidere;

Faza 4: realizarea colturilor de cadru impreuna cu placa la capetele suprastructurii;
Faza 5: realizarea placii de suprabetonare in camp;

Faza 6: echiparea podului (parapete, hidroizolatie, structura rutiera, etc.).

Podurile rutiere propuse in cadrul proiectului reprezintd solutii structurale simple si
elegante, care lasa loc altor edificari adiacente sa se afirme. Grinzilor prefabricate
dispuse paralel si usor arcuite, amplasate la partea inferioaré a tablierului, li s-au
adaugat reborduri arhitecturale realizate din panouri metalice, pentru a se obtine astfel
o siluetd usor sculpturala a podurilor.

Suprastructura aliniazéd n secfiunea transversald grinzi prefabricate si predale
prefabricate. Grinzile reazema pe culee prin intermediul rezemaérilor temporare pana la
turnarea si intérirea betonului din colturile de cadru ale podului, obtinandu-se la final o
structura integrala.

Dimensiunile finale ale talpii si inimii grinzilor precomprimate vor fi stabilite in functie de
posibilititile intreprinderii de prefabricate. Instalatia de ridicare de |la
producator/furnizor, trebuie s& asigure ridicarea prefabricatul din cofraj si sa-l
transporte la locul de depozitare intermediara. Functie de acesti parametrii, numarul de
grinzi din secfiunea transversald a unui pod se poate modifica. Pe gantier, pentru
manevrarea prefabricatelor, este necesard o macara auto cu capacitatea de ridicare
corespunzatoare. Numarul final de grinzi se va stabili doar atunci c&nd furnizorul care
va livra prefabricatele este contractat.

Fazele tehnologice aplicate sunt dupa cum urmeaza:

1. Model static: grinda simplu rezemata pe o singura deschidere.

Dupa executarea infrastructurilor (piloti, elevatii, culee), grinzile prefabricate, sunt
asezate in pozitie finald prin intermediul rezemérilor temporare - scaune metalice sau
cuzineti din beton armat, care se vor ingloba la partea superioara a elevatiilor. in
completarea suprastructurii, sunt montate predalele prefabricate dintre grinzi. Nu sunt
necesare lucrari de sprijinire suplimentare.

2. Model static: cadru pe o deschidere.
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Se completeazad cu armaturile din placa, fard a fi necesare utilizarea de cofraje si
esafodaje prin utilizarea predalelor prefabricate de beton cu rol de cofraj pierdut, dupa
care se toarnd betonul din placd, inclusiv in colturile de cadru la capetele podului.
Dup& aceastd fazd de constructie, podul isi schimbd schema statica, devenind un
cadru. Aceasta alcdtuire constructiva poartd denumirea de pod integral. In continuare
se realizeaza racordarile cu terasamentul si echiparea finala a intregii structuri
(hidroizolatii, protectie hidroizolatii, straturi rutiere, parapete pietonale, etc.).

IV. 1.2.4. LUCRARI PRIVIND ILUMINATUL PUBLIC

Zonele carosabile si pietonale vor fi iluminat prin corpuri tip LED eficiente energetic.
lluminatul public va fi realizat prin utilizarea de:

- Stalpi metalici, H util = 10 m 95 buc.
- Stélpi metalici, H util = 12 m, 6 buc.
- Stélpi metalici, H util =6 m, 24 buc.

IV.1. 2.5. LUCRARI PRIVIND CANALIZAREA PLUVIALA

Pozitionarea gurilor de scurgere carosabile se face dupa stabilirea punctelor in care se
va strange apa, conform sistematizarii verticale si a cantitatii de precipitatii preconizate.
Acestea se vor racorda pe tronsonul cuprins intre Km 0+000+0+540 la reteaua de
canalizare pluviala existentd de pe Calea Caransebesului, strada Caminelor sau Strada
Terovei, iar pe tronsonul cuprins ntre Km 0+540+2+086, la reteaua de canalizare
pluviald proiectata pentru intreaga zona de dezvoltare Mociur.

Pentru preluarea apelor pluviale au fost propuse 88 guri de scurgere cu gratar
carosabil, amplasate conform planului de situatie proiectat, ce vor fi preluate in proiectul
de specialitate de instalatji si vor fi verificate din punct de vedere al asigurérii debitului
maxim de preluare al apelor pluviale cu modificarea, acolo unde este cazul, a poziiei
acestora si/sau introducerea unor guri de scurgere suplimentare.

Caminele de vizitare amplasate in spatii carosabile vor fi prevédzute cu capace si rama
din fonta pentru trafic greu. Caminele de vizitare amplasate in spatii necarosabile vor fi
prevézute cu capace si rama din fonta pentru trafic ugor/mediu.

Conductele retelei de canalizare exterioard vor fi executate din PVC-KG, SN 8, pentru
diametre de péna la 500 mm (inclusiv). Pentru diametre mai mari de 500 mm se vor
folosi conducte din placi armate din fibrd de sticla de tip PAFSIN, sau polietilena
corugata, SN4- SN8.

Apele pluviale vor fi evacuate de pe proprietate in paraul Terova din apropiere, prin
intermediul unei retele de conducte cu functionare in sistem gravitational.

Calitatea apelor uzate deversate va fi in conformitate cu NTPA-001/2002.
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in acest sens pentru epurarea apelor posibil contaminate cu hidrocarburi, inainte de
deversarea acestora in emisar, s-a prevazut o baterie de separatoare de hidrocarburi
din beton cu "by-pass" ce poate prelua debitul maxim/debitul nominal:
-Q max=2200l/s; si
-Q nominal = 600l/s.
Separatoarele vor fi prevazute cu trape de namol cu:
- Volumul util,V = 4x15840 |,
- Debit nominal, SH = 4 x 150l/s;
- SH Volum util 4 x 11683;
- Capacitate de depozitare lichide ugoare V = 4 x 1964 |.

Ridicarea la cotd a cdminelor, qurilor de scurgere, résufidtorilor de gaze

Lucrarea consta din urmatoarele:

- semnalizarea corespunzétoare a zonei de lucru;

- asigurarea desfasurarii circulatiei in conditii corespunzatoare;

- marcarea zonei la care trebuie sa se intervina;

- tdierea cu magina cu disc diamantat pe conturul capacului cadminului de vizitare sau a
gurii de scurgere:

- scarificare §i evacuare material dislocat n vederea eliberarii capacului gi a dalei din
beton existente;

- incarcare material rezultat in auto si transport la zona stabilitd de depozitare deseuri:

- ridicarea capacului cadminului de vizitare, sau a gurii de scurgere $i depozitare in zona
de lucru:

- supraindltare corp camin prin realizare zidarie cu mortar simplu sau mortar cu intéarire
rapida;

- montarea, dacd este cazul, a unui element prefabricat pe mortar de ciment pentru
asigurarea necesarului pentru ridicare la cota;

- montarea rasuflatorilor GN, la adancimea corespunzatoare conform detalilor de
executie;

Pentru situatii in care este necesard montarea unui capac nou la caminul de vizitare,
sau a unei guri de scurgere noud, se va realiza un cofraj pe conturul caminului
suprainaltat, se monteaza armatura din otel beton OB 37, se pune capacul caminului
sau gura de scurgere la cotd si se fixeazd de armatura prin suduré electrica. Se
aprovizioneazd betonul de ciment si se toarnd in cofraj in jurul elementului metalic de
asa naturd incat suprafata dalei din beton turnatéd sa fie cu 4 cm mai jos decat piesa
metalica.

Fixarea dalei din beton si a capacului, sau a gurii de scurgere prin turnarea unui strat
din beton B CR 3.5 se face la acelasi nivel cu dalele din beton.

IV.1.2.6. LUCRARI PRIVIND SPATIILE VERZI

Amplasarea zonelor verzi a fost prevazuta prin proiect astfel:
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- pe tronsonul Ax 01 (al Strazii Caminelor km 0+000+0+540), de o parte si de alta a
carosabilului, pe o l&time de 80 cm, latime ce include si bordurile dinspre partea
carosabila (20x25 cm);

- pe tronsonul Ax 01 (km 0+540+2+086), pe zona mediana a strazii, cu o latime de 2.00
m, l&time ce include si bordurile dinspre partea carosabild (20x25 cm), in insulele de
separare a sensurilor de circulatie, in intersectii gi in insulele centrale ale sensurilor
giratori;

Pe zonele verzi prevazute in proiect pe Axul 01 (km 0+540+2+086), vor fi plantati un
numér de 318 arbori/arbusti, cu propunerea de amplasare conform planului de situatie
proiectat. Cei 318 arbori noi ce vor fi plantati, vor fi arbori / arbusti specifici zonei,
utilizand speciile locale adaptate conditiilor climatice gi favorabile faunei antropofile
specifice, propusi din categoria foioaselor de tipul mesteacén, salcie, catalpd, salcam
sau paltin de cadmp, paltin de munte, frasin, carpen, dar gi specii exotice viguroase:
castan porcesc, platan, artarul argintiu, artarul american, salcdm forma umbraculifera
sau varietatea bessoniana.

IV.1.2.7. LUCRARI PRIVIND SIGURANTA CIRCULATIEI

Indicatoarele rutiere
Indicatoarele rutiere se instaleaza pe partea dreaptd a drumului in sensul de mers,
astfel incat sa se asigure o buna vizibilitate a acestora.
OBS. In cazuri speciale cand siguranta circulatiei o impune, indicatoarele se pot repeta
si pe partea stangd a drumului sau pe console.
Distanta de instalare a indicatorului in profilul transversal al drumului de la marginea
platformei sau bordurii trotuarului pana la marginea indicatorului este de cel putin 0,50
m si cel mult 2,00 m. Amplasarea stalpilor se face in afara marginii exterioare a
santurilor sau rigolelor. in cazul rambleelor inalte, stélpii se monteaza la marginea
exterioara a acostamentului stabilind in mod corespunzator, lungimea lor.
Tipuri de indicatiare rutiere:

-Indicatoare cu folie reflectorizanta,

-Indicatoare de avertizare a pericolului,

-Indicatoare de reglementare,

-Indicatoare de prioritate,

-Indicatoare de interzicere sau restrictie,

-Indicatoare de obligatie,

-Indicatoare de orientare si informare.

Sistemul de semaforizare

Sistemul de semaforizare indicat este cel pentru trecerile de pietoni, comandat de
pietoni prin intermediul butoanelor de cerere a culorii de verde.

Sunt necesare cel putin doua semafoare de pietoni si doua semafoare de vehicule.

Lista cantitatilor de lucrari
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e | cod Capitol de lucréri UM Cantitatea
Lucréri pregéatitoare
1_| LP01 | Demolare gard din zidarie m? 33,50
2 | LPO1 | Demolare trotuare existente, pentru largire carosabil m? 2307,00
3 | LP02 | Curatare teren de iarba si arbusti, inclusiv evacuare m?2 165,00
4 | LPO3 [ Taiere pomi cu diametrul >20 cm + evacuare buc. 13,00
5 | LP0O3 | Taiere pomi cu diametrul <20 cm + evacuare buc. 7,00
6 | SVO03 [ Plantare pomi buc. 20,00
8 | LP04 | Dezafectare stélp de iluminat/sustinere buc. 8,00
9 | LPO5 | Stalp de iluminat/sustinere buc. 8,00
10 | LPO6 | Ridicare la cotd cdmine buc. 21,00
Terasamente
1 | TS01 | Sapatura taluzare versant, inclusiv evacuare m3 232,00
2 | TS02 | Sapatura casete largire carosabil m3 1384,20
3 | TS02 | Sapatura trotuare noi m3 471,85
4 | TS04 | Sapatura strazi existente m? 30,00
Umplutura sub sistem rutier zona inaltare Strada 3
5 | TS03 | Terovei i 69,36
Parte carosabila
1 | PCO1 | Frezare carosabil existent maxim 4 cm m?3 6465,00
2 | pco2 I1l asnt:irrrl1 iﬁ:;ajl 1(3;?/ Zf;:r%addelnf lf)l_f;ilra:':éntun stabilizate cu m? 345,93
3 | PCO3 | 20 cm Strat de fundatie din zgura de furnal m3 461,23
4 | PC04 | 15 cm Strat de fundatie din piatra sparta m? 345,93
Geocompozit antifisuréa rezistenta tractiune min.
; ) A o
5| PCO8 | {cienie bitum mimim 0.6 Uimp. punt mmuere +10G | ™ 2054,00
peste temperatura de asternere mixturi asfaltice
6 | PCO6 g ch Strat de legéatura beton asfaltic deschis BaD t 124738
7 | Pco7 ; Xr1n68trat de uzura din beton asfaltic cu criblura m2 877200
s | Pcog gi(r)]rg::: :22%%(? C35/45 - 20x25 cm pe fundatie m 1449,00
Trotuare
1 | PC0O3 | 20 cm Strat de fundatie din zgura de furnal m3 377,60
2 | TRO1 | 3 cm Nisip de pozare pavaj m3 56,62
3 | TRO2 | 6 cm Pavaj din calupuri din beton autoblocante m2 1888,00
4 | Pcos Sicr)lrg::(a) :22%7;0; C35/45 - 10x55 ¢m pe fundatie m 1610,00
Spatii verzi
1 | SVO1 | 15 cm pamant vegetal inierbat m? 357,00
2 | SV02 | 10 cm fundatie din agregate naturale permeabile m? 35,70
1| soon | St de e neatome e et 120 | we, | 2100
Siguranta circulatiei
Iindicatoare rutiere SR 1848 total, din care : buc. 28,00
2 | ScCo1 Indicator rutier A22 1 1
Indicator rutier A40 1 1
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Indicator rutier B1 3 3
Indicator rutier B2 5 5
Indicator rutier D7 2 2
Indicator rutier G2 14 13
Indicator rutier G4 1 1
Indicator rutier G14 1 1
Indicator rutier P40 1 1
3 [ SC02 | Marcaje rutiere transversale (treceri pietoni, sageti) m? 374,00
4 | scos Marcajg—:‘ rL_Jtiere‘Io_ng_itudinale (axe strazi, delimitare km 1,86
sensuri, piste ciclisti)
Dispozitive de scurgere a apelor pluviale
Rigola pietonala prefabricata din beton 25 cm latime
1| DS03 | 50 datie C20/55 m 198,00
Camin descarcare rigola/plecare subtraversare 100
2 | DS04 | deversare buc. ’
3 | DS05 | Conducta descarcare ape pluviale PVC 250x4 mm m 20,00
4 | DSO1 Gura de scurgere cu decantor, cos de aluviuni, buc. 22,00
gratar carosabil E600
5 | pso2 Teava PVC cgnalizare, SN4 160x4 mm, legatura m 158,00
colector canalizare

C. Faza de inchidere
Aceasta etapa se refera la finalizarea lucrarilor investitiei si pregatirea terenului pentru
folosinte ulterioare. Ea prevede:
o Verificarea conformitatii lucrarilor realizate, cu prevederile proiectului inifial;
¢ Retragerea utilajelor specifice activitatilor derulate;
e Predarea catre beneficiar a terenului amplasamentului in vederea utilizarii
acestuia pentru activitati ulterioare.

IV. 2. Utilaje, echipamente si materiale utilizate in proiectul propus

In procesul de realizare a obiectelor propuse prin proiect se vor utiliza echipamente si
materiale specifice acestei activitati, si anume:

- excavatoare;

- Incércétoare frontale; incarcatoare telescopice;
- autogredere,

- cilindrii compactori,

- buldozere,

- picoane hidraulice;

- instalatie de concasare;

- automacarale;

- autobasculante.
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V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

V. a. Localizarea terenului

Drumul propus se va realiza in partea centrald a Municipiului Resita, la aproximativ 2
km de Centrul civic, pe terenul fostei platforme industriale Mociur, proprietate a
CEETRUS Romaénia SRL, delimitat de:

Bulevardul Revolutia din Decembrie si raul Barzava, Strada Mociur, Strada Fantanilor,
Strada Caminelor, Strada Terovei.

Traseul drumului principal proiectat (Ax 01) este relationat in directia nord-est — sud-
vest, asigurand pe traseul lui accesul atét la Obiecte publice, precum si la Obiecte
private (magazine comerciale, zona de servicii - birouri, i zonele de locuinte).

Date privind investitia proiectata

- Categoria de lucréri: Strazi, trotuare, spatii verzi

- Clasa de importantd a construciiei : lll (constructie de importanta medie).
- Categoria de importanta a constructiei : C (normala).

V. b. Caracteristicile fizice ale mediului

Geologia

Din punct de vedere geomorfologic, elementul de relief dominant din zona Resitei il
constituie masivul muntos Semenic, situat in est. Spre vest relieful coboara in trepte
pand la platourile carstice formate pe seama calcarelor mezozoice si apoi pana la
depresiunea formatd pe seama depozitelor miocene $i panoniene.

in cea mai mare parte terenuri din zona Resitei apartin domeniului getic, situat la
interiorul arcului carpatic §i in mica masura terenuri apartinand domeniului danubian.
Holocenul cuprinde depozite de tip loessoid care sunt foarte raspandite in partea de
sud-vest a tarii, respectiv pe teritoriul Resitei. in legatura cu tipul genetic al acestor
depozite, prezenta pietrisurilor si caracterul foarte nisipos in unele locuri sunt
argumente pentru originea deluvial - proluviald a depozitelor de tip loessoid din sud-
vestul térii. Depozitele loessoide suportd o alternantd de pietriguri rulate, nisipuri §i
proluviile luncii (qh2). Acestea sunt intalnite si pe malurile diverselor vai.

Prin intermediul Studiului Geotehnic realizat pentru amplasament, a fost identificata
stratificatia in zona amplasamentului prin intermediul a 44 (patruzeci §i patru) foraje
geotehnice avand adancimi cuprinse intre 2.00+25.00m.

Suplimentar au fost realizate 8 (opt) incercéri de penetrare dinamica grea (DPH) cu
adancimi cuprinse intre 5.10+7.20m. Noud puncte de investigare geotehnica din cele 44
sunt pentru poduri, restul fiind pentru drumuri.
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in urma analizei naturii probelor prelevate si a figelor de foraj primare intocmite la
realizarea forajelor de prospectare geotehnica, pentru amplasamentul analizat a fost
identificata o litologie eterogena, constituitd din urmatoarele strate de pamant:

Tip 0: umpluturd eterogena alcatuitd din material necoeziv (variatii de nisip argilos,
nisipargilos cu pietrig), local cu material coeziv (argild nisipoasd, argild prafoasa
nisipoasd), cu materiale de construciii; acest strat a fost intalnit in toate forajele
executate pe amplasament.

- Tip I: argila préfoasa nisipoasa la argila nisipoasa, plastic consistenta la plastic moale,
cu oxizi de fier, cu continut de materie organicé; stratul a fost interceptat in partea
inferioara a forajelor FG06, FG07, FG16, FG26, FG32.

- Tip II: nisip la nisip cu pietrig, local cu intercalatii argiloase sau prafoase (FGPOZ2,
FGPO06) cafeniu, mediu indesat. Local au fost descoperite zone afénate sau foarte
indesate spre baza stratului; stratul a fost interceptat in forajele FGP01+FGPO09.

- Tip lll: nisip cenusiu, mediu indesat la indesat, cu fragmente de sist; stratul a fost
identificat la partea inferioara a forajelor FGP01+FGP09, fiind stratul in care au fost
oprite forajele.

Reteaua hidrografica

Orasul Resita este un orag structurat pe axe de ape, clar evidentiindu-se axa Barzavei,
ca fir colector principal si 3 vai afluente ale Pardului Doman, Paraul Terova si paraul
Govandari.

Valea majora are o directie est - vest, in lungime de cca. 18 km, pornind dinspre zona
montand Semenic, si indreptandu-se spre Bocsa - prin Célnic si Moniom, cu deschidere
spre Campia de Vest.

Zona construitd urmdareste axa apei, cu vale ingustd dinspre Semenic, pana in zona
centrald, iar apoi cu albie largita pe lunca dintre centru si iesirea spre Célnic. Localitatile
componente, din amonte de Resita - Cuptoare, Secu, Doman, se situeaza pe culmi de
deal ce se prelungesc din Masivul Semenic.

Nivelul hidrostatic stabilizat al freaticului a fost interceptat la adancimi cuprinse intre
-2.90 + 4,20 m, fata de cota terenului natural.

Clima zonei

Clima este tipicd depresiunilor intracarpatice ale Banatului montan. Microclimatul
specific zonei este particularizat datoritd formei sinuoase a vaii raului Barzava, protejata
de culmi deluroase de 4-500 m, cu o buna protectie impotriva vanturilor orientate pe
directia nord-vest - sud-est. Culmea muntilor Semenic orientata nord-est - sud-vest,
constituie de asemenea o protectie a zonei impotriva curentilor antrenati de circulatia
anticiclonica si ciclonicd de toamnad si respectiv primdvara. Directia si frecventa
predominantd a vanturilor din zona municipiului Resita este data de orientarea nord-
nordest — sud-sud-vest. Frecventa medie pe aceastd directie este de 23% pentru
ambele directji, distribuitd in 16% pe directia nord-nord-est - sud-sud-vest respectiv 7%
pe directia sud-sud-vest -nord-nord-est.
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Frecventele (in procente) si vitezele medii multianuale ale vantului (in metri pe
secunda), pe directiile principale sunt urméatoarele: N: 9.20% si 3.70m/s, NE: 2.30% si
2.30m/s, E: 1.20% si 3.00m/s, SE: 13.50% si 5.70m/s, S: 17.40% si 5.10m/s, SV:
6.40% si 3.70m/s, V: 7.80% si 3.30m/s, NV: 8.50% si 3.80m/s.

Aceste valori au fost preluate din atlasul geografic al Roméaniei.

Municipiul Resita este situat in partea de nord-vest a masivului Semenic, intr-o zona
de culoar topografic orientata pe directia nord-vest - sud-est.

Elementele principale ce caracterizeaza din punct de vedere climatic zona, sunt
urmatoarele:

- Temperatura medie multianuala: 10 °C

- Temperatura maxima absoluta: 39,0 °C

- Temperatura minima absoluta: -28,5 °C

- Cantitatea medie anuald a precipitatiilor: 800 si 1000 mm

- Umiditatea relativa a aerului atmosferic — valoarea medie multianuala este de 75%.

V.c. Certificatul de Urbanism eliberat pentru proiectul propus

Proiectul propus a fost promovat prin Certificatul de Urbanism nr. 118/05.05.2022, in
care sunt stipulate urmatoarele:
= Regimul juridic: imobil situat in intravilanul municipiului Resita, Tn afara zonei de

protectie a monumentelor istorice. Imobilele se afla in proprietatea Iui Dinescu
Sorin Catalin si Dinescu Laura Maria, Municipiul Resita — Domeniu Public
intabulare, drept de administrare Consiliul Local al Municipiului Resita, Cablea
Laurentiu Mihai, Statul Roman Intabulare, drept de folosinta asupra 300 mp
teren, se intabuleaza dreptul de folosinta gratuitd pentru o perioada de 49 ani
fncepand cu 30.05.2006, Biserica Penticostald nr. 5, Ceetrus Roméania SRL,
Statul Roman, drept a administrare Consiliul Popular al Municipiului Resita.
* Regimul economic:
- folosinta actuala: drum, curti constructii, teren neimprejmuit, constructii industriale
si edilitare, teren delimitat cu pichefi metalici, zona industrialda Valea Terovei,
Resita, teen delimitat de zid de sprijin din beton si picheti metalici, teren
neimprejmuit, Calea Caransebesului, cu cale de rulare tramvai, imobil
neimprejmuit, teren neimprejmuit Strada Caminelor cu trotuare si zone verzi,
constructii administrative si social culturale, constructii anexd, teren neimprejmuit
Aleea Albastrelelor cu trotuare si zone verzi, teren neimprejmuit, drum asfaltat,
trotuar, rigolda si zonad verde, teren in Mociur, teren neimprejmuit, teren de
constructie, teren neimprejmuit Strada G.A. Petculescu — tronson II, teren
neimprejmuit, teren delimitat partial cu garduri din beton gi metal gi picheti metalici,
teren neimprejmuit Strada G.A. Petculescu in lungime de 813 m, latime medie de
7.5 m, avand carosabil in suprafatd de 904 mp, teren neimprejmuit Strada G.A.
Petculescu in lungime de 1671 m, latime medie de 11,5 m, avand trotuare in
suprafatd de 7068 mp si carosabil in suprafatd de 12123 mp, teren neimprejmuit,
imobil nefmprejmuit, se identificd partial cu nr. top G100/f/b1 din CF 1870 Cilnic,
Bulevardul Republicii, cu cale de rulare tramvai, srazi, restul parcelelor omise.
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Destinatia zonei: R — zona pentru cai de comunicatie rutiera gi constructii aferente.

Functiuni admise: unitati ale intreprinderilor de transport rutier teritoriale (transport
auto de célatori, intercomunal, transport auto local, depou de tramvaie, parcuri auto
ale firmelor de transport, bazele de intretinere auto aferente, autogara, puncte de
administratie rutierd), unitafi de deservire a traficului — statii carburanti lichizi gi
gazosi, aotoservice si spalatorii auto, intreaga retea de straazi gi trotuare intravilan
apartindnd domeniului
concesionate, cladiri de parcaje/garaje colective.

public;

parcaje Si

garaje publice sau

inchiriate,

Regimul tehnic: UTR 29, 33, 34, 43 si 44 conform PUG Municipiul Resita.

Sprafata
clzqr: Nr. CF N:;:?)c;::irsll Su;()"rfzf)ata afectati de Proprietar tabular
) proiect
DINESCU SORIN-CATALIN SI
1 30435 30435 9.153,00 1.566,00 SOTIA DINESCU LAURA-MARIA
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
2 46824 46824 30.387,00 30.387,00 PUBLIC
3 46077 46077 8.319,00 753,00 MUNICIPIUL RESITA
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
4 46817 46817 6.311,00 6.311,00 PUBLIC
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
5 44077 44077 28.735,00 634,00 PUBLIC
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
6 47125 47125 106,00 106,00 PUBLIC
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
7 44502 44502 4.917,00 4.917,00 PUBLIC
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
8 43379 43379 15.945,00 102,00 PUBLIC
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
9 44491 44491 6.424,00 92,00 PUBLIC
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
10 44565 44565 15.480,00 3.408,00 PUBLIC
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
11 46815 46815 1.643,00 1.643,00 PUBLIC
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
12 45140 45140 19.800,00 2.323,00 PUBLIC
13 31593 31593 2.130,00 186,00 CABLEA LAURENTIU-MIHAI
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
14 45438 45438 3.585,00 196,00 PUBLIC
15 44471 44471 300,00 70,00 STATUL ROMAN
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
16 47137 47137 2.318,00 798,00 PUBLIC
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
17 47126 47126 327,00 327,00 PUBLIC
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
18 47058 47058 434,00 434,00 PUBLIC
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
19 46502 48502 919,00 854,00 PUBLIC
20 47127 47127 25,00 CEETRUS ROMANIA S.R.L.
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
21 41970 41970 19.191,00 1.156,00 PUBLIC
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
27 47266 47266 123.873,00 PRIVAT
MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
23 43590 43590 70.592,00 PUBLIC
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MUNICIPIUL RESITA DOMENIUL
PUBLIC

| 24 | 47545 ‘ 47545 | 105,00

V. d. Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice si privind protectia patrimoniului arheologic si declararea
unor situri arheologice ca zone de interes national

Amplasamentul obiectivului este situat in afara zonelor de protectie a monumentelor
istorice.

V. e. Date referitoare la ariile naturale protejate
Cele mai apropiate zone protejate sunt amplasate la distantd mare fatd de zona
studiata, fiind reprezentate de:

e ROSCI0226, Semenic, Cheile Carasului, ROSPA0088 - la sud, la 13 — 15 km.

e ROSCI0385 - raul Timis, intre Rusca si Prisaca — in est, la cca. 40 km.
Parcul National Semenic — Cheile Caragului este o arie protejaté de interes national ce
corespunde categoriei a Ill-a IUCN (parc national, zona speciald de conservare) si care
se suprapune peste doua arii naturale de importantd comunitara, respectiv ROSCI10226
Semenic-Cheile Caragului si ROSPA0086 Muntii Semenic — Cheile Caragului.

V.£. Detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare

Obiectele de investitii propuse se gésesc n concordantd cu Planul strategic de
dezvoltare locala a Municipiului Resgita, 2015 — 2025.

La nivelul Planului Urbanistic General (PUG aprobat prin HCL 92/2011), in vigoare la
data realizarii proiectului propus, zona studiata este inclusa drept Cale de Comunicatie.
Obiectul principal al proiectului este reprezentat de stabilirea solutiilor de amenajare a
infrastructurii in transport adiacente dezvoltarii urbane de pe platforma Mociur, dar si a
conexiunilor / modurilor de legétura a acesteia cu actuala retea, luand in considerare de
asemenea si impactul traficului generat gi atras.

Scenariul tehnic aprobat in Studiul de Fezabilitate este Scenariul tehnico-economic 1,
acesta fiind cel selectat si care face obiectul prezentului proiect.

V1. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI, iN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE

in cursul lucrdrilor pregétitoare, respectiv in etapa de dezafectare a drumurilor
existente, sau in cazul demolarii constructiilor care sunt situate pe traseul drumurilor
proiectului propus, principalul aspect ce trebuie analizat se referd la tehnologia de
executie a lucrérilor si la masurile adoptate n incinta organizarii de santier.
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In scopul reducerii / eliminarii riscurilor de poluare a mediului se impun urmatoarele

masuri:

Deseurile rezultate vor fi colectate selectiv si vor fi evacuate progresiv de pe

amplasament in vederea valorificarii / eliminarii prin firme autorizate;

Pentru stocarea eventualelor deseuri periculoase se vor folosi recipienti etansi de

capacitati corespunzatoare tipului si cantitatii de deseuri rezultate,

Deseurile nepericuloase de moloz, beton, asfalt, rezultate din decopertarea

drumurilor vechi, precum si caramida, elementele de structuri metalice, sticla,

materiale plastice, cabluri electrice, etc., rezultate din demolarea constructiilor de
pe traseul implicat in proiect, se vor depozita temporar pe platformele
betonate/asfaltate delimitate in mod special.

Lucrarile se vor efectua doar in cursul zilei,

Pentru evitarea emisiilor de praf, se va proceda la stropirea suprafetelor de lucru

uscate, acoperite de praf, daca va fi cazul,

Respectarea de céatre soferii vehiculelor de transport si utilajelor de constructii a

rutelor de transport prestabilite.

Aplicarea unor proceduri si masuri de prevenire a poluérilor accidentale. Acestea

includ:

o Amenajari si depozitdrii organizate pentru deseurile rezultate in urma
lucrarilor, pe categorii si grade de periculozitate;

o Operatiile de intretinere a utilajelor si echipamentelor vor fi realizate in
ateliere/locatii cu dotari adecvate;

o Indepartarea imediat4 oricaror materiale sau deseuri ajunse in zona retelelor
de canalizare, pentru a se evita obturarea retelelor si poluarea cursurilor
apelor de suprafata,

o Asigurarea bunei intretineri a echipamentelor de transport i constructie,

o Manevrarea corespunzatoarea i transportul asigurat al materiilor prime si
materialelor din excavatji,

o Depozitarea temporara a stratului de sol vegetal decopertat si a rocilor din
excavatii, numai in locurile special destinate si in conditii adecvate,

o Respectare managementului statiilor de preparare a asfalturilor si betoanelor,

o Utilizarea unor produse antiinghe, mai putin poluante.

A. SURSE DE POLUANTI $I INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA $lI
DISPERSIA POLUANTILOR iN MEDIU

a. Protectia calitdtii apelor:

Din activitatile proiectului nu se vor produce ape uzate pe amplasament. Solutiile
tehnice propuse in proiect, aduc importante servicii mediului ambiant prin: colectarea

si evacuarea controlatd a apelor care se acumuleaza, eliminarea baltirilor si asigurarea
evacudrii rapide a apelor.
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Singurele ape uzate vor fi cele provenite de la grupurile sanitare asigurate in cadrul
organizarii de santier.
Surse de poluare pentru ape:

— scurgeri accidentale de produse petroliere cauzate de defectiuni de

functionare a mijloacelor auto si utilajelor;

— depozitarea necontrolata a deseurilor;
Lucrarile prevazute in proiect nu afecteaza scurgerea apelor pluviale.
Instalatii de epurare:
Nu este cazul, folosirea toaletelor ecologice de catre personalul de executie al lucrarilor
nu va afecta calitatea receptorilor, ape de suprafata.
Bunele metode de proiectare si constructie au scopul de a limita/ restrictiona activitatile
ce conduc la modificarea / perturbarea cursurilor de apa existente pe amplasamentul
proiectului.

b. Protectia calitatii aerului

Surse de poluare a aerului:

— particule de praf rezultate de la manipularea materialelor de constructie
necesare pentru drumuri / poduri gi cele rezultate din demolari;

— particule de praf, ca rezultat de la trecerea mijloacelor de transport pe
traseele ne-betonate,

— pulberi potential contaminate cu alti poluanti atmosferici rezuitati din sapaturi,
traficul de transport, statile de asfalt, betoniere, incarcarea si descarcarea
materiilor prime etc.,

— emisii de poluanti atmosferici proveniti din transport si de la utilaje de
constructie motorizate; acestea constau din emisiile de pulberi de la motoare
diesel, NO, compusi organici volatili, monoxid de carbon etc.

Cantitdtile de substante poluante eliberate in atmosferd de cétre autovehicule si
echipamente, depind de tehnologia de fabricatie a motorului, puterea, consumul de
combustibil pe unitatea de putere, capacitatea motorului, dotarea cu dispozitive de
reducere a poluarii i de varsta motorului/echipamentului.
Instalatii de retinere si dispersia poluantilor in atmosfera:

— nu este cazul

— ca masurd organizatoricd, se va practica stropirea suprafetelor de lucru
uscate, acoperite de praf, cand va fi cazul.

Mésuri de reducere a poluarii aerului

- Folosirea de utilaje de construciie moderne, dotate cu motoare ale caror emisii
sa respecte legislatia in vigoare;

- Oprirea motoarelor in timpul stationarii indelungate;

- Minimizarea suprafetelor afectate de excavare sau de depozitarea materialelor;

- Limitarea inaltimii grdmezilor de deseuri provenite din demolari, depozitate
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temporar;

- Limitarea activitatii in perioadele cu vant puternic;

- Inspectii tehnice auto la vehiculele de marfuri si utilajele de constructii

- Aspersarea periodica cu apa in timpul transportului a materialului excavat si
spéalarea cu apa a rotilor vehiculelor pentru diminuarea emisiilor de pulberi;

- Supravegherea transportului materialelor vrac; supravegherea locurilor de
depozitare a materialelor din sapaturi,

- Controlul incalzirii, prepararii i agternerii straturilor de asfalt,

- Controlul curédteniei pe carosabilul drumurilor utilizate in perioada de
constructie si a drumului care face obiectul proiectului in perioada de operare.

- Reabilitarea terenurilor folosite dupa terminarea lucrarilor.

¢. Protectia impotriva zgomotului gi vibratiilor

Nivelurile de zgomot care vor fi generate in timpul desfésurarii activitatilor incluse in
proiect se vor datora in special functionarii utilajelor grele si mijloacelor de transport
si pot ajunge la valori peste 100 dB(A).
Circulatia vehiculelor motorizate, traficul si activitatea utilajelor de constructie vor
genera zgomot ce poate afecta muncitorii, populatia si animalele care stationeaza,
sau se deplaseaza in vecinatatea punctelor de lucru.
Activitatea de din santier se va desfésura in general la distante suficient de mari faté de
zonele locuite. Se poate aprecia ca zgomotul asociat activitatilor de pe santier, va crea
doar temporar un impact moderat.
Zgomotul rutier generat de traficul motorizat, poate crea disconfort pentru populatia din
zonele traversate sau limitrofe, mai ales in cazul drumurilor pe care se circuld mai rapid,
in apropierea interseciiilor si pe portiunile ascendente; zgomotul poate afecta si
animalele din vecinatate.
Utilajele si vehiculele pot reprezenta, de asemenea, surse de vibratii. Date fiind
distantele dintre perimetrele de lucru si locuinte sau alte obiective, vibratiile posibil a fi
induse vor fi imperceptibile.
Se considera in general ca vibratiile din exploatare (vibratia drumului produsa de traficul
rutier) nu pot cauza vibratii perceptibile pentru structura constructiilor amplasate in
apropierea unor suprafete de drum netede $i bine intretinute

Surse de poluare fonica si vibratii:
- circulatia autovehiculelor de transport;
- functionarea utilajelor din santier.
Amenajéri pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
— nu este cazul
— se vor lua toate masurile organizatorice pentru a nu fi afectata din cauza
zgomotului zonele locuite, dupd cum urmeaza:
e Folosirea de echipamente cu nivel redus de zgomot, cand este posibil;
e Executarea lucrarilor numai pe timpul zilei, cu evitarea depagsirii limitelor
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normate, la limita amplasamentului,

e Elaborarea unui plan de organizare a traficului de santier in vederea
limitarii frecventei de traversare a zonelor rezidentjale,

e Stabilirea si controlul respectarii limitelor de vitezd si tonajului pentru
camioanele care traverseaza zone rezidentiale,

e Efectuarea de masuratori de control al nivelului de zgomot rutier in
vederea adoptarii masurilor de corectie a poluéarii fonice excesive

¢ Instalarea de panouri antifonice suplimentare fatd de cele prevazute initial
de-a lungul carosabilului, acolo unde este necesar (de remarcat ca
geometria structurilor din zona inconjuratoare se modifica in timp).

d) Protectia impotriva radiatiilor

Nu exista surse de radiatii.

e) Protectia solului si subsolului

Surse de poluare a solului si subsolului:

scurgeri accidentale de produse petroliere cauzate de defectiuni de functionare a
masinilor si utilajelor;

depozitarea necontrolatd a deseurilor;

impréastierea pe sol sau infiltrdrii de substante poluante, ca urmare a evacuarilor
necontrolate sau accidentale de hidrocarburi (uleiuri, lubrifianti, combustibili,
vopsele, solventi) pe amplasament si pe drumurile publice in urma utilizarii gi
intretinerii masinilor $i echipamentelor, inclusiv la statile de preparare a
asfalturilor si betoanelor, etc.

depunerea pe sol a pulberilor potential contaminate cu alti poluanti atmosferici
rezultati din sépéaturi, traficul de transport, statiile de asfalt, betoniere, incarcarea
si descarcarea materiilor prime, etc.

depunerea pe sol a substantelor poluante (SO2, NOx si metale grele), provenite
din precipitatji,

imprastierea pe sol a scurgerilor din refeaua de canalizare si de apa incéarcata cu
lianti, lapte de ciment si suspensii de pe platformele de preparare a betoanelor
sau din locurile in care se utilizeaza betoane,

infiltrarea in sol a levigatului din depozitele necontrolate de degeuri si materiale
de constructie.

Lucrari si dotari pentru protectia solului si subsolului:

— nu este cazul
— se vor lua masurile organizatorice necesare pentru evitarea incalcarii
normelor de lucru.
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Masuri de reducere a impactului asupra solului/subsolului

- Stocarea si evacuarea deseurilor progresiv, pe durata lucrarilor;

- Limitarea suprafetelor de teren ocupate temporar sau permanent,

- Tntre';inerea utilajelor se va face in locuri special amenajate, in afara santierului
(platforme de ciment cu decantori care sa retina pierderile);

- Monitorizarea echipamentelor si utilajelor prin verificarea starii lor tehnice;

- Schimbarea uleiului utilajelor/fechipamentelor se va face in spatii special
amenajate, utilizand tavi metalice sau materiale absorbante;

- Prezenta pe santier a unui stoc de materiale de interventie: 1azi cu nisip,
rumegus, materiale tip “Spillsorb”, K-sorb etc.

- Alimentarea cu carburanii a utilajelor in statii de distributie sau in locuri special
amenajate;

- Instruirea corespunzéatoare a personalului de executie;

- Reabilitarea terenurilor folosite dupa terminarea lucrarilor;

- Folosirea spatiilor special amenajate pentru depozitarea materialelor si
deseuirilor,

- Minimizarea suprafetelor afectate de excavare sau de depozitare a materialelor;

- Limitarea Tnaltimii depozitelor de materiale si deseuri;

- Limitarea activitatii in perioadele cu vant puternic;

- Stabilirea unui regulament de prevenire a scurgerilor accidentale;

- Supravegherea si intrefinerea utilajelor si echipamentelor pentru inlaturarea
rapida a defectiunilor aparute.

f) Protectia ecosistemelor terestre gi acvatice

Pentru reducerea impactului se recomanda:

Respectarea strictd a perimetrelor destinate lucrarilor, aga cum sunt acestea
prevazute prin proiect;

Protejarea suprafetelor acoperite cu vegetatie, in masura posibilului,
Asigurarea plaselor de sigurantd pentru portiunile sensibile de drum si
componentele structurale; de exemplu garduri pe marginea drumurilor pe
segmentele in care sunt construite poduri noi,

Reducerea probabilitatii accidentelor rutiere gi a mortalitatii directe,
Conservare maxima a vegetatiei arboricole (salvarea cat mai multor arbori
si arbusti de la taiere in zonele de lucru),

Refacerea in c4t mai mare masura a vegetatiei in zonele afectate,
infiintarea spatiilor verzi, agsa cum sunt prevazute in proiect.

g) Protectia asezdrilor umane

Proiectul propus va avea efecte pozitive asupra sanatati populatiei, datorita
imbunétatirii calitatii aerului si reducerii poluérii Tn zonele locuite, in care traficul a fost
diminuat, sau au fost imbunatatite conditiile de circulatie, prin introducerea tramvaiului
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ca mijloc de transport, ca inlocuitor al mijloacelor auto consumatoare de combustibili:
benzina sau motorina.

Efectele sociale cu caracter pozitiv rezultd prin imbunatétirea conditjilor de transport
(reducerea timpului de deplasare, decongestionarea traficului si reducerea numarului
accidentelor de circulatie), care pot apoi influenta dezvoltarea economica a zonei, noi
posibilitati de investitii si dezvoltare sociald n zonele mai linigtite si mai putin poluate ale
localitatilor degrevate de trafic.

Pentru protectia agezarilor umane, se vor respecta urmatoarele:

- Perimetrul destinat proiectului propus,

- Aliniamentul stradal existent,

- Vecinatétile conform Codului Civil,

- Utilizarea céilor de transport din interiorul localitatilor conform destinatiei si clasei
tehnice existente;

- Respectarea regimului de lucru si de odihna prevazut prin norme legale;

- Gestiunea deseurilor conform cu normele si principiile legale de minimizare,
valorificare, reciclare si/sau eliminare conforma;

- Manevrarea deseurilor astfel incét sa se previna poluarea, sau depozitarea lor
necorespunzatoare;

- Se va realiza o buna comunicare cu cetatenii in vederea prevenirii unor aspecte
negative in anumite faze de demolare a unor structuri agabaritice, daca va fi
cazul.

h) Prevenirea si gestionarea degeurilor generate pe amplasament in timpul
realizdrii proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

Regimul gospodéririi deseurilor rezultate Tn timpul executiei proiectului va respecta
reglementdrile in vigoare. Evidenta gestiunii deseurilor se va tine pe baza ,Listei”,
prezentate in Anexa 2 a H.G. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor gi pentru
aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

Deseurile generate in perioada de constructie sunt dependente de sistemele
constructive utilizate si de modul de gestionare a lucrarilor.

Pentru toate deseurile generate se va realiza sortarea la locul de producere si
eliminarea lor progresiva, pe parcursul desfagurarii lucrarilor.

Tipurile de deseuri generate pe amplasamentul implicat in proiectul Legétura rutiera
intre artera principald a Regitei si parcul industrial $i zona de regenerare urband Mociur;
in vederea extinderii transportului in comun — Faza 2, si provenienta lor se prezinta mai
jos:

o fier vechi, cod deseu 17 04 05, provenit din lucrarile de construire a drumurilor gi
podurilor, precum si din structura constructiilor care vor trebui dezafectate
(pasarele metalice, parapeti existenti);

e beton, cod deseu 17 01 01, rezultat din structura de beton armat a constructiilor,
a aleilor si platformelor betonate si din stalpii de beton si suprastructura poduri;
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e pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03, cod deseu 17 05 04,

materiale rezultate in urma dezafectarii terasamentului, decaparilor, sapaturilor,

activitatilor de constructie;

deseuri de lemn, cod deseu 17 02 01, rezultat lucréri de construire - cofraje;

o asfalturi, cod deseu 17 03 02, altele decét cele de la 17 03 01*, rezultate din
demolarea asfaltului existent (alei si platforme asfaltate), structuri de poduri;

e caramidd, cod deseu 17 01 02, provenitd din inchiderile perimetrale a
constructiilor care se vor demola, daca va fi cazul;

o sticld, cod deseu 17 02 02, provenita din demolari;

e deseu de materiale plastice, cod degeu 17 02 03, rezultate din ambalajele
materialelor folosite la construirea drumurilor;

e ambalaje de hartie si carton, cod deseu 15 01 01, rezultate din ambalajele
materialelor folosite in construirea drumurilor;

o deseuri de cabluri, cod deseu 17 04 11, rezultate din lucrari de realizare a

racordurilor,
deseu menajer - cod degeu 20 03 01.

Printre masurile cu caracter general ce trebuie adoptate in vederea asigurarii unui
management corect al deserilor produse in perioada executarii lucrarilor de
amenajare, se numara urmatoarele:

- colectarea selectiva a deseurilor pe parcursul lucrarilor din proiect;

- evacuarea ritmica, progresiva a deseurilor din zona de generare, in vederea evitarii
formarii de stocuri §i cregterii riscului amestecarii diferitelor tipuri de deseuri;

- alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a degeurilor rezultate, ca prima optiune
de gestionare si nu eliminarea acestora la un depozit de deseuri;

- respectarea prevederile H.G. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

- interzicerea abandonarii deseurilor si/sau depozitarea n locuri neautorizate;

- instituirea evidentei gestiunii deseurilor, in conformitate cu H.G. 856/2002,
evidentindu-se atat cantitdtle de deseuri rezultate, cat si modul de gestionare a
acestora.

Modul de gestionare a deseurilor rezultate din proiectul propus este prezentat in tabelul
urmator.

Cod deseu
HG 856/ enumire degeu Mod de gestionare deseu
2002

Valorificare prin predare catre colectori
autorizati

Colectare si depozitare temporara,
urmata de valorificare prin utilizarea in
lucrari de consolidare, ca atare, sau in
urma concasarii, ca materiale de umplutura.

17 04 05 Fier vechi

17 01 01 Beton/ beton armat
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Depozitare in zona fronturilor de lucru si
DS N ulterior valorificare prin folosirea ca
Pamant si pietre, altele decét cele - =
17 05 04 oo umplutura in cursul lucrarilor, sau predarea
specificate la 17 05 03 . -
la un depozit de umplutura, cu acordul
autoritatilor locale (Beneficiar)
17 02 01 Lemn Valor!ﬁcgre prin Predare catre co!ectorl
autorizatj, sau catre persoane fizice
Asfalturi, altele decéat cele de la COIeCt&."e §i depozitare in d.e ? (.)ZIte special
17 0302 N amenajate cu acordul autoritatilor locale,
17 03 01 . . . :
respectiv al Beneficiarului
170102 | Caramida din zidsrie Utilizare in lucrarile de amenajare a
terenului dupa demolari
17 0202 Sticl din tamplirie Se va _pre.c.ia operatorului local in vederea
depozitarii
17 0203 Deseu de materiale plastice (PVC) Valor_lﬁca.re BIifl PFOCareicats Colecior
autorizati
15 01 01 Ambalaje de hartie si carton Vanr!ﬁcgre prin predare catre colectori
autorizati
17 04 11 Deseuri de cabluri Vanr_lﬁcgre prin predare catre colectori
autorizati
20 03 01 Deseuri menajere Se vor_ preda operatorului local de
salubritate

In timpul realizarii lucrarilor, modalitatile de gestionare eficienta si conformé a deseurilor
generate in aceasta etapa vor avea in vedere:

potential valorificabil;

inventarierea tipurilor si cantitatilor de deseuri ce vor fi produse;
colectarea separatd si valorificarea prin operatori autorizati a materialelor cu

evacuarea ritmica, progresiva a deseurilor din zona de generare;
refolosirea deseurilor de beton curat, a molozului si a deseurilor de caramida

pentru refacerea zonelor afectate de lucradri de pe amplasament;

refolosirea pe cat de mult posibil a pamantului de excavatie ca material de

umpluturd pentru cavitatile rezultate in urma lucrarilor de pe amplasament.

Cantitatile de deseuri care vor rezulta pe parcursul desfagurarii activitatilor, in functie de
faza de executie a proiectului si tipul lucrarilor efectuate, sunt incluse in tabelul urméator:

Cod deseu
HG 856/ Denumire deseu Cantititi generate
2002
17 04 05 Fier vechi 10,30 tone
17 01 01 Beton 579 me
Pamant si pietre, altele decét cele
170504 specificate la 17 05 03 5.596 me
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17 02 01 Degeuri de lemn 12,5 tone
Asfalturi, altele decat cele de la o

17 03 02 17 03 01* 8782 mc

17 01 02 Caramida din zidarie 23,8 tone

17 02 02 Sticla din tamplarie 15 tone

17 02 03 Deseu de materiale plastice (PVC) Functie de manmft: Tosslitt'pm amabalajull
1501 01 Ambalaje de hartie si carton Functie de marlm;Tozlittlpul amabalajulu
17 04 11 Deseuri de cabluri 0,2 tone

20 03 01 Deseuri menajere 0,5 tone

i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Pentru executia lucrdrilor proiectate, substantele si preparatele chimice periculoase
folosite sunt:
- mixturile asfaltice (Periculozitate: Toxic; Fraze de pericol: H315/H332);
- emulsiile pentru amorsarea straturilor bituminoase (Periculozitate: Toxic; Fraze
de pericol: H315/H332).

Modul de gospoddrire a substantelor si preparatelor chimice periculoase i asigurarea
conditiilor de protectie a sandtéatii populatiei si a factorilor de mediu

Pe toatd durata realizarii lucréarii, angajatorii si lucratorii independenti trebuie sa
respecte obligatiile generale ce le revin in conformitate cu prevederile din legislatia
nationald - Legea 319/2006 - legea securitatii $i sénatétii in munca, in special in ceea
ce priveste:
¢ stabilirea cailor si zonelor de acces sau de circulatie;
e manipularea in conditii de siguranta a diverselor materiale;
e delimitarea si amenajarea zonelor de depozitare si inmagazinare a
materialelor sau substantelor periculoase;
e respectarea conditiilor de transport a materiilor si materialelor periculoase
utilizate;
e aducerea pe santier a substantelor si preparatelor periculoase in cantitatile si
doar la momentul punerii lor in opera;
¢ mentinerea santierului in ordine i intr-o stare de curatenie corespunzatoare;
e alegerea amplasamentului posturilor de lucru, tinand seama de conditile de
acces la aceste posturi;
o intretinerea, controlul inainte de punerea in functiune i controlul periodic a
echipamentelor de muncé utilizate, in scopul elimindrii defectiunilor care ar
putea sa afecteze securitatea si sanatatea lucratorilor;
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o instruirea lucratorilor cu privire la riscurile i masurile de securitate prevazute
pe eticheta ambalajului care contine substante sau compusi chimici periculogi
si cu privire la continutul Figelor cu Date de Securitate.

« manipularea, transportul si depozitarea substantelor si preparatelor periculoase
in conformitate cu prevederile din Figele cu Date de Securitate si cu
reglementarile nationale in vigoare referitoare la produse periculoase.

e dotarea lucratorilor cu echipament individual de protectie.

Planul de securitate si sdnatate a fost intocmit in baza prevederilor HG 300/2006 si a
altor prevederi legale de securitate si sénatate in muncé care se aplica activitatilor ce
urmeazd s& se desfdsoare in santier, avand in vedere tema de proiectare.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei i a
biodiversititii.

In perioada de implementare a proiectului din cadrul resurselor naturale se va utiliza
nisip, diferite sorturi de pietris, piatrd spartd, precum i apa necesara in prepararea
materialeor folosite in constructia drumurilor.

Amplasamentul proiectului este situat la mare distanta de ariile naturale protejate.

VIl. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE iN
MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

VIl 1. Impactul asupra florei si faunei

Avand in vedere locatia proiectului, pe o platforma industriala si in afara ariilor naturale
protejate, precum si natura lucrérilor care urmeazé a se executa, nu se va crea impact
asupra elementelor de flora si/sau fauna din speciile supuse regimului de protectie.

VIl. 2. Impactul asupra populatiei, folosintelor, bunurilor materiale

Activitatea propusd nu va avea impact asupra caracteristicilor demografice ale
populatiei locale, nu va determina schimbari importante de populatie in zona.

Mésurile propuse pentru protectia calitaii factorilor de mediu aer, apa, sol vor avea
impact pozitiv i asupra conservarii sanatatji populatiei.

Proiectul va conduce la decongestionarea traficului de pe strazile principale existente,
in favoarea utilizarii tramvaiului ca mijloc de transport. in plus, se va realiza accesul
cetatenilor la servicii medicale de calitate prin construirea Spitalului Judetean
preconizat, precum si realizarea unui pol urban prin reconversia platformei industriale,
pentru crearea de galerii comerciale, zone de agrement si turism si constructii dedicate
locuirii colective.
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in perioada executarii lucrdrilor de constructie a obiectelor propuse, se va avea in
vedere aspectul salubru al utilajelor folosite, semnalizarea lucrarilor, comunicarea cu
populatia din vecinatatea acestora.

VIl.3. Impactul asupra solului

Pe durata de executie a lucrarilor, impactul asupra solului ar putea fi provocat de
depozitarea necorespunzédtoare a deseurilor rezultate si de scurgerile de
carburanti/uleiuri de la utilaje si de la mijloacele de transport care vor circula pe
amplasament.
Deseurile generate in urma activitétii vor fi depozitate in conditii de siguranta, pe
categorii si vor fi predate periodic, agentilor economici autorizati pentru acest gen de
activitate (colectare, preluare si transport).
Deseurile din beton inerte vor fi concasate si reutilizate in viitoarele lucrari de
terasamente si de realizare a noilor drumuri.
Prin tehnologiile prevazute nu se vor evacua ape uzate la suprafata solului sau in
subteran, de asemenea nu se vor depozita materiale direct pe sol, deci nu se vor
crea surse continue de poluare a subsolului.
Pentru evitarea poludrii accidentale a solului se recomanda:

o Evacuarea deseurilor rezultate din demolare s& se produca progresiv de pe

amplasament;
o Folosirea de utilaje si echipamente in buna stare de functionare.

Méasuri propuse pentru protectia solului si a subsolului:

- accesul auto si parcarea auto se vor face pe suprafetele prevdzute cu aceastd
destinatie;

- atentie privind manevrarea $i transportul materiilor prime si materialelor din
excavatii,

- depozitarea temporard a stratului de sol vegetal decopertat si a rocilor din
excavatii numai in locurile special destinate si in conditii adecvate;

- respectarea managementului de preparare a asfalturilor si betoanelor;

- se vor amenaja suprafetelor utilizate pentru depozitarea temporara a
deseurilor si asigurarea impotriva impratierii.

- se va interzice efectuarea de interventii la mijloacele de transport si la
echipamentele folosite, 1a locul de desfagurarea lucrarilor, pentru a se evita
scéparile accidentale de produs petrolier in zona;

- se va achizitiona material absorbant, care se va depozita in zona organizarii
de santier,

- se va interveni prompt in cazul scurgerilor de produse petroliere, pentru a evita
migrarea lor spre alte zone.

VIl.4. Impactul asupra apei
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Din activitdtile proiectului nu se vor produce ape uzate pe amplasament, cu exceptia
apei uzate menajere provenite de la grupurile sanitare ale organizarii de santier.
Solutiile tehnice propuse, aduc importante servicii mediului ambiant prin: colectarea si
evacuarea controlata a apelor care se acumuleaza si eliminarea baitirilor .

Un impact asupra apelor l-ar putea crea antrenarea unor particule sau
substante, prin levigare de catre apele meteorice a depozitelor temporare de degeuri
rezultate din activitéti.

Méasuri propuse pentru protectia apelor:
- amenajarea corespunzétoare a platformelor de depozitare temporarda a

deseurilor pentru a preveni antrenarea in apa meteorica a continutului
depozitat;

- realizarea operatiilor de intretinere a utilajelor si echipamentelor folosite in
santier, in ateliere si locatii cu dotari adecvate;

- materialele sau depunerile rezultate din lucrarile proiectului, in zona canalizarii
vor fi indepartate de urgentd pentru a se evita antrenarea lor in apele de
scurgere.

VII.5. Impactul asupra calitatii aerului

Constructia de drumuri noi si modernizarea celor existente poate avea atat efecte
pozitive cat si efecte negative asupra calitétii aerului:

Efectele negative constau din poluare atmosfericd datoritd: emisiilor provenite de la
circulatia vehiculelor si a prafului antrenat de rotile acestora.

Dimpotriva, devierea circulatiei in afara zonelor construite poate crea o mai buna
calitate a aerului in zonele in care circulatia s-a redus semnificativ.

Din punct de vedere al impactului asupra calitatii atmosferei, singurele activitati care
pot constitui surse de impurificare sunt cele legate de desfiintarea/reabilitarea
drumurilor vechi, respectiv demolarea eventualelor cladiri din zond, prin emisii de praf,
si noxele provenite de la utilaje si mijloace de transport, necesare in activitatea
desfagurata.

Avand in vedere natura lucrarilor si solufia propusa de proiectant pentru activitatea din
proiectul propus, se constatd cd nu va fi necesara utilizarea de utilaje grele sau de
ridicat, decat pentru perioade scurte. in aceasta situatie sursa generatoare de noxe
mai importantd pentru factorul de mediu aer, va fi circulatia mijloacelor de transport.
Tipurile de noxe rezuitate vor fi. NOx, CO, SOz, COV, particule. in timpul lucrarilor
pregétitoare ale investitiei, noxele care vor fi emise, pe langa gazele de esapament
sunt particule in suspensie si sedimentabile. Cantitatea de suspensii care va fi emisa
depinde in masurd substantiala de metodele de lucru si de conditiile atmosferice,
respectiv de gradul de umectare al materialelor manipulate.

Masuri propuse pentru protectia aerului atmosferic
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Pentru perioada de dezafectare, se recomanda urmétoarele masuri de diminuare a
emisiilor de poluantj:
- fintrefinerea corespunzitoare a echipamentelor utilizate in conformitate cu un
program de reparatii/revizii periodice;
- supravegherea transportului materialelor vrac; supravegherea locurilor de
depozitare a materialelor din sapaturi,
- controlul incalzirii, prepararii $i asternerii straturilor de asphalt;
- prevenirea ridicarii prafului prin actiuni de stropire (dacé va fi cazul);
- reducerea duratei lucrarilor cat mai mult posibil;
- evacuarea ritmica, progresiva a deseurilor din zona de generare;
- curatarea zilnica a cailor de acces din incinta gantierului.

In concluzie, luand in considerare particularitatile surselor (surse la sol, nedirijate, cu
inaltimi efective foarte mici) si ale emisiilor (discontinue, rate variabile, dar in general
moderate), precum si distan{a fat& de zonele locuite cele mai apropiate, se apreciaza
ca impactul activitatilor proiectului asupra calitatii aerului din aceste zone va fi redus.
Emisiile generate de activitatile desfiasurate nu vor determina depasiri ale valorilor
limitd legale in zonele cu receptori sensibili. Impactul poate fi caracterizat ca fiind
temporar, local, cu frecventa redusé si reversibil.

VII.6. Impactul zgomotului si vibratiilor

Circulatia vehiculelor motorizate, traficul si activitatea utilajelor de constructie vor
genera zgomot ce poate afecta muncitorii, populatia si animalele care stationeaza
sau se deplaseaza in vecinatatea punctelor de lucru.

O importanta surs3 de poluare cu zgomot o reprezintd echipamentele angrenate in
activitatile pregéatitoare ale proiectului, care vor crea un disconfort pentru personalut
executant. O altd sursd de zgomot o reprezinta circulatia mijloacelor de transport.
Zgomotul si vibratile produse de functionarea echipamentelor si utilajelor de
demolare vor inregistra valori maxime la sursa intre 90 si 117 dB(A). Se estimeaza ca
nivelul de zgomot va fi variabil, astfel incat doar pentru scurte perioade de timp se
vor inregistra valori apropiate de cele maxime. La limita perimetrului de proprietate
valoarea maxima admisa a nivelului de zgomot este de 65 dB(A).

Nu se vor executa lucréri de demolare in timpul noptii (in intervalul orar 22% - 0799),
programul maxim de lucru in santier fiind intre orele 07%-18%.

Mentiondm ca impactul zgomotului se va manifesta pe perioada limitata, cu
intermitenta.

Este de remarcat ca sursele de zgomot se vor manifesta la inaltimi relativ reduse-
medii fatd de sol (in general intre 0 - 7,5 m si in proportie redusa intre 10-20 m).
Pentru organizarea traficului de santier se va avea in vedere limitarea frecventei de
traversare a zonelor rezidentiale, iar in cazul in care va fi cazul, pentru anumite
lucréri se vor prevedea si utiliza bariere antifonice temporare.

Surse de zgomot care vor fi prezente pe durata executiei lucréarilor in santier:
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Nivel maxim de | Numar de . , .
. . . Regim de functionare a sursei de
Denumire sursa zgomot asociat surse zgomot ’
dB(A) simultane
buldozer 102 1 Intermitent-cca. 1 ora/zi
excavator 100 1 Intermitent-cca. 1 ora/zi
incarcator frontal 102 1 Intermitent-cca. 4 ore/zi
picon hidraulic 90 1 Intermitent-cca. 1 orad/zi
instalatie de 70 - 80 3 Intermitent-cca. 1 ora/zi
concasare
automacara 102 1 intermitent-cca. 0,5 ore/zi
autobizctu lante 107 2 Intermitent-cca. 1,75 ore/zi/unitate
autogreder 78 1 Intermitent-cca. 1 ora/zi
cilindru compactor 84 1 Intermitent-cca. 1 ora/zi

Limitele admisibile ale nivelului de zgomot pentru zonele de locuinte ale populatiei
sunt prevazute in Ordinul nr. 119 din 4 februarie 2014 pentru aprobarea Normelor de
igiend si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei: ,ART. 76(7)
Dimensionarea zonelor de protectie sanitard se va face in aga fel incat in teritoriile
protejate vor fi asigurate si respectate valorile-limitd ale indicatorilor de zgomot, dupé
cum urmeaza:

a) in perioada zilei, nivelul de presiune acusticd continuu echivalent ponderat A
(AeqT), mésurat la exteriorul locuintei conform standardului SR 1ISO 1996/2-08, la 1,5
m indltime fatd de sol, s& nu depdseascd 55 dB si curba de zgomot Cz 50;

b) in perioada noptii, intre orele 23,00 - 7,00, nivelul de presiune acusticd continuu
echivalent ponderat A (L(AeqT)), mésurat la exteriorul locuinfei conform standardului
SR ISO 1996/2-08, la 1,5 m inéalfime fa{d de sol, s& nu depdseascd 45 dB i,
respectiv, curba de zgomot Cz 40”.

Corectii datorate unor surse de zgomot cu durata fractionatd (exprimata in procente
fatd de o perioada de referintd de 8 h ziua sau 30 min noaptea), sunt prevazute in
STAS 10009-88_Limite admisibile ale zgomotului in localitati.

Valorile de corectie sunt prezentate in tabelul urmator:

. “ Timpul de functionare / -
Denumire sursa Timpul total *100, in % Corectia in dB(A)
buldozer 100...56 0
excavator <56...18 -5
incarcéator
frontal <18....6 -10
picon hidraulic <6....1,8 -156
instalatie de <18..06 _20
concasare
automacara <0,6...0,2 -25
autobasculante <=0,2 -30
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16t
autogreder <1,8...0,6 -20
cilindru
compactor <6....1,8 -15

Faté de nivelul maxim de zgomot produs de utilaje $i mijloace de transport, estimat la
102 dB(A), nivelul de zgomot la primul receptor protejat va fi:

L2=L1—-101Igr2—8=102 - 10 Ig (150%) — 8 = 50,5 dB(A), in care:

L1 = valoarea intensitatii zgomotului la sursa;

L2 = valoarea intensitétii zgomotului atenuaté cu distanta pana la receptor;
r = distanta intre sursa si receptor in metri.

Rezulta, conform Ordinului 119/2014, ca valoarea Iui L2 este mai mica decét cea
admisd, ceea ce reprezintd faptul cd activitatea din santier nu va crea un impact
semnificativ din punct de vedere al zgomotului produs, asupra receptorilor protejati
din zon&. Aceastd concluzie este evidenta chiar si fara a lua in considerare aplicarea
valorilor de corectie din tabelul anterior.

VIL.7. Impactul asupra climei

Emisiile provenite de la vehiculele cu motor, autoturisme si mijloace de transport in
comun — autobuze, reprezintd o contributie importantd la concentratile de CO:2
atmosferic si deci la incalzirea globala.

Prin investitia propusd, poluarea datoratd emisiilor generate din circulatia acestor
mijloace auto se va diminua ca urmare a introducerii transportului in comun asigurat
cu tramvaiul.

Conditiile climatice/meteorologice pot influenta activitatile de constructie ca si pe cele
de exploatare si intretinere. Diferentele de intensitate ale vantului pot influenta nivelul
de zgomot prin refractarea undelor sonore; temperaturile foarte ridicate pot genera
incendii ale vegetatiei din vecinatatea traseului i reactii in lant provocate de fum si
accidente; consecintele temperaturilor scdzute, viscolelor si inghetului trebuie
rezolvate prin masuri adecvate de prevenire si reducere a efectelor.

Masuri potentiale de prevenire / reducere

— Instalare de parazépezi permanente sau temporare;

— Semnalizare adecvata si includerea de sisteme de monitorizare gi avertizare;

- Programarea activitdfilor de constructie corelatd cu caracteristicile
elementelor climatice.
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Concluzie:

Tinand cont de tipul activitatilor propuse prin proiect si luédnd in considerare
faptul ca pe tot parcursul acestora se vor respecta masurile propuse pentru protectia
calitatii factorilor de mediu prezentate in prezentul memoriu, se preconizeazad ca
aceasta investitie nu va avea impact semnificativ asupra calitatjii factorilor de mediu din
zona aferenta.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotéri §i masuri prevazute
pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la
cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai
bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea
proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona.

Avand in vedere caracterul limitat al emisiilor de poluanti in atmosfera, consideram
ca nu este necesara prevederea unor masuri de control a emisiilor de gaze si/sau a
particulelor in suspensie. Considerdam ca sunt suficiente masurile de prevenire si
diminuare a acestor emisii, aga cum sunt precizate in acest memoriu.

Pentru limitarea emisiilor de poluanti care ar putea afecta calitatea factorilor de mediu
sol si subsol/ape subterane, este suficient ca pe toatd durata lucrarilor proiectului,
deseurile rezultate, indiferent de natura lor, s se gestioneze in conformitate cu HG
92/2021, privind regimul deseurilor, respectandu-se masurile puse in evidenta in
prezenta documentatie.

Obiectiv de -
mediu Indicatori Fre_c ve_n!a . A utorltate-av Prevederi legislative
relevant monitorizérii | responsabila

Plan de monitorizare in perioada executiei lucrarilor de demolare

- HG 92/2021, privind
regimul deseurilor;
Cantitatea - HG nr. 856/2002 privind

. de deseuri . evidenta gestiunii degeurilor
G;:t:’:rﬁgera generate, Permanent Tlturlﬁir:clztde si pentru aprobarea listei
¥ valorificate P cuprinzand deseurile,

si eliminate inclusiv deseurile
periculoase, cu modificérile
si completarile ulterioare

IX. Legétura cu alte acte normative gi/sau planuri/programe/strategii/documente
de planificare:

A. Justificarea Tncadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile
industriale (prevenirea si controlul integrat al poludrii), Directiva 2012/18/UE a
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Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de
accidente majore care implica substante periculoase, de modificare i ulterior de
abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica
comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentuliui
European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer
mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile gi de abrogare a anumitor directive,
si altele).

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/ planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Proiectul intra sub incidenta Legii 292 din 2018, privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului, fiind incadrat in Anexa 2, la punctul 13.
Proiectul propus intrd sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea Apelor nr.
107/1996, cu completarile i modificarile ulterioare.

X. Lucrari necesare organizarii de santier:

in scopul realizarii obiectelor proiectate, se va amenaja organizarea de santier in zona
terenului vizat prin proiect. Principalele componente ale organizarii de santier vor fi
urmatoarele:

o Sediul organizérii de santier format din baracamente pentru personal si pentru
sculele usoare,

¢ O platforma betonata pentru parcarea utilajelor si mijloacelor de transport,

e Platforma pentru stocarea temporara a deseurilor nepericuloase generate din
lucrari,

o Platforma pentru amplasarea conteinerelor in care se vor colecta deseurile
periculoase, daca va fi cazul,

e Conteinere pentru colectarea deseurilor menajere solide, rezultate de la
personalul executant,

o Utilitdti: energie electricd pentru iluminatul amplasamentului, pentru incélzirea
spatiilor sediului organizérii de santier in sezonul rece si pentru functionarea
echipamentelor actionate electric care vor fi utilizate pe santier; alimentare cu
apa pentru uz igienico-sanitar s$i prepararea materialeor necesare; surse de
incélzire locald a fronturilor de lucru; canalizare, sub forma toaletelor ecologice
si a bazinelor vidanjabile pentru colectarea apelor uzate menajere;

e Siguranta in santier: delimitarea santierului prin benzi avertizoare, panouri
avertizoare, indicatoare de circulatie, pichet de incendiu, punct de prim ajutor in
santier, mijloace de interventie in caz de poluari accidentale, iluminatul
perimetrului i paza amplasamentului.

e transportul materialelor i al degeurilor cu autovehicole acoperite;
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e traseu bine stabilit in cadrul incintei, pentru asigurarea unui nivel minim al
emisiilor de gaze de egapament;
e umectarea suprafetelor de lucru, daca va fi cazul, in sezonul cald;

e spalarea rotilor camioanelor la iegirea de pe amplasament.

Organizarea de santier se va face in locuri stabilite de comun acord intre Executant si
Beneficiar. Lucrérile de organizare de santier constau din amenajéri care sa asigure
spatiul necesar pentru depozitarea materialelor si a sculelor necesare pentru
desfasurarea lucrarilor, pe o perioada limitata.

Producerea prefabricatelor necesare in construirea drumurilor gi a podurilor se va face
in instalatii centralizate, autorizate in acest scop, transportul lor pe santier facandu-se
numai pe masura punerii lor in operd. Materialele de masa se vor aproviziona la baza
de productie a Executantului si se vor aduce la lucrare, numai pe masura punerii lor in
opera.

Lucrarile de organizare de santier vor cuprinde:

- constructii si instalatii ale Antreprenorului, echipate cu mijloace care sa-i permita sa
satisfacé obligatiile de executie, de calitate, precum si cele privind controlul executiei;

- toate materialele, instalatiile si dispozitivele, sistemele de control necesare executiei,
vor fi asigurate in conformitate cu prevederile din proiect, Caietul de Sarcini si
normativele in vigoare.

intocmirea proiectului de executie pentru organizarea de santier cade in sarcina
Executantului. In cadrul acestei documentatii se vor prevedea si masurile pentru
protectia muncii, siguranta circulatiei i de PSI pentru perioada executiei lucrarilor.
Tronsoanele deschise spre executare vor fi iluminate §i semnalizate corespunzator,
indiferent daca lucrul se desfagoara pe timp de noapte sau nu.

Curdtenia pe santier se va asigura prin grija Executantului si va fi controlata de
Beneficiar prin intermediul dirigintelui de santier.

Pentru prepararea produselor cum sunt mixturile asfaltice, agregate stabilizate,
amestecuri optimale, dupd caz, betoane si mortar de ciment necesare executei
lucrérilor de constructie a drumurilor, constructorul isi va folosi sediul organizatoric
administrativ productiv existent, sau dupa caz, va organiza conform proiectului propriu,
sediul administrativ productiv pentru satisfacerea cerintelor necesare executiei
lucrarilor.

Executantul are obligatia de a lua masuri de protectie a muncii personalului i de
protectie a calitatii factorilor de mediu, care vor fi aduse la cunostinta angajatilor.

Pe santier se vor asigura conditii pentru servirea mesei, pentru adapost si pentru
necesitatile igienice (grupuri sanitare) ale personalului de executie.

Dupé terminarea lucrdrilor, terenul se va elibera de toate resturile de materiale
neutilizate. Suprafata de teren afectaté organizarii de gantier va fi reamenajata (inierbari
etc.), aducandu-se la parametrii initiali.

Obligatii ale constructorului/executantului:
- Constructorul are obligatia ca inainte de inceperea lucrarilor de executie a
strazilor, trotuarelor, spatiilor verzi, sensurilor giratorii:
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o si identifice impreund cu detinatorii retelelor edilitare, amplasamentele
acestora situate in ampriza drumului, ca pozitie in plan si adancime de
pozare, stabilindu-se masurile de protectie a acestora pentru evitarea
producerii oricaror evenimente nedorite;

o si fie respectate toate conditiile/cerintele prevazute in avizele detinatorilor
de retele;

o s3 se asigure ca lucrarile de deviere si protejare a retelelor identificate pe
traseu s-au executat corespunzator, astfel incat acestea sa nu afecteze
realizarea lucrarilor de amenajare a retelei stradale, aleilor pietonale si s
se asigure circulatia Tn sigurantd a vehiculelor pe intreaga durata de
exploatare a strazilor.

Constructorul are obligatia de a se ingriji de curatenia si ordinea pe santier, la
locurile de munca si in anexele sociale pe care le utilizeaza;

depozitarea materialelor i a utilajelor trebuie asiguratd in conformitate cu
prevederile reglementdrilor in vigoare privind protectia muncii si PSI;

constructorul va organiza un punct de acordare a primului ajutor pentru angajati,
precum si mijloacele de comunicatie rapidd, sau de transport in cazul unui
accident de munca sau a imbolnavirii acestora;

este interzis ca executantii s& se stea in raza de lucru a utilajelor;

instalatiile si utilajele vor fi testate pe baza datelor stabilite de mecanicul sef numit
de Contractant;

grupul sanitar/grupurile sanitare existent/existente pe gantier se va/vor prevedea
cu fosa septicd a cérei golire periodica cade in sarcina Executantului (activitatea
va fi contractata cu societati autorizate),

personalul de executie va fi instruit pentru a sti cum sé aplice normele de protectie
ale muncii si de protectie a mediului, aferente tehnologiilor aplicate;

Mdasuri_previzute pentru controlul emisiilor de poluanti in _mediu — obligalii ale

executantilor

pe perioada executiei lucrérilor nu este permisd deversarea apelor uzate in
cursurile de ap3,

se vor lua méasuri sd nu existe scurgeri de benzind/motorina n timpul deplasarii
mijloacelor de transport,

se vor lua mésuri ca materialele bituminoase utilizate in lucrari, s& nu
contamineze solul,

se interzice depozitarea materialelor pe zonele verzi existente, adiacente
drumului,

se interzice circulatia autovehiculelor de santier peste spatile verzi si alte
terenuri, cu exceptia celor destinate pentru organizarea de gantier
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1. Lucrri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
iccidente gi/sau la incetarea activititii, in masura in care aceste informatii sunt
isponibile:

a finalizarea lucrarilor prezentului proiect, amplasamentul va fi eliberat in intregime de
leseurile periculoase si nepericuloase generate, si va fi planeizat prin lucréri de

mplere a cavititilor si de nivelare a suprafetelor rezultate.

aci pe parcursul realizrii fucrérilor de demolare se vor produce scurgeri accidentale
oluante de uleiuri sau carburanii de la utilaje sau mijloacele de transport utilizate in
santier, acestea se vor elimina prin retode tehnice specifice, in functie de factorul de
_mediu afectat (ap3, sol).

Xll. Anexe - piese desenate:

1. Planul de incadrare in zoné a obiectivului,
2. Planuri de situatie

(Il. Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta
urgentd a Guvernului nr. §7/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
onservarea habitatelor naturale, a florei si faunei silbatice, aprobati cu
nodificari i completéri prin Legea nr. 49/2011, cu modificirile si completirile
ulterioare

Nu este cazul

XIV. Pentru proiectele care se realizeazi pe ape sau au legdtura cu apele,
:I'emoriul va fi completat cu urméatoarele informatii, preluate din Planurile de
anagement bazinale, actualizate:

Localizarea proiectului: )
biectivul se afla in partea centrald a Municipiului Resita, la aproximativ 2 km de
entrul civic, pe terenul fostei platforme industriale Mociur, delimitat de: Bulevardul
evolutia din Decembrie i rdul Barzava, Strada Mociur, Strada Fantanilor, Strada
aminelor, Strada Terovei.
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