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	Proiect nr. 162 / 2016
Modernizare străzi în localitatea Răcășdia



MEMORIU DE PREZENTARE
I . DENUMIREA PROIECTULUI
„Modernizare străzi comunale în localitatea Răcășdia, comuna Răcășdia, jud. Caraș-Severin”

II. TITULAR
Comuna Răcășdia
III. DESCRIEREA PROIECTULUI

3.1. Amplasament: 


Comuna Răcășdia este amplasată în partea de sud-vest a județului Caraș-Severin, în apropierea orașului Oravița, pe cursul pârâului Ciclova. Accesul spre comună se face pe drumul național DN57 Orșova - Oravița - Moravița. Acest drum traversează comuna pe sectorul km 145 - km 146. Distanța de la Răcășdia la Oravița este de 7 km, iar distanța cea mai scurtă până la Reșița este de 60 km (prin Grădinari).  Din punct de vedere administrativ, de comuna Răcășdia mai aparține și satul Vrăniuț, amplasat în aval pe pârâul Ciclova, pe ruta DJ573D, la 6 km de centrul de comună. Ca o alternativă la accesul auto, comuna este străbătută de calea ferată Oravița - Răcășdia - Iam, prima cale ferată din țară, contruită în perioada 1846 - 1854.
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fig. 1  Situația căilor de comunicare rutieră în zona Răcășdia


Străzile propuse pentru modernizare sunt amplasate în intravilanul loc. Răcășdia.

3.2. Tema proiectului


Prin tema de proiectare s-a cerut modernizarea a 5,374 km de străzi în Răcășdia. 


Prin modernizarea acestora se înțelege: 


- asigurarea unei structuri rutiere moderne dimensionată conform traficului preluat și a condițiilor de expunere;


- proiectarea unei lățimi a părții carosabile în conformitate cu categoria tehnică a străzii;


- asigurarea scurgerii apelor prin șanțuri și rigole, asigurarea podețelor necesare și a tuturor acceselor spre proprietăți;


- dotarea străzilor cu mijloace de semnalizare rutieră verticală și orizontală.


Amenajarea trotuarelor, pistelor pentru biciclete, zonelor verzi, nu face tema prezentului proiect. 

3.3. Descrierea situaţiei existente

Străzile proiectate se înscriu într-o rețea cvasi-rectangulară ce acoperă vatra satului. Străzile principale s-au dezvoltat pe direcția longitudinală a satului, paralel cu DN57. Transversal, străzile secundare asigură legătura între acestea. Excepție face strada 8, amplasată în partea de sud a satului, care are traseul pe direcția transversală N-S, dar are funcționalitatea unei străzi principale, asigurând accesul spre halta CF Răcășdia și spre târg, continuându-se în extravilan cu drumul vicinal spre Macoviște, respectiv spre Ilidia. 


Ca și structură, străzile propuse pentru modernizare prezintă o pietruire neomogenă, care variază de la o stradă la alta atât ca grosime cât și ca lățime, iar materialul pietros din cale este contaminat cu pământ. În stabilirea noii structuri nu se va conta pe zestrea existentă a drumurilor.


Strada 8 traversează pârâul Ciclova prin intermediul unui pod asupra căruia nu se va interveni. În rest, dispozitivele de scurgere a apelor (șanțuri, podețe) sunt degradate și se vor înlocui în totalitate.


Intersecții cu alte căi de comunicație:


Răcășdia este străbătută pe direcția longitudinală de drumul național DN57. Rețeaua stradală propusă pentru modernizare se descarcă în DN57 în 6 secțiuni.


De asemenea, drumul județean DJ573D traversează comuna spre Vrăniuț. Patru din străzile proiectate se intersectează cu acest drum județean.


Strada 8 traversează la nivel calea ferată Oravița - Iam în zona de sud a satului.


Co-existența cu alte rețele:


În ampriza stradală au fost identificate rețele electrice și de telecomunicații, amplasate aerian, pe stâlpi, și rețele edilitare subterane de alimentare cu apă și canalizare menajeră.

Suprafața totală ocupată de construcția străzilor este de 52520 mp. Suprafața ocupată este amplasată pe domeniul public al comunei, pe trama stradală din Răcășdia. Drumurile au fost identificate pe planurile urbanistice și de amenajare a teritoriului comunei; destinația obiectivului conform PUG: căi de comunicație.

3.4. Descrierea soluției proiectate


Prezentul proiect vizează străzile identificate în tabelul de mai jos. În lungime totală de 5,374 km, aceste străzi se împart, conform prevederilor tehnice în vigoare (Ordinul Ministrului Transporturilor 50/1998 și STAS 10144/1-91) în străzi principale și străzi secundare în mediul rural.

	Nr. crt.
	Categoria stradă
	Denumirea drumului
	Lungime, 

în m
	Lungime cumulată

	1
	Străzi principale
	Strada 31
	903
	2395 m

	2
	
	Strada 5 (Școlii)
	565
	

	3
	
	Strada 8  (Saschii) tr. I + tr. II
	130 + 320
	

	4
	
	Strada 9 (Ciclovei)
	477
	

	5
	Străzi secundare
	Strada 2
	134
	2979 m

	6
	
	Strada 4 (Cimitirului)
	300
	

	7
	
	Strada 56
	139
	

	8
	
	Strada 6
	892
	

	9
	
	Strada 10
	686
	

	10
	
	Strada 11
	242
	

	11
	
	Strada 12
	586
	

	Lungime totală:  
	5374 m



Având în vedere categoria tehnică a străzilor și intensitatea traficului ce se desfășoară pe aceste străzi, viteza de bază adoptată pentru proiectarea elementelor geometrice ale traseelor este de 25 km/h.


Proiectarea în plan a acestor străzi s-a făcut pornind de la traseele existente. Aliniamentele proiectate corectează doar devierile și frânturile nejustificate de la traseul optim în încercarea de a fixa partea carosabilă cât mai corect în trama stradală. S-a urmărit obținerea unor aliniamente cât mai lungi și o poziționare a părții carosabile cât mai aproape de axa tramei stradale. Toate străzi sunt caracterizate de aliniamente lungi și racordări cu raze mari, care nu impun amenajarea curbelor în plan și spațiu.


Proiectarea liniei roșii a profilului longitudinal a urmărit în primul rând dirijarea și evacuarea corectă a apelor pluviale spre receptorii naturali din zonă, iar în al doilea rând obținerea unor pași de proiectare cât mai lungi. Declivitățile proiectate sunt foarte mici, sub 1 %. Doar pe strada 8 (strada Saschii), tronson II (după pod), se ating valori ale declivităților de maxim 4 %.


În profil transversal s-au proiectat 4 secțiuni tip. Profilurile transversale tip 1 și 2 se aplică pe străzile principale, iar profilurile 3 și 4 pe străzile secundare:

· Profil Transversal tip 1:

- lățime parte carosabilă: 2 x 2,75 m (5,50 m);


- lățime acostamente: 2 x 0,75 m;


- lățime totală platformă: 7,00 m


Partea carosabilă în aliniament se amenajează în profil tip acoperiș, cu dever de 2,5 %, respectiv 4 % pentru acostamente. Acostamentele se vor realiza consolidat, prin betonare. De o parte și de alta a platformei se vor realiza șanțuri betonate.

· Profil Transversal tip 2:

- lățime parte carosabilă: 2 x 2,75 m (5,50 m);


- lățime acostamente: 2 x 0,75 m;


- lățime totală platformă: 7,00 m


Partea carosabilă în aliniament se amenajează în profil tip acoperiș, cu dever de 2,5 %. Pe acostament se vor realiza rigole de acostament care vor asigura scurgerea apelor. 

· Profil Transversal tip 3:

- lățime parte carosabilă: 1 x 4,50;


- lățime acostamente: 2 x 0,75 m;


- lățime totală platformă: 6,00 m


Partea carosabilă în aliniament se amenajează în profil tip acoperiș, cu dever de 2,5 %, respectiv 4 % pentru acostamente. Acostamentele se vor realiza prin pietruire. De o parte și de alta a platformei se vor realiza șanțuri betonate.

· Profil Transversal tip 4:

- lățime parte carosabilă: 1 x 4,00;


- lățime acostamente: 2 x 0,50 m;


- lățime totală platformă: 5,00 m


Partea carosabilă în aliniament se amenajează în profil tip acoperiș, cu dever de 2,5 %, respectiv 4 % pentru acostamente. Acostamentele se vor realiza prin pietruire. De o parte și de alta a platformei se vor realiza rigole înierbate.


Din punct de vedere al structurii de rezistență, s-a proiectat o structură rutieră nouă, cu următoarea alcătuire:

	Structură rutieră proiectată

	Strat de uzură BA16 - 6cm

Strat de fundație din piatră spartă împănată - 20 cm

Strat inferior de fundație din balast - 25 cm



Pentru colectarea apelor pluviale s-au proiectat noi șanțuri și rigole, care le vor înlocui pe cele existente:


- rigole de acostament cu grosimea dalei de 15 cm, pe sectoarele: str. 31 km 0+000 - 0+170, str. 8 tronson I km 0+000 - 0+130 și str. 12 km 0+000 - 0+120; (L=840 m)

- șanțuri cu secțiunea complet betonată, cu grosimea dalei de 12 cm, cu adâncimea utilă de 30 cm, pe sectoarele: str. 31 km 0+170 - 0+903, str. 5 în întregime, str. 8 tronson II km 0+210 - 0+530, str. 9 în întregime; (L=4190 m)

- șanțuri cu secțiunea parțial betonată, cu grosimea dalei de 12 cm, cu adâncimea utilă de 30 cm, pe sectoarele: str. 6 în întregime, str. 10 în întregime; (L=3156 m)

- rigole înierbate cu adâncimea de 25 cm având înclinația taluzurilor de 1:3 spre partea carosabilă, respectiv 1:1 spre exterior, pe străzile secundare str. 2, str. 4, str. 56, str. 11 și str. 12 (km 0+120 - 0+586). (L=2078 m)

 De asemenea, pentru drenarea corpului drumului, sub rigolele de acostament și sub rigolele înierbate, s-au prevăzut drenuri longitudinale cu tub colector Ø110 mm, care vor descărca în zona podețelor transversale proiectate. 


Străzile proiectate intersectează rețeaua hidrografică de ogașe și canale a satului, astfel încât s-a impus proiectare unor podețe în câteva secțiuni, conform tabelului de mai jos:

	Poziția km 
	Tip podeț proiectat
	Obs.

	Str. 31, km 0+180
	Podeț Ø600 mm, B=9,30 m, din elemente prefabricate tubulare din b.a.
	- podeț de descărcare 

	Str. 4, km 0+095
	Podeț dalat L=5 m, din dale prefabricate tip D5 din b.p.
	- traversare ogaș, înlocuiește podeț existent

	Str. 4, km 0+295
	Podeț dalat casetat L=2,00 m, B=10,80 m din elemente prefabricate P2+CP2
	- traversare ogaș, înlocuiește podeț existent

	Str. 10, km 0+480
	Podeț Ø600 mm, B=9,30 m, din elemente prefabricate tubulare din b.a.
	- podeț de descărcare

	Str. 12, km 0+130
	Podeț Ø600 mm, B=9,30 m, din elemente prefabricate tubulare din b.a.
	- podeț de descărcare

	Str. 12, km 0+560
	Podeț Ø600 mm, B=9,30 m, din elemente prefabricate tubulare din b.a.
	- podeț de descărcare

	Str. 8, km 0+415
	Podeț Ø600 mm, B=9,30 m, din elemente prefabricate tubulare din b.a.
	- podeț de descărcare



La aceste podețe se adaugă podețele din intersecții:


- 1 podeț Ø600 mm pe strada 31, drum lateral;


- 4 podețe Ø500 mm;


- 18 podețe Ø400 mm


Podețele laterale proiectate pentru a asigura accesul spre gospodării se vor realiza tot din elemente prefabricate tubulare Ø400 mm (2 tuburi / acces) monolitizate la capete cu timpane din beton armat. Lățimea utilă minimă a acestor podețe este de 4 m. S-au prevăzut 200 astfel de podețe.

În fine, lucrările privind siguranța circulației prevăd semnalizarea tuturor intersecțiilor cu indicatoare care reglementează prioritatea. De asemenea, s-au proiectat marcaje rutiere longitudinale de încadrare a părții carosabile pentru toate străzile și marcaje axiale pentru străzile cu două benzi de circulație.

3.5. Principalelel resurse utilizate

Având în vedere cele descrise în partea tehnică, se enumeră mai jos principalele materiale noi ce se vor îngloba în lucrare:


- 9597 mc balast


- 7610 mc piatră spartă


- 3940 to mixtură asfaltică


- 2060 mc betoane la șanțuri și rigole


Ca sursă principală de energie folosită la realizarea lucrărilor se menționează combustibilul lichid, motorină sau benzină, folosit de utilajele și echipamentele de pe șantier. Inclusiv echipamentele electrice se vor alimenta de la un generator pe bază de combustibil. 

IV. SURSE DE POLUANȚI

4.1. Protectia calitatii apelor 


Construcţia în sine nefiind un poluator pe periada de exploatare, singurele momente în care factorii de mediu sunt influenţaţi apar în faza de execuţie.

Potenţialele surse de poluare în timpul execuţiei sunt reprezentate de produsele petroliere rezultate din activitatea de intretinere si functionare a utilajelor care, antrenate de apele meteorice, afectează atât apele de suprafaţă cât şi apele subterane.


Astfel, constructorul va asigura utilaje şi echipamente aflate în stare bună de funcţionare, fără improvizaţii ce pot genera scurgeri de lubrifianţi sau combustibil. Nu se va permite nici realizarea de lucrări de reparații sau întreținere ale utilajelor (schimbat ulei, etc.) în perimetrul sau în zona șantierului. Pentru aceste lucrări utilajele se vor transporta către ateliere auto-mecanice autorizate. In caz de scurgeri accidentale de hidrocarburi, zona afectata se va izola si se vor lua masuri urgente de decontaminare prin excavarea pamantului cu infiltratii. Pamantul excavat se va transporta in depozite special amenajate unde va fi tratat cu substante absorbante naturale si biodegradabile.

4.2. Protectia calitatii aerului


Principala sursă de poluare a aerului este reprezentată de gazele de eşapament emanate de utilajele cu ardere internă folosite în execuţia lucrărilor şi transportul materiei prime. Nivelul noxelor trebuie redus pe cât posibil, iar utilizarea unor utilaje noi şi performante reprezintă o condiţie necesară în îndeplinirea acestui deziderat.


In alta ordine de idei, pe perioada executiei constructorul va asigurara udarea permanenta a drumurilor de santier pentru a limita ridicarea prafului.

Pe perioada de exploatare nivelul noxelor se reduce teoretic față de cel existent prin faptul că străzile modernizate vor asigura o rulare lină a automobilelor, eliminându-se frânările și accelerările. De asemenea, se elimină praful ridicat de trafic în perioadele uscate.
4.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor


Având în vedere că lucrările sunt amplasate în intravilan şi faptul că se vor folosii utilaje grele de transport, pe perioada lucrărilor se va respecta un program strict în care utilajele pot tranzita satul în drum spre șantier. Se propune un program de lucru 8:00 - 18:00 în zilele lucrătoare și interzicerea lucrului în zilele nelucrătoare. De asemenea, pe raza localităţii se vor introduce restricţii de viteză şi se va evita pe cât posibil apropierea de locuinţe în ideea evitării transmiterii acestor vibraţii la clădirile de locuit.


De asemenea se interzice amplasarea organizării de şantier în zone dens populate sau în apropierea şcolii, grădiniţei, bisericii sau altor instituţii de interes local. 
4.4. Protectia solului şi subsolului

Ca potenţiale surse de poluare a solului se enumeră scurgerile de lubrifianţi sau alte produse petroliere, atât în zona construită cât şi în cadrul organizării de şantier şi a locului de staţionare a utilajelor. Se recomandă ca zona de staţionare a utilajelor, dacă nu este amenajată prin betonare sau alt tip de pavaj, să se prevadă cu material absorbant (nisip, rumeguş), pentru a prevenii infiltraţiile materialelor poluante în sol. Nu se va permite realizarea de lucrări de reparații și întreținere la utilaje în perimetrul șantierului. Daca se produc scurgeri accidentale se vor lua masurile enuntate la punctul 4.1.
4.5. Protecţia ecosistemelor terestre si acvatice

Amplasarea lucrărilor pe aliniamentul actual al străzii face ca impactul asupra florei şi faunei din zonă să fie nesemnificativ. Prin proiect nu se prevăd lucrări de defrişare sau mişcări ample de terasamente.

Amplasarea organizării de şantier se va alege astfel încât ecosistemele terestre din zonă să nu fie afectate. Este interzisă amplasarea acesteia în parcuri, locuri de joacă, etc. 


Arborii afectaţi accidental în timpul lucrărilor se vor replanta sau se vor înlocui prin grija constructorului. De asemenea, zonele verzi afectate se vor înierba şi se vor nivela.


Odată cu dezafectarea organizării de şantier, prin grija constructorului, amplasamentul se va aduce la starea iniţială, lăsând situl curat.

4.6. Protecţia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

- se vor respecta recomandarile de la punctul 4.3.
4.7. Gospodărirea deşeurilor generate pe amplasament și a substanțelor chimice periculoase

Ca materiale considerate deșeuri de construcție rezultate din acest proiect se enumeră: moloz rezultat din dezafectarea vechilor podețe și șanțuri (450 mc) și amestec de agregate și pământ rezultat din lucrări de terasamente (11125 mc). Aceste deșeuri de construcții se vor transporta către un deponeu provizoriu indicat de beneficiar, pe raza comunei, în ideea folosirii lor la lucrări de umpluturi și sistematizări. 


Materialele de construcție excedentare sau cu deficiente se vor îndepărta de pe șantier şi se vor transporta în spaţii special amenajate în cadrul organizării de șantier, lăsând situl curat.

Pe perioda de exploatare a străzilor, curățenia și lucrările de întreținere curentă a acestora intră în sarcina serviciului de salubritate și gospodărire comunală al Primăriei Răcășdia. Se au în vedere următoarele: adunarea gunoaielor ce se strâng în ampriza străzii, cosirea ierbii de pe zona verde, toaletarea copacilor, măturarea și adunarea nisipului rezultat din întreținerea de iarnă, etc.

V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Lucrările se vor executa numai de către un constructor autorizat, specializat în construcţia de drumuri şi certificat în managementul de mediu conform standardului internaţional ISO 14001. 

Acesta trebuie să fie dotat cu utilaje şi echipamente corespunzătoare din punct de vedere tehnic. De asemenea trebuie să asigure forţa de muncă necesară, atât din punct de vedere al numărului de muncitori, cât şi a calificării şi instruirii acestora. 

Înainte de începerea lucrărilor constructorul va întocmii lista aspectelor semnificative de mediu, pe care se va obliga să le monitorizeze pe toată perioada de execuţie. În această listă trebuie să se regăsească în mod obligatoriu următoarele aspecte:

· consum de combustibil cu utilaje și echipamente / emisii CO2;

· poluare accidentală a solului;
· nivelul de poluare fonică;

· afectarea zonelor verzi.

Pentru fiecare aspect de mediu identificat se va întocmi un plan de monitorizare ce se va supune spre aprobare beneficiarului.
VI. LUCRĂRI NECESARE ORGANIZĂRII DE ȘANTIER / REFACEREA CADRULUI NATURAL AFECTAT
Organizarea de șantier pentru acest proiect se propune a fi amplasată pe un teren viran adiacent străzii 31, la limita între intravilanul locuit și zona industrial - agricolă a satului. Acest loc oferă un spațiu suficient pentru amenajarea organizării și este amplasat într-o zonă puțin populată și tranzitată. 


Şantierul va fi îngrădit cu gard metalic din plasă sudată cu înălţimea de 2 m, pe stâlpi metalici. Panourile de plasă metalică vor fi acoperite cu plasă de protecție monofilament, de culoare verde, care să mascheze incinta organizării. Perimetrul îngrădit va acoperi o suprafaţă de 300 mp având laturile de 30 x 10 m. 


În perimetrul organizării se vor amplasa următoarele construcţii provizorii: 

· un container monobloc 2,0 x 2,0 m reprezentând cabina paznicului (la intrarea în incintă);

· un container monobloc 2,5 x 7,0 m ca birou de șantier / spatiu de dormit;

· un container monobloc 2,5 x 7,0 m ca adăpost / spatiu de dormit;

· o toaletă ecologică;

· un container de gunoi.


Pentru staționarea utilajelor se va rezerva, în incinat împrejmuită a organizării, o platformă de parcare de 125 mp.

Pentru depozitarea materialelor s-a prevăzut:

· un spaţiu de 100 mp pentru prefabricate (tuburi pentru podețe, drenuri, etc);

· tot aici se vor depozita cofrajele de inventar, armături și carcase de armături, etc.


Containerele monobloc cu care va fi dotat șantierul se vor monta conform fișelor tehnice și instrucțiunilor producătorului, pe platforme drepte și stabile. Pentru a asigura desfășurarea unui trafic decent în incinta organizării, pentru a evita aducerea de noroi de pe platforma oraganizării pe rețeaua de drumuri publice și pentru a evita murdărirea prefabricatelor depozitate în incintă, se propune cel puțin asigurarea unei structuri pietruite pentru întreaga platformă a organizării de șantier, cu asigurarea scurgerii apelor spre rigole perimetrale.


Agregatele naturale (balastul, piatra spartă) nu se vor depozita provizoriu pe șantier, ci vor fi puse în operă odată cu aducerea lor pe șantier, realizându-se graficul de transport în corelare cu graficul de execuție.


Betonul asfaltic pentru structura rutieră sau betonul de ciment necesar la alte structuri (podețe, șanțuri) vor fi aprovizionate de la stații de asfalt, respectiv stații de betoane agrementate. Și în cazul acestora, graficul de aducere pe șantier se va corela cu graficul de execuție.


Se va interzice amplasarea sau depozitarea pe termen lung (mai mult de 24 h) a materialelor de construcţii în afara organizării de șantier, pe trama stradală sau în alte zone neamenajate ca depozite de materiale. 


Se va interzice și staţionarea vehiculelor ce aprovizionează şantierul pe margine drumurilor publice, cu excepția străzilor aflate efectiv în lucru și restricționate din punct de vedere al desfășurării traficului. Pentru aceasta graficul de aprovizionare trebuie să fie corelat permanent cu graficul de execuție.


Constructorul va asigura o bună desfășurare a traficului pe raza comunei pe parcursul executării lucrărilor, cu luarea tuturor măsurilor privind siguranța circulației, conform Ordinului Ministrului Transporturilor pentru aprobarea „Normelor metodologice privind condiţiile de închidere a circulaţiei şi de instituire a restricţiilor de circulaţie în vederea executării de lucrări în zona drumului public şi/sau pentru protejarea drumului”. Astfel, având în vedere că pe parcursul lucrărilor o parte din străzi vor fi închise, se vor stabili împreună cu beneficiarul variante alternative viabile de ocolire a zonelor în lucru. Străzile vor fi astfel abordate încât să existe permanent posibilitatea de ocolire a sectorului aflat în execuție.

Utilități pe șantier:
Având în vedere că localitatea Răcășdia dispune de un sistem centralizat de alimentare cu apă, se propune asigurarea apei pentru șantier prin racordare la această rețea publică de apă. Șantierul nu se va racorda la rețeaua de canalizare menajeră. Apelel uzate se vor colecta într-un bazin vidanjabil iar în incinta organizării se vor monta toalete ecologice. 
Energia electrica necesara se poate obtine prin racordarea la reteaua de joasă tensiune ce alimenteaza satul.

Telecomunicaţiile pot fi acoperite de reţelele fixe (Rometelecom şi RDS) şi mobile din zona comunei.

Deșeurile menajere din cadrul organizării de șantier se vor ridica de către operatorul local, în baza unui contract între acesta și constructor.


După finalizarea lucrărilor, organizarea de șantier se va dezafecta prin demontarea împrejmuirii, demontarea și transportul containerelor, curățirea locului de orice fel de deșeuri, refacerea zonelor verzi afectate prin lucrări specifice de scarificare și însămânțare. Deasemenea, se va realiza debranșarea de la utilități conform condițiilor impuse de fiecare deținător de utilități în parte. Toate aceste lucrări intră în sarcina Constructorului. 


Lucrările au fost eșalonate pe 12 luni, inclusiv lucrările pentru organizarea de șantier / dezafectarea organizării de șantier.









întocmit,
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